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MUQADDIMA

Temir yo°l transporti davlatimizning asosiy transport turlaridan .
biri hisoblanadi. Temir yo‘l transporti muhim davlat, xalq xo*jalik
va mudofaa ahamiyatiga egadir. Umumiy uvzunligi 41236 km, .
shundan 3613,6 km bir iz va 510 km ikki izli bo‘lgan mam- :
fakatimiz temir yo‘llari turli xil texnik qurilma wva vositalardan, -
ya'ni temir yo‘l izlari, harakatdagi sostav (lokomotiv va vagon)lar,
iokomotiv hamda vagon xofjalik inshootlari, signallar, aloga quril- ;
malari, jihozlari, elekir, suv ta’minoti xo‘jaliklari, temir yo‘l stan-;
sivalari va uzellaridan iborat. g

Temir yo'l transportida yuk, vo‘lovchi va bagajlarni tashishda
texnik hamda yuk, tijorat operatsiyalarmni ma’lum ketma-ketlikda ba-
jarish ogibatida, ularning makondagi joviari o‘zgartiriladi-yukiar ishlab
chigarish doirasidan iste’mol doirasiga, vo‘lovchi va uning bagaji tay-
indangan manzilga yetkazib beriladi. Bu operatsivalarni me’yorlarda
belgilangan muddatlarda, aniq, to’la-to’kis va lozim darajada bajarish
yuklarni tayinlangan manzillarga 0z vaqtida to‘la asrab vetkazib ber-
ishni, yo‘lovchilarga esa sifatli xizmat ko‘rsatishni ta’minlaydi.

Texnik operatsivalar majmuasi tashish jarayonini boshqarish-
dagi temir yo‘lining ichki faoliyati hisoblanib, ulami bajarishni
temir yo‘lining mutasaddi korxonalari amalga oshiradilar.

Yuk va tijorat operaisiyalari tashish jarayonini boshqarishdagi
temir yo'lining tashqi faclivati hisoblanib, ular majmuast temir yo‘l
transpottining  davlat korxonalari, tashkilotlari, boshqa turdagi
transportlar va xususiy shaxslar bilan bo‘lgan tarmoqlararo tex-
nologik aloqalarini hamda yuridik munosabatlarini cavsiflaydi. Yk
va tijorat operatsiyalariga: jo ‘natuvchilardan yuklarni gabul qitib olish
va oluvchilarga yuklarni topshirish, vuklarni fortish, ortish va tu-
stivish, yo'l safarida yuklarni saralash va qayia yukilash, omboriarda
yukiurni vagtinchalik saqlash va taxlash, rashish bilan bog lig bo‘lgan
yuk hugfatlarind rasmiyiashtirish, vuk tashish uchun kira haglarini va
vig'imlarni hamda zaruriyatli holatlarda jarimalarni undivish, temir
yo't shoxobchalariga vagonlarni topshir rri qabu-l-:-—-
qilib ofishni hamda bu operatsivalarni il gﬁﬂa&faffmfdmm‘aﬁéﬂm 1
va shu kabi operatsiyalar mansub bo laflilar. VA SERVIS INSTITUY .
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Temir vo'l transportining tarmoqlararo munosabatlari sanoat

va gishlog xo‘jalik mahsulotlasini transport tashkilotlariga, tash- .

ishga topshirish paytida paydo bo‘iadi. Ushbu topshirish paytida
muhim yuridik akt - mahsuloini yukka aylanishi (o‘zgarishi) sodir
bo‘ladi. Kevinchalik yvukni tovar, xomashyo yoki varim fabrikat si-
fatida iste’'mol qilish magsadida foydalanish mumkin bo‘lishligi
uchun, uni ikkilamchi avlanishi sodir bo‘ladi. «Mahsulot-yuk-
tovar sxemasidagi bunday ofzganishiarda yuk tashish bo‘yicha
javobgarlik bilan bog‘liq bo‘lgan kompleks operatsivalar va vuridik
tartibli harakatlar (protseduralar) vujudga keladi. Tarmoglararo ajo-
qalar, eng avvalo, yuk tashish buyurtmanomalarini yuk
jo‘natuvchilardan qabul qilib olishda va uni amalga oshirishda,
dastlabki va so‘ngi operatsivalarni bajarishda namayon bo‘ladi.
Tarmoglararo munosabatlar temir yo‘lining eng muhim faoliyvat turi
bo‘lgan tijorat ishlarini keltirib chiqaradi.

Temir vo'l transportiga turli, shu jumladan, ancha olis masofa- .
larga tashish uchun juda katta miqdorlarda - 5 mingdan ziyod
nomtdagi har xil tovar mahsulotlari taqdim etiladi. Bunday katta
miqgdordagi, turli nomdagi yuklarmi tashishda: ularni yetkazib berish
muddatlarini qisqartirish, iashish jarayomda warni asrashni va
poezdlar harakat xavfsizligini ta'minlash, tashilayotzan yuklarni
atrof-muhitga bo‘lgan salbiy ta’sirini kamaytirish hamda vagonlarai
yuk ko‘tarishidan va sig‘imidan foydalanishni yaxshilash bo‘yicha .
chora-tadbirlarni ishlab chigish va uni amaliyotga tatbiq qilish .
lozim bo‘ladi. Temir yo'l transpoitida bunday muhim muammo-
larni hal qilish, tashish shart-sharoitlarini belgilovchi, yuklarning
transport tavsifnomalari bilan bog‘liq bo‘lgan ularning fizika-
kimyoviy, biologik va boshga xususivatlarini, hajmiy-massa pa-
rametrlart hamda idish va o‘rash materiallarining tavsif, tasnif vazi-
falarini o‘rganib bilishga bevosita bog‘liq bo‘ladi.

Shu jihatdan «Yuk va tijorat ishlarini boshgarishs fanini
o‘rganishni, uning birinchi qismi <«Yukshunosliksdan boshlash
mantigga muvofig keladi. Ushbu o‘quv qo‘llanmani tayyorlashda
fanning tayanch tushinchalari, goidalar, ta’riflari va texnik ibora- -
larini bortirib ko‘rsatishga alohida e’tibor berilgan, ular to‘q va
kursiv harflarda terilgan. Ular asosida o‘quv go‘llanmaning har bir
bo‘limiga sinxronlashtirilgan ochiq va vopiq test savollari tuztigan.
Bu sa’y-harakatlarni barchasi talabalarda fanning asoslarini chu-
qurroq o‘rganishga imkoniyat yaratishi shubhasizdir.



1. YUKLARNING UMUMLASHTIRILGAN TRANSPORT
TAVSIFNOMASI, TASNIFI VA XUSUSIYATLARI |

1.1. Yukshunoslik va temir yo‘l transportining dolzarib »*~-
vazifalari E, |
Transportning xalq xofjaligidagi ahamiyati. Transport moddiy
ne’matlar ishiab chigarish sohasining mustaqil tarmog‘i hisoblanib
sanoat, qurilish va qishlog xo‘jaligi bilan bir qatorda faoliyal
ko‘rsatadi. Transportning o‘ziga xos igtisodiy xususiyati shundan ibo-
ratki, u gandaydir shakldagi vangi moddiy ne’matlarni varatmavdi,
balki sanoatda, qurilishda va gishlog xofjaligida i1shlab chigariigan
mahsulotlarni makondagi joyini o‘zgartiradi, ya'ni ularnt ishlab
chiqarish doirasidan iste’mol doirasiga yetkazib (tashib) beradi. Agar
sanoat, qurilish va gishlog xofaligi uchun eng muhim vazifa moddiy
shaklidagi mahsulotlarni ishiab chigarish bo'lsa, transport uchun eng
muhim vagifa—ushbu mahsulotlarning makondagi joylarini o ‘zgar-
tirishdir. Mahsulotlarning makondagi joylarini o‘zgartirish ishlab
chigarish jarayonining eng zarur shartlaridan birini tashkil etadi.
Chunki, ishlab chigarish doirasidan iste mol doirasiga yetkazib beril-
gan mahsulotlarniginag iste’mol giymati paydo bo ladi. Boshgacha qilib
aytganda, agar tarnsport biron-bir mahsulotni ishlab chigarish soha-
sidan iste’mol sohasiga yetkazib bermas ekan, mahsulotni tayyor deb
bo‘lmaydi, chunki bu tagdirda iste’mol talabi qondirilmaydi.
Transport muomala doirasida mahsulotlarni tashish bilan
moddiy ne’'matlar ishlab chigarishning barcha tarmoqglaridagi ishiab
chigarish iarayonini davom ettiradi va ishlab chiqgarish sohasi bilan
iste’mol sohasini bog‘lovehi vosita bo‘lib xizmat qiladi. Transportda
ham ishlab chigarish jarayoni inson mehnati va ishlab chigarish
vasitalaridan unumli hamda samarali foydalanish natijasida amalga
oshirthwh, natijada mahsulotning yangi givmati vhjudga keladi. Le-
kin mwddiy ne’matlar ishlab chigaruvchi boshga tarmoqglar singan
iransport ishlab chiqansh jarayonida xomashyo, yarim fabrikat va
tayyor mahsulotlardan foydalanilmaydi. fshiab chigarishnring turli
turnoglarida tayyorlangan va bir joydan ikkinchi joyea rashilishi
fozim bolgan mahsulotlar transportning mehnat ashyosi hisoblanadi,
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Binobarin, transport ishtirokisiz bironta ham ishlab chigarish
. jarayomni to‘la-to‘kis va tugal bo‘lishi mumkin emas. Transport xalg
- xo Jalik mahsulotlarining ishiab chigarish jaravonini davom ettirib,
uni nihovasiga, ya'ni iste ‘'mol doirasigacha yetkazib beradi. Shu sa-
babli transport ishlab chigarish faoliyvatining mahsuloti shu faoli-
Transportning
yo‘lovchilarnt va yuklarni tashishda ifodalanadi. Mana shu tashish
jarayoni transporining mahsuloti hisoblanadi va ushbu transport
mahsulotining iste’mol qilish transport ishlab chigarish jarayoni bi-
lan bir vagitda amalga oshadi hamda transport mahsulotini sotigh,
saglash uchun go‘shimcha mablag® va xarajatlar talab gilinmaydi.
| Harakatdagi sostavning yuk ko‘tarishi va sigfimidan to*'sroq
. foydalanishdagi temir yo*l transportining vazifalari. Xalq xo*jaligida
_transport xarajatlarini kamaytirishning eng muhim imkoniyatlaridan
+ biri harakatdagi sostav (vagon, kontevner, kema, avtomobil}larming
yuk ko‘tarishi va sig‘imidan maksimal foydalanishdir.
: Vagonlarning vyuk ko‘tarishi
- vagonning o‘rtacha statik yuklamasi (Py) va vagomming yuk
ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiyenti (k) baho beradi:

Kk = Pst /Gyuk

Vagonning o‘rtacha statik yuklamasini voki bitta vagonga ton-
nada ortilgan yukni o‘rtacha miqdori, vagonlarga jami ortilgan yuk-
larni tonnadagi migdori (LR}ni shu yuklar ortilgan jami vagoniar soni
(U )ga bolish orqali aniglanadi:

o‘zidan  ajralmasdir.

bu

faoliyati

(Gyp)dan  foydalanishga

(1.1)

Py =ZP / IU , t/vag L (1.2)
1-misol. |
«No-temir yo'l bo‘*limida ortilgan yuklar

1. I-fadval

Ne Yuklarning nomi U vag P ton Py t/vag
1 | Ma'dan 130 9260 71,2
2 | Qora metallar 10 675 67,5
3 | Metallom 26 1675 41.3
4 | Kimyo o‘g'itlari 18 1230 68,3
5 | Qurilish materiallari 270 15865 58,8




o Jadvalning davomi
Tuz 50 3488 69,8

%

7 [ Gralla | 50 2929 586

. 8 | Ximikatlar 18 1250 69.4
Hammasi sU=572 |TP=35772| Py=624

«No-temir yol bolimida vagonlarni o'rtacha statik yuklamasi
quyidagi miqgdorni tashkil etadi:

Py= 35772 / 572 = 62,4 i/vag -
Vagontarning o‘rtacha statik yuklamasini o‘sishi vagonlarga
bo‘lgan ehtivojni kamaytiradi:

SU=3P /Py, vag 13y 5

Yoki vagonlarning o‘rtacha statik yuklamasini o‘sishi mavjud
vagon parki bilan qo‘shimcha miqdorda anchagina yuklarni tashish
imkonivatini yaratadi:

. 2P = XU - Py, fon 1"

2-misol.

Ma'dan, metallom va galla rashishda vagonning  yuk -
ko ‘tarishidan foydalanish koeffitsiventi aniglansin.

Ma'darn va metallom yarim ochiq vagonlarda tashiladi, varim
ochiq vagonning yuk ko‘tarishi esa Gy = 72 tonnani tashkil etadi.
Bug'doy vopiq vagonlarda tashiladi, yopiq vagonning yuk ko'‘tarishi
Gy = 68 tonna. 1. 1-jadvaldan foydalanib, quyidagilarni aniglaymiz:

Kye = 71,2 / 72 = 0,99 — yarim ochiq vagonda ima dan tashil-
ganida;

kpe = 41,3/ 72 = 0,57 — yarim ochig vagonda meiallalom
tashilganida; _

kyuie = 38,6 / 68 = 0,86 — yopiq vagonda g'alla tashilganida.

Yugoridagt misoldan ko‘rinib turibdiki, xilma-xil yuklarni turli
turdagi vagonlarda tashilganida, ularning yuk ko‘tarishidan foy-
dalanish koefiitstiyenti turlicha qiymatlarni tashkil ctar ekan.
Hozirda vagonlarning vuk ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiventi
hamma yuk vagonlar parki uchun kg, = 0,80—0,32 ni tashkil etadi,
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va'nti o‘rta hisobda har bir vagonning yuk ko‘tarishidan 80—82 %
foydalaniladi. Lekin amaliyotda ba’zi bir turdagi vagonlar (platfor-
‘malar, izotermik vagonlar) uchun uning yuk ko‘tarishidan foy-
dalanish koeffitsiventi Ky, = 0,55 ni tashkil etsa, boshga turdagi
vagonlar (yarim ochig vagonlar) uchun bu koeffitsiventni givinafi Ky
= 0,90-0,94 ni rashkil eradi. Bulardan ko‘rinib turibdiki, amalivotda
hali-xanuz vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydalanishning zaxira-
lari ancha bisyor, va’ni vagonlarning vuk ko‘tarishidan fovdala-
nishning yuksaltirish uchun temir yo‘l transportida anchagina
chora-tadbirlarni amalga oshirish kerak bo‘ladi.

Vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydalanishga: yukning hajmiy
massasi, vagonlaming konstruksivasini yuklarning xarakieriga mu-
vofigligi, vagomning sig'imini oshiruvchi moslamalarni go‘llash,
idish va o‘rovlarning xarakteri, yuklarning ortish shart-sharoitlari va
h.k. ta’sir etadi.

Vagonlarning yuk ko'tarishidan eng samarali fovdalanishni
ta’minlovchi chora-tadbirlar turlicha bo‘lib, ular vagonlaming va
yuklarning turlariga bog'ligdir. Bular quyidagilardan iboratdir:

— yukni turiga va uning zichligiga munosib bo‘lgan vagonlarni
tanlash;

— ommaviy vuklarni ochiq harakatdagi sostavlarda tashishda
ortish balandligini oshirish, yva’ni ortish gabaritidan to‘laroq foy-
dalanish;

— yuklarni zichligini oshirish uchun ularmi jipslash (iskan-
jalash) voki katta bo‘laklarni maydalash;

— Idishlt yuklarnt yopiq vagonlarga hamda mashina va asbob- -
uskunalarni ochiq harakatdagi sostavlarga samarali joylashiirish;

— har xil zichlikdagi yuklarni ortishni kombinatsiyalash;

— idishlarni standartlash va ratsionalizatsiyalash.

Vagonlarning yuk ko‘tarishidan samarali foydalanish juda mu-
him xalg xo‘jalik ahamivatiga ega bo‘lganligi uchumnt temir yo'l
transportida vagonga vuk ortishning texnik me’yori ishlab chiqil-
gan. Vagonga yuk oftishning texnik me’yori yuk tashish goidalari
va temir yo‘l transporti tariflari to‘plamida e’lon gilinadi.

Vagonlarning yuk ko‘tarishidan samarali foydalanish xalq
xo‘jaligida muhim ahamiyatga ega ekanligi bois, vagonga yuk or-
tishning texnik me’yori temir vo‘l Ustavining 47-moddasida
o‘zining huquqiy o‘rnini egallagan. «Vagon (konteynerMarning yuk
ko ‘tarishidan yoki sigimidan maksimal foydalanish hamda yuklarmi
tashishga tayyorlash (iskanjalash, idishlash, gismlarga ajratish va
hini va uwlarmi vagon (konteyner)larda joviashririshni ilg‘or us-
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fublarini hisobga olib, yuklarni asrashni ta 'minlash zaruriyatidan ke-
lib chiggan holda Temir yol vazirligi vagonlarga va konteyrnerlarga
vk ortishning texnik me vorlarini belgilaydi.

Temir yoli boshliglari temir yo'l vazirligining ruxsati va yuk
‘jo ‘natuvcehining roziligi bilan tashiladigan mahsulotming xususivati va
sifatidan kelib chiqqan holda vagorlarga va konteynerlarga yuk or-
tishning mahalliy me vorlarini belgilavdi. |

Yuk  jonatuvchi vagonlarga va  konteynerlarga  texnik
me yorlardan kam bo Imagan miqdorlarda yuk ortishi kerak.

Ochiq harakatdagi sostaviarga yvuk owtish, harakatdagi sostav
gabaritidan to‘la foydalanib, ammo ularning yuk ko ram'hzdan oshir-
masdan amalga oshiritadi,

Ochig harakatdagi sostaviarda tashishga ruxsat berilgan vuklar-
ning ro ‘yxati qoidalarda belgilanadi,

Yuk ortishning texnik me’vorlari belgilanmagan vuklar vagon
(konteyner)larning sig'imidan to‘la fovdalanib, ammo ularming yuk
ko ‘tarishidan oshirmasdan yuklanishi kerak,

Agar vagon (konteyner)ga uning vuk ko‘tarishidan ko'p yuk or-
tilsa, temir yo'lining talabi bovicha yuk jo'natuvchi ortigcha yukni
tushirib olishi kerak.

Yuk jo'natuvchi qoidaga va texnik sharoitlarga muvafig yuk or-
tishni amalga oshirishi keralo».

Yuk ortishning texnik me’yorini tasdiglash uchun oldindan
katta tayyorgarchilik ishlari olib boriladi. Yukning sinov partiyasi
vagonga komission tartibda orntiladi va bunda yukni optima! joy-
lashtirish sxemasi aniglanadi. Ba’zi bir holatlarda yuklarni iskan-
jalash (presslash), idishiash, gismiarga ajratish, paketlash va shunga
o‘xshash chora-tadbirlar va yuklarni oldindan. tashishga tayyorlash
ishlar olib boriladi.

Korxonatar tashishga buyurtmanomalarni to‘ldirishda vag-
oitlarga yuk ortishning texnik me’yorlarini tnobatga olishlari kerak
bo*ladi.

Yuk tashish uchun kerakli bo‘lgan vasonlarni migdorini
aniqlash huquqi temir yo‘liga tegishlidir. Shuping uchun vyuk
jo‘natuvchilar buyurimanomada vagonlarni yuk ortishning texnik
me’yori bo‘yicha kerakligidan ko‘proq vagon talab gilganlarida
temir yo‘li boshqarmasi ularni sonini munosib ravishda kamayti-
radilar.

Vagon va konteynerlardan ratsional foydalanish majburivati
huguqiy chora (sanksiva)lar bilan ta’minlanadi. Jo‘natuvchi stansi-
yaning boshlig'i (DS) vuk ortishning texnik me’yorigacha (to‘la
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- sig‘imigacha yoki yuk ko‘tarishigacha) ortilmagan vagonlarni gabui
- qilishni rad etish va go‘shimcha yuk ortishni talab gilish huquqiga
_ega. Vagonga qo‘shimcha yuk ortish uchun vagonni to‘xtab turi-

shiga yuk jo‘natuvchi mastuliyatli bo‘ladi (TYUning 159!1-moddasi).

Vagonga texnik me’vordan kam yuk ortilganlik faktini va stan- .
siya boshlig‘ining yuk ortish talabini rad etilishini shohidlash uchun
_jo‘natuvchi stansiyada umumiy shakldagi akt tuziladi.

Tashilayotgan yuklarni asrashning xalq xo%jalik ahamiyati.
Temir yo‘li va yuk jo‘natuvchining o‘rtasida tuziladigan yuk fashish
shartnomasining eng muhim shartfaridan biri, tashilayotgan yuk-
larni  asrashmi  ta’miniashdir. Tashilayotgan vukiarni nobud
bo‘lishiga qarshi kurash transportda birinchi darajali igtisodiy, tex-
nologik, ekologik va 1jtimoly ahamiyatga ega.

Temir vo‘llaridagi  nobudgarchiliklarni  asosiy  ulushini
to‘kiluvchan va sochiluvchan yuklar (qazilma ko"mirlar, ma’danlar
" va ma’dan konsentratlari, sement, inert qurilish materiallari, mi-
neral o‘giitlar, galla va shunga o‘xshashlar)ning vagon kuzovi
tirqishlarida to‘kilib tushib qolishi va ochiq harakaidagi sostavlarda
to‘kiluvchan vuklar tashilganda yuk donachalarini ustki gatlamlar-
dan uchib ketishi tashkil etadi.

Ko*mir qazib olishda ilg‘or uslublarning joriy etlhshl Xususan
qazib olingan ko'mirni gidraviik usulda boyitish natijasida ko‘mir
" mayda fraksiyalar {zarrachalarini o‘lchamlari 0,13 mm va undan
ham kam bo‘lgan}larning hajmi umumiy tashilayotgan Ko‘mir haj-
mirti katta qismii (20 %) tashkil etmoqda. Bu fraksiyadagi
ko‘mirlarni vagon kuzovi tirgishlaridan to‘kilib tushib golishi va
vuqori harakat tezliklarida ochiq harakatdagi sostavning ustki qat- -
lamlaridan havo ogimining uchirib ketishi oqibatida nobudgar-
chiliklar juda katta miqdorlami tashkil etmogda (1980-villarda bu
ragam sobig Ittifogda yiliga 6 mln. tonnani tashkil etgan).

Mineral o‘g‘itlarni zavodlardan dalagacha yetkazib berishdagi
nobudgarchiliklar 20 % ni tashkil etmoqgda. Bundan 12 % yol sa-
farida, 3 % ortish-tushirish ishlarida va 5 % tayinlangan stansiyada
va iste’mol manzillaridagi saqlash jarayonlarida nobud bo‘Imogda.

Temir yo‘llarda tashilayotgan temir ma’dan konsentratlari zar-
rachalarining ofichamlari 0,07—0,025 mn bo‘lib, bu esa yuqori
tezlikdagi harakat paytida ochiq harakatdagi sostavning ustki qat-
lamlaridan shiddatli uchib ketishiga sabab bo‘lmoqgda. Ma’dan kon-
sentratlarini namligi 10 % dan yuqori bo‘lganida esa ular plastik
holatga o‘tib vagon kuzovlarining juda tor tirgishlaridan ham sigilib
o‘tib ketish holatlari kuzatiladi. Texnik jihatdan soz va shay vagon
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kuzovining tirgishlari esa yuk zarrachalari o‘lchamlaridan 10— 1{]{}
marotaba katta bo‘lishi mumkin.

Tashish jarayonining turli bosgichlaridagi donali yuklar: gfisht,
shifer, oyna, asbotsement quvurlar va shunga o‘xshash yuklarning -
- shikastlanish ogibatidagi zararlar ham sezilarlidir. }

Yuklarni - yo‘l safaridagi nobudgarchiliklar bevosita moddiy va *
iqtisodiy zararlarni keltirib chiqgarishi bilan bir gatorda transport !
texnik vositalarining varogli va shay holatiga ham salbiy ta’sir
ko‘rsatadi.

Tosh ko‘mir, gora va rangli metall ma’danlarining konsentrat-
lari va boshga to‘kiluvchan yuklarning yo‘t safarida vagoniardan
to‘kilib va uchib tushib golishi temir vo'l prizma asoslarini (ballast-
larini) ifloslanishiga sabab bo‘lmogda. NIIT olimlarining G arbiy
Sibir temir yo‘lidagi amaliy-kuzatuv ishlani shuni korsatadiki, 100
ta Ko‘mir ortilgan marshrut o‘tganidan keyin temir yo‘lining ikki
tomonidagi eni 50 m bo‘lgan mintaganing har 1 m° ga o‘rta hi-
sobda 20 g, bir yilda esa 3 kg ko‘mir kukunlari o‘tirib golar ekan.
Kuzbass-Ural yo‘nalishida har yili temir yo‘lining ikKi chetiga 500
ming fornagacha ko'mir to*kilib qolar ekan.

Temir vyo‘l ballast prizmasini- gqora va rangli metall
ma’danlarining konsentratlari bilan ifloslanishi temir yo‘l avtomu-
soharalash {avtoblokirovka) va elektr zanjirlarining puxta ishlash-
larida uzilishlariga sabab bo‘ladi. Tashish vagtida egovlioevchi chang-
simon zarrachaiarni harakatdagi sostavni yurituvchi gismlariga kirib
borishi, ularni tezroq yedirilib ketishiga va ishdan chigishiga sabab
bo‘ladi.

Tashish jaravonida vuklarni to‘kilib va uchib tushib golishi
atrof-muhitni  iffoslanishini, ckologik muhitnu buzilishini hamda
temir vyo‘l transporti xizmatchilan mehnat sharoitlarida va
yo‘lovchilarning safarida antisanifariya vaziyatlarini  keltirib
chigaradi.

To‘kiluvchan va sochiluvchan yukiarni transport vositalariga
ortishda va tushirishda yuklarni changish va to*zish holatlari kuza-
titadi, bu esa o'z navbatida atrof-muhitga va insonlar salomatligiga
salbiy ta’sir ko‘rsatadi. Mineral o‘giitlarni to'kilib tushib qolishi,
sochilishi va chang-to‘zon bo‘lib hamda yomg‘ir va qor suvlarida
aralashib  targalishi atrof-muhitga vanada agressiv ta’sir qiladi
hamda metallarmi zanglanishiga va konstruksivalarnm yemirilishiga
sabab boladi.

Sisternalardan to‘la to‘kib olinmagan kimvo vuklari, aynigsa,
nell va neft mahsulotlarini goldiglarining migdori ham anchagina.
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Sisternalarni yuk goldiglaridan tozalash va yuwvish og'ir va xavili
operatsiyalardan hisoblanadi. Sisternalardagi vuk qgoldiqglarini to‘kib
‘olishga vetarili idishlar bo‘lmaganligi sababli, bu vuk qoldiglari
to‘kib va ogizib yuborilishi natijasida atrof-muhitga juda katta sal-
biy ta’sir ko‘rsatmoqda. Neft mahsulotlari tez va shiddatli
. bug‘lanishi oqibatida, ularni quyish va to‘kish punktlariga yagin
jovlardagi havoni zaharli bug‘lar bilan ifloslantiradi.

Yuklarni asrash muammosi muhimligini e’tiborga olib temir
yo°l transporfida yuklarni nobud bo‘lishiga garshi kurash doimiiy
olib borilmogda.

- Buning uchun ilmiy izlanishlar ¢lib borilmoqda va ularni nati-
jalarini ishlab chigarish joriy gilinmoqgda, vangi texnik vositalar va
- tashkiliy chora-tadbirlar qo‘ltanitmogda. Lekin bu muammoni
. yechilishi ancha mushkul va ancha vaqgt talab qiladi, chunki buni
izohlashga qator sabablar mavjud hamda birinchi navbaida yuk
jo‘natuvchilar yuklarni nobud bo‘lish ogibatidagi zararni lozim da- .
rajada baholamasliklari sabab bo‘lmoqda. Masalan, tosh ko‘mir
tashishda tabiiv kamayish me’vori 1,1 % belgilangan, bu degani bir

~ -vagon tosh ko‘mir tashilganida qariyib 800 kg tosh ko‘mirmi so-

virilib ketishi oldindan rejalasitiriladi,

Temir yol ustavining 148-moddasida, temir yo i yukni rash-
ishga qabul qilib olgan pavtidan foki yuk oluvchiga rtopshirgunga
qadar uni asrash uchun javobgarligi belgilab qo‘vilgan. Lekin kam
chigish yukni tabiiy kamayish me yoridan oshmasa, temir yo I javob-
gariikdan ozod etiladi (TYU 149-moddasi).

Harakatdagi sostavni yuk ko‘tarishidan va sig‘imidan vaxshirog
foydalanish masalalari va yuklami tashishda nobudgarchilikka qarshi
kurash muammolarini hamda yuklarni yetkazib berish muddatlarini
qisqantirish, harakat xavfsizligini ta’minlash, transporint atrof-
muhitga salbiy ta’sirini Kamaytirish, harakatdagi sostav tudarini, om-
bor jihozlarini, paketlash vositalarini tanlash, yuklarni tashish shart-
sharcitlarini 1shlab chiqish va shu Kabi masalalami vechimini top-
ishda yuklarmi hajmiy-massa parametdarim, fizika-kimyoviy, mexa-
nik va bioclogik xususiyatlarini bilish kerak bo‘ladi. Bu muammolarni
o‘rganish va tadqiq gilish bilan yukshunoslik fani shug‘ullanadi. |

Yukshunoslik fanining mazmumi va ahamiyati. Yukshunoslik
fani bilimlarning mustaqgil sohasidan iborat bo‘lib, «tovarshunoslik»
fanining ilmiy ma'lumotlariga asoslanadi. Tovarshuneslik fani
tovarlarning iste’mol bahosini ofrganadi. Buyumlarni foydali
xususiyatini o‘rganib, tovarshunoslik asosiy e’tiborini tovarlarning.
sifat ko‘rsatkichlarini (tashqi ko‘rinishi, rangi, mazasi, hidi, kimyo-
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. . N . .
viy xususiyatlari va sh.o®.} tadqiq giladi, xomashyo sifatini, ishiab =
chigarish jarayounini, tovarni o‘rash materiallari va ularni saglash °
shart-sharoitlarini, tovarlarni sifatini aniglash uslub hamda vosita- =
larini o‘rganishga ancha ahamiyat beradi. '

Shunday qilib, tovarshunoslik ishlab chigarish schasida yaratil-
gan tovarlarning iste’mol xususivatlanni va uning iste’'mol sohasi-

dagi sotuv shart-sharoitlarini o‘rganadi. Binobarin, tovarshunoslik =

tovar ishlab chigarish usul va uslublarini hamda tovarning iste’mol
sohaS1dag1 iste’mol bahcsint 4malga oshirish  shart-sharoitlarini
o‘rgansa, yokshunoslik {astisk wvs saglash jarayonida (ovarning

(yukning) iste’mol bahosini asrash usuilarini, uslhsbisrini, vosita-

larini o‘rganadi. .

Jo‘natish manzillarida transport tashkilotiga rfovar fopshirilgan <~
pavtidan, toki tayinlangan manzillarda ularni oluvchiga topshirish
paytigacha tovar-moddiy boyliklari ymk deb ataladi. Tovar-moddiy

boyliklarning nomini bunday o‘zgarishi, ulammi gandaydir tex-

nologik gayta ishlov berishdan yoki gqo‘shimcha ishlov berish jara- ~
yonidan o‘tishidan darak bermaydi. Yugorida aytib o‘tganimizdek,
transpori hech ganday moddiy shakldagi mahsulot yaratmaydi,
" balki transport tovarni iste’mol xususivatini o‘zgartirmay tovar ish-

lab chigarish jarayonini davom ettiradi va tugatadi. Bu ishlab

chigarish jarayonida fagat tovaming o‘rni o‘zgaradi va shu bilan bir
gatorda tovar iste’mol bahosiga ega bo*ladi. Shuning uchun ishlab
chigarish sohasidan, iste’mol sohasiga yvuklarni o‘z vaqtida, uzluksiz
va asrab-avaylab vetkazib berish tovarami iste’mol xXususiyatini
saqlab golishning muhim shartlaridan hisoblanadi. ]

Tovarning o‘rnini o‘zgarishi uning ichki va tashqgi sifat *
ko‘rsatkichlarini o‘zgartirmaydi, fagat ba’zi bir tovarlarning tashgi =~
ko‘rinishi o‘zgarishi mumkin. Chunki juda ko‘p tovarlarni ishlab '
chigarilgan holatda (ko‘rinishda) tashib bo‘lmaydi. Masalan, ki-

yim-kechaklar, ozig-ovgat mahsulotlari, radio-elektron tovarlar, & *

kimyo-maishiy tovarlari va shu kabilar. Bu mahsulotlarni uzoq
masofalarga, o‘zgaruvchan ob-havo va atmosfera sharoitlanda tash~- .
ish uchun puxta va maxsus transport idishlari va o‘rash materiallari . =
kerak bo‘ladi. ’

Tovarlarning hamma foydali xususivatlarini va  sifat alomat- =~ 7

_' larini o‘rganish transport tashkilotlarining vazifalariga kirmaydi. °
Ular uchun fagqatgina yuklarning transport tavsifnomasini bel- .

gilovchi alohida xususiyatlarini va tovarlarning iste’mol xususiyatini -

asrashni ta’'minlashni belgilovchi yuklarni tashishdagi uslub va vosi-
- talarni o‘rganishni o‘zi kifoyadir. "
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Tashish jarayoni. Yugorida juda ko‘p marotaba vetkazib ber-
ish, tashish, vuk tashish, tashish shartnomasi, tashishda vuklami
asrash va sh.o‘. so‘zlami aytib o‘tdik. Yuk tashish yoki tashish
jarayoni nima degan savolga javob berish vaqgti keldi. Tashish jara-
yori yuklarni tashishga tayyorlash operatsivalaridan, ortish-tushirish
va ombor operatsivalaridan hamda tashishni tashkil gilish operatsiva-
faridan iborar bolib, bu operatsivalar o7 navbatida boshga mayda
operatsivalarni tashkil etadi (1.1-rasm).

Tashish jarayoni
! !
Yuklarni tashishga tay- Ortish-tushirish va Tashishni tashkil
yorlash operatsivalari ombor operatsiyalari qilish operatsivalari
Presslash OTHarini Texnik
mexanizatsiyalash = ekspluatatsiva
ﬂ O'rash OTlarini Tijoriy
{ U Taieniash mexanizatsivalash | ekspluatatsiya
‘ OTIlarini tanlash Vagon oginti
Markalash ] tashkili
: Omborlarni —
loyihalash Stansjya ishlash
l tashkili

I.1-rasm. Tashish jarayonining tuzilmasi.

Yukilarni fransportda tashishga tayyorlash operatsiyasini yvuk
jo'natuvchilar bajaradilar. Transport jo‘natish manzilida tovarlarni
gavul qilib olib qoida va me’vorlarda ko‘rsatilgan sifat hamda
migdor ko‘rsatKichlariga putir yetkazmay, ya’ni yuklarni asrab-
avaylab tayinlangan manzilga ¢‘z vaqtida yetkazib berib oluvchiga
topshirishi kerak. Lekin juda ko‘plab tovarlar, mahsulotlar va
xemashyolar ishlab chigarilgan holatida tashishga tayyor emas. Ma-
salan, ulkan va og‘ir vazinli yuklarni ortish gabariti chegarasida
vagonlarga joylashtirishni imkoniyati bo‘lmasligi mumkin, bunday .
fiollarda ularni gismlarga ajratiladi va bo'lib  tashiladi, ularmi
gismlarga ajratishni esa yuk jo‘natuvchi oldindan amalga oshirishi
kerak. Yoki un, shakar va shunga o‘xshash mahsulotlarni qoplarga
solish lozim va h.k. Demak, yukiarni tashishga tayvorlash operatsi-
yalarini yuk egalari amalga oshiradilar. Lekin temir yo‘li mas’ul
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xizmatchilari bunday vuklarni jo'natish manzillarida gabul qilib
olayotgan paytida hu masalaga, ya'ni yuklarni tashishga tayyorlash
ganday darajada amalga oshiriliganligiga ¢’tibor qaratishlari kerak
- bo‘ladi, chunki tashishga lozim darajada tayyorlanmagan yuklar,
tashish jaravonida talay nobudgarchiliklarni keltirib chigarishi
ehtimoldan xoli emas va bu nobudgarchiliklar keltirib chigargan
zarar temir vo‘li zimmasiga yuklanib golishi ham mumkin.

Yuklarni ortish-tushirish va ombor operatsiyalarini hamda
yuklarni yetkazib berish operatsivalarini bajarishda esa yuklaini no-
budgarchilikdan asrashni ta’minlashga, poezdiar harakatini xavi-
sizligiga, yuklami o‘z muddatianda yvetkazib berishga, transportning
tashqi atrof-muhitga salbiy ta’sirini Kamaytirishga va shunga
o‘xshash muvammo va masalalarni ijobiv hal qilishga transport
xodimlari katta e’tibor berishlari kerak. -

Temir yo‘l transporti uchun muhim bo‘igan bu kabi muammo
va masalalarni ijobiy hal qilish ko‘p jihatdan yuklarming transport
tavsifnomasi:  yuklarni  tashish shart-sharoitlarini  asrashni,
ta’minlash va tashishda nobudgarchiliklarni kamaytirish chora-
tadbirlarni ishlab chiqishni belgilovchi yukdarning hajmiy-massa pa-
rametrlari, fizika-kimyoviy, biojogik va boshqa Xususivatlarini
o‘rganishni tagozo etadi. Ushbu masalalarni o‘rganish va tadqig
qilish bilan ilmiv fan yukshunoslik fani shug‘ullanadi.

1.2. Yuklarning transport tavsifnomasining tushinchasi.
- Yuklarning tasnifi

Yuklarning transport tavsifnomasi. Temir vo‘liga tashish uchun
5 mingdan zivod nomdagi tovar mahsulotlari (xomashyolar, yo-
qilg‘i, yarim fabrikatlar, tayyor buyumlar, qishloq xo‘jalik mahsu-
lotlari va sh. o‘Jany taqdim etiladi. Hamma tovar mahsuloriari
jo ‘natuvchi stansiyada tashishga qabul qilib olingan payidan boshlab
toki tayinlangan stansivada yuk oluvchiga topshirgunga qadar yuk
deb aytiladi.

Har bir nomdagi tovar mahsulotlar (yuklar) tashishni texnik va
texnologik shart-sharoitlarini belgilovchi, o‘ziga xos fizika-kimyoviy
Xususivatlariga, hajmiy-massa tavsifiga, xavfli darajasiga ega. Yuk- -

larni tashish, ortish-tushirish va saglash shart-sharoitlarini, texnika -

va texnologivasini belgilovchi ulamming xususiyatlarini majmui yuk- -

larni transport tavsifnomasi deb ataladi. Yuklarni transport tavsif- =

nomasining tushinchasi quvdagi elementlarni: yuklarni idishi va
o‘rovim, alohida joylarning parametrlarini, fizika-kimyoviy xususi-
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yailarini, hajmiy-massa tavsifnomalarini hamda tashish va saglash .
rejimlarini o'z ichiga oladi.

YUKLARNING TRANSPORT B
| TASNIFNOMASI T
N ¥ 4
Tartiblami Texnik vositalariga quyiladigan
belgilaydi talablarni belgilayd:
'TASHISH  JARAYONI|
| _ [Yuklarni tashishga tayyorlash 5
II > aperatsivalari < i .S
o ) i Ortish-tushinsh va ombor | ‘
-—ﬁ'l - operatsiyalari || . ”r
3 _1 o] Tashishni tashkil gilish  |e{ -
I operatsivalkari | .
| | o
| | .
e e e e e it WP e e e e . — . — — — — — - %
Sagprior ¢
' Tashish jarayonini magbullashtirish masalasini
' samarali va ijobiy yechimlarint topishda
S PTTRER TS U foydataniladi
v b S

__z;"l’.ﬁ- rasm. Yuklarni transport tavsimomasining vazifalarini tuzilmasi.

Yuklarni transport tavsifhomasi yuklarni tashishga tayyorlash,
ortish-tushirish, ombor hamda tashishni tashkil qilish operatsiyalari
tartiblarini va bu operatsivalarni bajarishni ta’minlovchi texnik
vositalarga go‘yiladigan talablami belgilaydi. Shuningdek, yuklar-
ning transport tavsifhomasi tashish jarayonini magbullashtirish (rat-
sionalizatsiya) bo‘yicha masalalarni: harakatdagi sostav turlarini;
ortish-tushirish mashinalarini; vuklarni konteynerlarda tashish va
paketlash vositalarini hamda idish va o‘rov turlarini tanlash, om-
borlarni jihozlash, tashish jarayonining texnik va texnologik shari-
sharoitlarini ishlab chiqish va shunga o‘xshash masalalarni samarali
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va ijobiy vechimini topishda ham foydalaniladi. Yuklarning trans-
port tavsifitomasining barcha elementiari hamda tashish, ortish-
tushirish va saglash reiimlari yuklarni tashish qoidalarida, texnik
shartlarda va boshqa me’yoriy hujjatlarda reglamentlashtiriladi
(tartiblashtiriladi). Agar yukni idishi va o‘rovi davlat standartlari
talablariga muvfiq bo‘lsa va yuk o‘zining iste’mol Xususiyatlarini
tashish jarayonida saqlab qolsa, yuk transportabel (transporida
tashishga layoqatli) deb hisoblanadi.

Yukiarning transport tavsifnomasini qisman o‘zgarishi ham tash-
ish jarayonining bir yoki bir necho texnik yoxud texnologik elemeni-
larini o‘zgartivib yuborishiga sobab bo‘ladi. Masalan: sement yoki
mineral o‘gfitlarni bevosita idishsiz uyub (Haceirro} tashishdan
idish (qop)larda tashish tizimiga o‘tilganda boshqa turdagi ombor-
larga, ortish-tushirish mashinalariga, harakatdagi sostavlarga hamda
idishlangan yuklarni paketlash uchun tegishli paketlash vositalariga
va h.k. zarurivai tug‘ildi. Shuningdek, yuk tashishning magbul tex-
nologik jarayonlarini ishiab chiqish va amalivofga tatbiq etish
~uchun tegishli holatlarda vyuklarming transport tavsifoomalarini
idishi va o‘rovi (o‘rash materiallari) turini, hajmiy-massasini, alo-
hida joviarining chizigh o‘lchamlarini, namligini va h.kKlarim
o‘zgartirish bo‘yicha chora~tadbirlar gabul qilish talab etiladi.

Yukiarning tasnifi. ‘Tashish jarayonida yuklamni asrashni
ta’minlovchi magbul (optimal) shart-sharoitlarmi aniglash, yuk ay-
lanmasini rejalashtirish va hisobga olishni to‘g'ri tartibga solish, or-
tish-tushirish frontlarini va omborlarini hamda ortish-tushirish
mashina, mexanizm va inshootlarini maxsuslashtirish uchun trans-
porida tashiladigan barcha wuklar tasniflanadi. Yuklarni transport
tasnifining ilmiy asoslangan tizimini tuzish quyidagy asosiy goidalarga
rioya gilingandagina mumkin bo‘ladi; tasniflash alomatlari aniq
ifodalanganda; tasniflashni eng umumiy alomatlardan boshlab, toki
eng tor alomatlarga tadrijiy o‘tilganda; har bir tasniflash pog‘onasida
faqat bitta tasniflash alomatlaridan foydalanilganda. Yuqoridagi
asosiy goidalarga doya gilgan holda, temir yo‘l transportida yuklarni
to‘rt turdagi tasniflash mavjud, bular quyidagilardan iborat:

aj yuklarni transport tasnifi;

b) vuklarni maxsus o ‘7iga xos xususiyatlariga va tashish shari-
sharoitlariga bog'lig bo ‘lgan tasnifi;

d) yuklarni saglash shart-sharoitlarign va uslublariga bog'lig
bo fgan tasnifi; [“"":___‘---—____g:u.___q,_

¢) ortish-tushirish ishlarini me yoli@h’ ﬂdkﬁ(mﬁm:)oft&ﬁ ye@fn

vuklarni tasniflash. VA SERVIS IS muu
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Yukliarni transport tasnifi ularni turiga va tashishga taqdim eti-
ladigan hoiatiga, o‘rovning toifasiga, mahsulotni asrashni
ta’minlovchi ortish-tushirish va tashish usullariga muvofiq tuzilgan.
Yuklarni transport tasnifida barcha yuklar uch guruhga: quruq yuk-
Jar, quyiladigan yuklar va hayvonot yuklariga birlashganlar (1.3-
rasm). Transport tavsifnomasini va tashish sharoitlarimi yagin va
o‘xshashligiga muvofiq har bir guruh oz navbatida guruhchalarga
bo linadi. ,

Sochiluvechan (aacenanie) yuklar tashish uchun temir yo‘liga
idishsiz tagdim etiladi, bunda ular tashish vositalariga uyub ortiladi.
Buiarga bug‘doy, arpa, sholi, makkajo‘xori, suli, javdari bug‘doy,
grechka, tarig, omixta yem va shunga o‘xshashlar kiradi. Boshqa
don mahsulotlari hamda un, vorma, kalibrlangan makkajo‘xori
urug‘lan idishlarda tashiadi va idishli-o‘rovli yuklar guruhchasiga
mansub bo‘ladilar.

Te'kiluvchan (masosounmie) yuklarga qattiq voqilgilar,
- ma’danlar, mineral-qurilish materiallari, o‘rmon materiallari va h.
k. mansub bo‘ladi. To‘kiluvchan yuklar tashishga joylar soni
hisoblanmasdan taqdim etiladi. To‘kiluvchan yuklar o‘z navbatida
atinosfera yogtingarchiliklaridan va changish-to‘zishdan himoya qil-
ishni talab etmaydigan (qattiq voqilg‘ilar, ma’danlar, g‘isht, o‘'rmon
materiallari) hamda atmosfera yog‘ingarchiliklaridan va changish-
{o‘zishdan himoya qilishmi talab etadigan {(sement, ohak, bo‘r,
tuzlar, mineral o*gitlar va h. k.) guruhlarga bo‘linaditar. Temir yo‘l
transportida birinchi guimhdagi to‘kiluvchan yuklar tashqgi atrof-
muhit ta’siriga barqaror bo‘lganligi bois, ularni ochig harakatdagi
sostaviarda-platformalarda, yarim ochig vagonlarda va dumpkar
vagonlarda tashishga ijozat beriladi. Ikkinchi guruhdagi
to‘kiluvehan yuklarmi atmosfera yogtingarchiliklaridan va changish
to‘zishdan - himova qilish hamda atrof-muhitni ifloslantirmastik
maqsadida ularni universal to‘rt o‘gli yopiq vagonlarda voki maxsus
vagonlarda voxud maxsus konteynerlarda tashiladi.
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1.3-rasm. Yuklarning transport tasnifini tuzilmasi.

Idish-o‘rovli va donali vuklar juda ko‘p nomdagi sanoat
mahsulotlarini va xalq iste’mol tovarlarini o*z ichiga oladi. Bu yuk-
lar turli-tuman idish va o‘rovlari, shakllari hamda alohida joylari-
ning hajmiy-massa tavsifnomalari bilan ajralib turadi. Idish-o‘rovli -
va donali yuklar hajmiy-massa tavsifnomasiga muvofiq to‘rt guruh-
ga bo‘linadi. Birinchi guruhni alohida joydagi (o‘rindagi) yuk mas-
sasi 500 kg dan kam bo‘lgan yuklar tashkil etadi va ulamt
asosan universal yopiq vagonlarda va universal konteynerlarda
tashiladi. Alohida joydagi yuk massasi 500 kg dan ortiq bo'lgan
og‘ir vaznli yuklar, bo‘yi 3 m dan, balandligi 2,I m dan, eni 2,5 m
dan ziyod bo‘lgan uzun bo‘yli va ulkan yuklar hamda gabaritsiz
yuklar ikkinchi, uchinchi va to'rtinchi guruhni tashkil etadi. Og'ir
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vaznli yuklar, uzun bo‘yli va ulkan vuklar universal platformalarda
va yarim ochiq vagonlarda tashiladi. Gabaritsiz yuklar maxsus Xo‘p
o‘gli transporterlarda va universal platformalarda tashiladi.

Quyiladigan yuldarga sisternalarda va yarim ochig bunkerli
vagonlarda quyib tashiladigan suyuqg va quyuq yuklar kiradi.

Hayvonot yuklariga virik va mavda shoxli chorva mollan, ot-
lar, tuyalar, yovvoyi hayvonlar, turli parrandalar, tirik baliqg, asala-
rilar va h. k. kiradi.

Yuklarni maxsus o‘ziga xos Xxususiyatlariga va tashish shart-
sharoitlariga muvofiq, tasniflashda barcha vyuklami 11 guruhga
bo‘lish mumkin (1.4-rasm),

Tez buzuluvchan yuklar

. " - Gigroskopik yuklar

Hid yutuvchi vuklar

- Maxsus (go‘lansa) hidli vuklar

Barqgaror xususiyatli yuklar

Tashishda sochiluvchanlik xususivatini ._
yo‘gotuvchi yuklar (muzlovehi va e
birikuvchi}y yuklar "

B - SR e

Zichlashib gotib goluvchi yuklar

Xavili yuklar

Massasi kamayuvchi yuklar

Hayvonlar

Mashinasozlik sanoati
mahsulotlan

.

l4-ra5m Yuklarning maxsus 0°ziga xos xususiyatlariga va tashish
v shart-sharoitlariga bog‘liq bo‘lgan tasnifining tuzilmasi.

Birinchi guruhni tez buziluvchan yuklar, va'ni tashqi muhit-
"ning vugori va past harorati ta’siridan himoya qilishni talab ¢i-
luvchi yuklar tashkil etadi. Bularga poliz, dala-bog‘dorchilik, hay-
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vonot, parranda va balig sanoaii mahsulotlari mansub bo‘iadilar. .
Bu vuklarda rangini o‘zgarishi, aywish, chirish, mog‘orlash, buzilish. .
va murakkab organik moddalarni gidroliz jarayonlari faol sur’at- .
larda kechadi. Bunday vuklar temir vo°l transportida asosan refri- -
jerator vagonlarda va gisman universal yopiq vagonlarda tashiladi,

[kkinchi guruhdagi yuklar gigroskopik (namyutish} xusustyatga
ega bo'lib, havodagi erkin namlarni yutish qobilivati yugort dara-
jada ekanligi bilan ajralib turadi. Ba’zi bir yuklarda havodagi nam-
likni yutishi ularning massasini, hajmini, fizika~-kimyoviy xususiyat-
larini o‘zgarishini hamda yuklarmi nobud boflishini va buzifizhini
keltirib chigaradi. Gigroskopik yukiarga tuz, shakar, scment, paxta
tolast va shunga o*xshash yuklar misol bo*ia oladi.

Uchinchi guruhdagi hid yutuvehi yuklar begona hidlarni o‘ziga
yutib oladi {choy, kofe, shakar, konditer mahsulotlari) va mahsu-
lotni sifati buzilisln vujudga kelishr muomkin.

O‘ziga xo0s maxsus (qo‘lansa) hidli yuklar to‘rtinchi gnruhga
Kiritilgan. Bunday yuklarga baliq mahsulotlari, teri xomashyolari,
tamaki mahsulotlari, neft va neft mahsulotlari mansub bo‘lib, ular
boshqa hid vutuvchi yuklar bilan birga saglanganda voki tashil-
ganda, unday hid yuiuvchi yuklarni buzilishiga sabab bo‘ladi.

Beshinchi guruhni bargaror xususiyvatli yuklar tashkil etadi.
Tashishda, saglashda va ortib-tuslirishda bu vuklarning xarakterli
fizika-kimyoviy xususivatlari sezilarli darajada o‘zgarmay goladi.
Bargaror fizika-kimyoviy xususivatlarga ega bo‘lgan vuklarga mine-
ral gurilish materiallari (gum, shag‘al, chaqiq tosh, tosh va h.k.lar),
gora va rangli metall ma’daniart, tosh ko'mir, o‘rmon materiallani
mansub bo‘ladi.

Muzlash va alohida dona hamda zarrachalarini birikib golishi
natijasida, tashishda va sagiashda o‘zining sochiiuvchanlik xususi-
yatini yo‘qotuvchi to‘kiluvchan yuklar oltinchi guruhga kintilgan.
Muzlab qoluvchi va birikishib goluvchi vuklarga kolchedan, tosh
ko‘mir, kaliy tuzi, shlak va h. k. kiradi.

Yettinchi guruhdagi yuklarni zichiashid qotb golavchi yuklar
tashkil etadi. Zichlashib qotib goluvchi yuklar uzogq vaqt saqglanishi
voki tashilishi hamda tashgi mexanik kuchlar natijasida zar-
rachalarining harakatchanligi yo‘qoladi. Zichlashib gotib goluvchi
yuklarga sement, tuproq, fosfor uni, torf va ba’zi bir mineral
o'gitlar mansub boladi.

Xavili yuklar sakkizinchi guruhga birlashtirilganlar. Bu yuklar
portlashga va yong'in chiqishiga, inson va hayvonlarni kasalla-
nishign, zaharlanishiga voki kuyishiga hamda boshga vuidarni,
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harakatdagi sostavlarni, qurilma va inshootlarni shikastlanishiga sa-
bab bo‘lishi mumkin., Xavili yuklarga: portlovchi aralashmalarni
tashki topishini ta’minlovchi moddalar; sigilgan va suyuglantirilgan
gazlar; o‘z-o‘zidan yonib Kketuvchi moddalar; suvning ta’siridan
alangalanuvchi {o°t oluvchi), oson alangalanuvchi, o‘tkir {(achchiq
o‘yuvchi}, zaharli, radioaktiv, kuchli ta’sir giluvchi zaharli mod-
dalar va poitlovchi moddalar hamda ulardan tashkil topgan qurol -
aslahalar mansub bo‘ladi. _

Tashish jarayonida massasini talaygina g¢ismini yo‘qotadigan
yuklar (massasi kamayuvchi vuklar), to‘qqizinchi guruhni tashkil
etadi. Bunday vuklarga sabzavot, poliz hamda bog‘dorchilik
mahsulotlari, go‘sht mahsulotlari va shunga o°xshashlar mansub
bo‘ladi.

Hayvonotlar o‘ninchi guruh yuklariga kiritilgan. Va nihoyat
o‘n birinchi guruh vukiarini mashinasozlik saneoati yuklari tashkil
etadi.

Yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bog‘liq
bo‘lgan tasniflashda barcha vuklar uchta yirik guruhga birlashtiril-
gan,

Birinchi guruhni gimmatbaho vuklar va tashqi atmosteraning
namgarchiligidan wva harorat o‘zgarishidan buzilishi  owmkin
bo*lgan yuklar tashkil etadi. Bularga tez buziluvchan yuklar, keng
iste’moldagi sanoat va ozig-ovgat tovarlari va shunga o‘xshash
mahsulotlar mansub bo‘ladi. Birinchi guruhdagi yuklar yopig om-
borlarda saqlanadilar.

Ikkinchi gurulf yukiarini harorat o‘zgarishi ta’sir gilmaydigan,
lekin namgarchilik ta’siri ularning buzilishiga sabab bo'ladigan vuk-
lar tashkil etadi. Bularga qogfoz, metall buyumliar, paxta tolasi va
shunga o‘xshash ywklar misol bo‘lishi mumkin. Bu guruhdagi yuk-
lami vopiq omborlarda voki vopiq platformalarda (shiyvponlarda)
- saglash lozim bo‘ladi.

Uchinchi guruhdagi yuklarni tashqi muhit ta’siriga moyil
bo‘'lmagan yoki kam moyil bo‘lgan yuklar tashkil etadi. Bular
gazilma ko*mirlar, qora va rangli metall ma’danlari, mineral quri-
lish materiallari, o‘rmon materiallari va shunga o*xshash yuklardan
iborat. Bu vuklar ochig harakatdagi sostavlarda tashiladi va ochiq
maydonlarda saqglanadi. Bu guruhdagi yuklarni to‘la ro‘yxati yuk-
larni tashish geoidalarida bayon etilgan.

Ortish-tushirish ishlarini me’yorlash va hisobga olish uchun
vuklarni t{asniflash quyidagi guruhlardan iborat: idish-o‘rovli va
donali vuklar; go‘sht va go*sht mahsulotlari; non va non mahsulot-
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lari; og‘ir vaznli yuklar va konteynerlar; metallar va metall buyum-
lar; don-dun yuklari; o‘rmon materiallari; to‘kiluvchan yuklar,
otash (olov) bardosh yuklar va sabzavot yuklari. Bu tasniflash or-
~ tish-tushirish ishlarida vagona ishlab chigarish me’yorlarida ino-
batga olinadi.

Yuklarni tamg‘alash. Yuklarni tamgalash (markalash) alohida
joy (o‘rin)dagi yukni u yoki bu partivaga mansub ckanligini, tay-
infangan manzilni va yuk oluvchini tashish hujjatlariga murojaai
etmasdan aniglash imkoniyatini beradi hamda vukning o‘ziga xos
maxsus Xususiyatiga xizmatchilarmi e¢’tiborini jalb giladi. Yuk
tamg asi bhar xil nishon, shartli belgi, rasm va yozuv ko‘rinishida
bo‘lishi mumkin. Yuklarni tamg‘alash uch turdan: tovarni
tamg*‘alash, transportga oid tamg‘alash va maxsus tamg‘alashdan
iborat.

Tovarni tamg‘alash savdo tashkilotlariga va iste’molchilarga
ma’lumot berish uchun kerak bo‘ladi. Tovar ishlab chigamvchi
tovar tamg‘asini uning ichki o‘roviga tasvirlab go‘yadi. Unda
tovarning rangi, ishlab chigarilgan vaqti, Davlat standartining
ragami ko‘rsatilgan bo‘ladi.

Transportga oid tamg‘alash asosiy, qo‘shimcha va axborot yo-
zuviaridan iborat bo‘ladi. Bu vozuvlarda yuk oltwwchini, tayinlangan
stansivanl va temir yo‘lini nomlari, jo‘natiladigan yuklar soni va
har bir yuk joyini tartib ragami, yuk jo‘natuvchi punkt, stansiya va
temir yo'lini nomlari, temir vo‘liga cid tamgalash, yuk joylarining
vazni, gabarit oflchamlari va hajmi haqida ma’lumot beriladi.
Idish-o‘rovli va donali yuklarga transporiga oid tamg‘alarni (temir
vo'liga oid tamg‘adan tashqari) yuk jo‘natuvchi tasvirlab qo‘yishi
kerak.

Maxsus tamg‘alash—manipulatsiva nishonlari va xavflilik vor-
liglaridan iborat bo‘lib, yukning idishiga (o‘roviga) ularni yuk
jo'natuvchi tasvirlab qo‘yadi. Manipulatsiva nishonlari—bu yuk bi-
lan munosabatda (nmmomaiada) bo‘lish ushublarini ko‘rsatuvein tas-
virdir. Manipulatsiva nishonlari va xavflilik vyorliglari yukning
w'ziga Xos xususivatlari haqida ogohlantiradi hamda xizmatchilarga ™
mithsulotni ortish-tushirish, saqlash va tashish ushublari haqida
m:lumot beradi. Tamg‘alash yuklarni tashish, ortish-tushirish va
cimbor  operatsivalarini bajarish  jarayonida to‘lig  asrashni
ti'minlashga qo‘shimcha kafolat varatadi. 1.5-rasmda manipulat-
vivit nishonalari  ko‘rsatilgan bo‘lib, ular standartlash bo‘yicha
xalgaro tashkilot ISO (ISO — International Orgamisation for stan-
dartisalion)ning R780 tavsiyasiga to‘lig mos tushadi. Manipulatsiva
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rishonlarining nomntlari va vazifalari quyidagilardan iborat:

I ehtiyoilik bilan, mo‘rt. Nishon mo‘rt, sinadigan va zarbada
shikasilanadigan vuklarda tasvirlanadi.Bu nishon bilan tasviriangan
yuklarni zarbdan va qulashdan asrash kerak.

11 isishdan go‘rqadi. Agar haroratni ko*tarilishi yukning buzil-
ishiga yoki xususivatini o‘zgarishiga olib kelsa, yukka ushbu nishon
tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yukiar tashishda va
saglashda issiqlik manbaalariga yaqin qo‘yilishi yoki quyosh nurlari
vstida golib ketishi mumkin emas.

I namdikdan qo‘rgadi. Agar vukni atmosfera ta’siridan va suv~
dan muhofaza qilish lozim bo‘lsa, bunday yuklarda ushbu nishon
tasvirfanadi. Bu nishon bilan tasvidangan yuklami ochiq transport
vositalarida himoyasiz tashish va ochiq omborlarda saglash hamda
verga tagliksiz go‘yish mumkin emas.

IV nurlanishdan qo‘rgadi. Agar har qanday nur energiyasi
vukning xususiyatiga ta’sir qilishi yoki o‘zgartirib yuborishi mum-
kin bo‘lsa, bunday vuklarda ushbu nishon tasvirlanadi.

V sovogdan go‘rqadi. Agar harorat nishonda ko‘rsatilganidan
pasayib ketsa, vuk buzilishi yoki xususiyati o‘zgarib ketishi ehti~
moli bo‘lgan yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan
tasvirlangan yuklar harorat nishonda ko‘rsatilgan gora rangdan
pasayib ketganida sovugdan himova gilinishi kerak.

V1 tez buziluvchan yuk. Tashishda va saglashda yuqori yoki
past harorat ta’sirida qolishi mumkin bo‘lmagan va yukni himoya
gilish uchun tegishli chora-tadbirlar (sun’ity sovutish yoki isitish,
shamoiiatish va sh. o*.lar) ko‘rish kerak bo‘ladigan yuklarda ushbu
nishon tasvirlanadi. Transport vazirliklari tasdiglagan tez buziluv-
chan vuklarni tashish gqoidalariga muvofig tashifadigan yuklarda
ushibur nishon tasvirlanadi.

VII germetik o‘rov. Nishon tashgi muhit ta’sirlariga sezgir
bo‘lgan yuklarda tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklar
o‘rovini tashishida va saglashda ochish tagigtanadi.

VIiI bevosita ilgakda ko‘tarilmasin. Qachonki ilgak o‘rovni
shikastlantirganda yukni shikastlanishini yoki nobud bo‘lishini
keltirib chigarishi mumkin bo‘lgan vuklarda ushbu nishon tasvitla-
nadi, Bu nishon bilan tasvirlangan yuklarning bevosita o‘rovidan il-
gakka ilib yoki gamrab olmasdan ko‘tarish va ko‘chirish lozim.

RIOT R FUCHINI D T1Y
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I.5-rasm. Manipulaésiya nishonlari.

IX osish (ilish) joyi. Agar yukni ko‘tarish uchun arqon yoki
zanfir boshaa joydan ilib olinga, yukni yoki o‘rovni shikastlamshini
keltinh chigarishi mumkin bo‘lgan yuklarda ushbu nishon tasvirla-
nidi. Yuksi ko'tatishda argon yoki zanjir nishon ko‘rsatilgan joy-
iy thiy olinishi kerak.

X aravachada ko‘tariladigan joy. Agar aravachada yukni
boshga jovidan ko‘tarib olish xavfli bo‘lsa yoki mahsulotni yoxud
o*rovni shikastlanishini keltirih chigarishi mumkin bo‘lgan yuklarda
ushbu nishon tasvirlanadi. Yukni ko‘tarnb olishda aravacha nishon
ko'rsatilgan joydan ko‘tarib olishi kerak.

X1 usti, to‘nkarilmasin. Agar yukning holatini o‘zgarishi uning
shikastlanishini keltirib chigarishi mumkin bo‘lgan yuklarda ushbu
nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan vuklar tashishda,
saglashda va ortish-tushirish ishlarida har doim strelkalar yn nailshl
vugoriga bo‘lgan holatda bo‘lishi kerak. .. .. . ., -
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XII ogtirlik markazi, Qachonki og'ifiik markazi vukning geo-
- metrik markazi tashqarisida bo‘lsa hamda balandligi I metrdan or-
tiq bo‘lgan yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi. Yuklarni transport
vositalariga mahkamlashda va ortish-tushirish ishlarida nishonni
jovlashishini hisobga olishi kerzk.

. XIIE tropik o‘rev. Qachonki ortish-tushirish ishlarida, tash-
. ishda yoki saglashda o‘rov shikastlanganida tropik klimatning

., beayov. ta’siri oqibatida yukning buzilishini keltirib chiqarishi

- mumkin bo‘lgan yukiarda ushbu nishon tasvirlanadi. Belgilash:
- Sur’atda: T-tropik o‘rov; maxrajda o‘ralgan oyi va yili (inasalan,
. 07-05). |
| XIV ustma-ust taxlash tagiqlanadi. Bu nishon ustma-ust fax-
- lashga ijozat etilmagan yuklarda tasvirlanadi. Bu nishon bilan tas-
. _virlangan yvuklar ustiga tashishda va saqlashda boshga yuklar
qo‘yishga ijozat etilmaydi.

XV bevosta yukdan ko‘tarilsin. Yukni o‘zidan yuk k{} tarich
- zanjirida bevosta ko‘tarish amalga oshirish zarur bo‘lgan yuklarga
bu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yukni tash-
. ishda va saglashda o‘rovdan ko‘tarishga ijozat etilmaydi.

XV]1 shu joydan ochilsin, Yukni ochish joyi muayyan mohi-
yatga (masalan, namuna olish, buyumni sinash va h.k.larga) ega
bo‘lgan yuklarda bu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlan-
gan yukni faqat ko‘rsatilgan joydan ochish mumkin.

Agar yuk bilan munosabatda bo‘lish usullarining manipulatsiva
- nishonlarida ifoda etish imkoniyati bo‘lmasa, n holda ogohlantirish
ust xatlarini qo‘llashga ijozat beriladi, masalan, <«Ustiga
. go‘yilmasin» va h.k. o

Xavili vuk joylariga (o‘rinlariga) yukni xavilili toifasini,
ta’riflovchi maxsus tamg‘a-yorlig tasvirlanadi. Agar alohida yuk joyi
- har turli xavililik toifasidagi yuklardan iborat bo‘lsa, unda yuk joyi-
 da tegishli migdorda xavflili yorlig‘i bo‘lishi kerak.

Yog‘och va fanera vashiklarda, massasi 1 kg dan va hajmi 1 /

‘- dan ortiq bo‘lmagan mayda gadoglangan xXavili moddalar tashil-

. ganida, idishning (vashikning) tashqi sirtqiga «Mayda qadoqlangan
idishlarda», «Usti» , agar shisha idishlar mavjud bo‘lsa, «Ehtiyot
bo‘ling», «Oyna» kabi ust xat yozib go‘yiladi. P

1.3. Yuklarning xususiyatini va sifatini aniglovchi omillar

Yuklarga ta’sir qfluvchi omillar. Yuklarni tashishda va
saqlashda yukning massasida migdor va sifat o‘zgarishlari sodir
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bo‘ladi. Migdor ofzgarishlari deb, tashish jarayonida turli no-
budgarchilikiar va vo‘qolishlar oqibatida yukning massasini kam
chigishi wshuniladi. Sifat o‘zgarishlari deb esa tashish jarayonida °
yukning buzilishi va shikastlanishi tushuniladi. Yukdagi bu

c*zgarishlarni tashqi omillar: tashgi muhit bilan yukning o‘zaro
ta’siri; tashish jarayonida va ortish-tushirish ishlarini bajarishda -
yukka mexanik ta’sir etish; harakatdagi sostav knzovining va ombor -

qurimalarining varogsizligi ogibatida izohlash mumkin. Yukning
migdoriga va sifatiga ta’sir giluvchi omillar tuzilmasi 1.6-rasmda
ko‘rsatilgan. B

Yukning sifatiga havenieg namligi, harorati, changlanganligi va *
gaz tarkibi, mikrobiologik mavjudotlar hamda yerugik katta ta’sir -
etadi. Bu ko‘rsatib o‘tilgan tashqi muhitning omillari ta’sirida yuk
moddasida alohida mahsulotlarga mansub bo‘lgan har turli biekim- ~
yoviy, fizika-kimyoviy va mikrebiologik jarayonlar sodir bo‘ladi. '

Ma'lumki, havo tarkibi 19,1 % kisloroddan, 75,5 % azotdan,
1,3 % argondan va 0,05 % karbonat angidrid gazlaridan iborat.
Havoning tarkibida bu doimiy tashkil etuvchi (komponent)lardan
tashgari suy boglari, mikreorganizmlar, muallaq holatdagi chang-
sinen dispersli tuzilmalar (sistemalar) ham bo‘ladi. '

Havo tarkibidagi suv bug'larini mavjudligini mutlaq (absolyut)
namlik, havoning namlanuvchanligi (vlagoemkost), nisbiy namlik va
shabnamlik nugtasi tavsiflaydi.

Havoning mutlaq {(absolyut) namdigi (?) — bu 1 m? havo
tarkibida mavjud bo‘lgan suv bug‘larining grammlardagi migdoridir.
Agar muayyan haroratda havo suv bugtlari bilan to‘la to'yinsa, bu
mutiaq namlikni fo‘yinganlik (¢ ) deb aytiladi.

Muayyan haroratda havoning namlik vutish qobiliyati havoning .
namlanuvchanligini  {(vlagoemkost) tavsiflaydi. Namilanuvchanlik -
havoning haroratiga bevosita bog‘lig bo‘ladi, shuning uchun havo-.
ning quruglik va namlik darajasini nisbiy namlik tavsiflaydi. |

Havoning mutlaq mamligini uning shu  haroratdagi -
fo‘yinganligiga nisbati havoning nisbiy namlik deb ataladi, ¢ =
(y/v) 100 , % 3

N:amlanuvchanlik nolga teng bo‘lgandagi harorat shabnamlik
mugtasi deb ataladi. Haroratning bundanda pasayishi havodagi .

namiikning tuman, shabnam voki girov shaklida tushishiga sabab
bo‘ladi.
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Mutlagq namilik : Havoning -
namligi
Havoning namlanuv- Havonine ha
chanligi g Naro- |y
rati
Nisbiy namlik Havoning
changlanganligi [...,,
shabnamlik nuqgtasi
Kislorod-19,1% Havoning gaz Y
tarkibi —»— U
Azot-75,5% K
Mikrobiologik
‘ —pt
Arson-1.3% mavjudotlar
Yoruglik [™™
Karbonad - -
angidrid-0,05% Mexanik ta’sir |-y

| ] :
Dinamik yuklama Statik yuklama

1.6-rasm. Yukning migdoriga va sifatiga ta’sir giluvchi omillar.

Yukning sifatiga havoning namligi anchagina ta’sir giladi. Qu-~
1uqg havo gator yuklarni gurib (namsizlanib) golishini hamda tex-
nologik xususiyatlarini va tashqi ko‘rinishini yomonlashib ketishini
keltirib chiqaradi (teri, tola, balig va h.k.). Nam havo esa mog‘or
pavdo bo‘lishini va mahsulotlarda turli chirish jarayoniarini rivoj-
lanishini, yuk massasida bickimyoviy jaravonlarni faollashiirib, uni
o‘z-o‘zidan qizishiga va oxir-oqgibat buzilishini keltirib chigaradi
(don-dun, oshlangan teri, go‘sht mahsulotlari va h.k.). Harorat,
havoning namligi, namlanuvchanlik va shabnamlik nugtasi ma’lum
qonuniyat asosida bir-birlari bilan bog‘langanlar. Ular asosida jad-
vallar, nomogrammalar, diagrammalar va h.k.lar ishlab chiqilgan va
bular yordamida havoning ma’lum bir voki ikki tawvsifi bo‘yicha
boshqgalarini aniglab olish mumkin.

Yukka bo‘lgan mexanik ta’sir statik va dipamik yuklama shak-
lida namoyon bo‘lishi mumkin. Statik yuklama ustma-ust tahlab -
go‘vilgan yuk shtabeli (uyumi)ning eng ostki qatlamida maksimatl
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givmatga ega bo‘ladi. Bu yuqgori gatlamlardagi yuklarning bosimi
tufayli-izohlanadi. Alohida o‘rindagi yukni qulab tushishida, ortish-
tushirish ishiarini bajarish jarayonlarida yuklarning urilishida,
manevr paytida vagonlarning urilishida, harakatdagi sostavning tit-
rashi, tebranishi va silkinishida, avnigsa, poezd harakatining
beqaror rejimida dinamik yuklamalar pavdo bo‘ladi. Statik va di-
namik yuklamalar yuk]arnmg shikastlanishiga va buzilishiga sabab
bo‘ladi.

Yuklardagi bickimyoviy jaraynnlar O‘simlik va hayvonot
mahsulotlarining atrof-muhit bilan o‘zaro ta’sivlashuvi natijasida
yuk massasida turli biokimyoviy jarayonlaming rivoilanishi kelib
chigadi. Avioliz, nafas olish, yetilish va o‘sish mahsulotni o‘zida
kechadigan jarayonlar natijasida kelib chigsa, chirish, achish va
mog‘orlash har turli mikroorganizmlaming hayotiy faolivati oqibati
tufayli izohlanadi. Yukdagi biokimyoviy jarayonlar tuzilmasi 1.7-
rasmda ko‘rsatilgan.

]
I ]
E Avtoliz : Aabiatenbibhhhbh bbb p
= s |
+ | Nafas olish ' : Achish E
s [ oriag | | |
1 [ Yetilish ™| biokimyeviy Chirish |}
" - ' jarayonlar ' :
: : |
; Mahsulotni o°zida : Mlkm?fgﬂﬂlZ_M1§ll' :
i kechadigan ¢ hayotly faoliyati
\ jarayonlar ! v natijasidagi
: : : jarayonlar ;

[ T T

1.7-rasm. Yuklardagi bickimyoviy jarayonlar tuzilmasi.

Avioliz un, go‘shi, tamaki mahsulotlanida va ba’zi bir boshqa
yuklarda kuzatilib ogsil, uglevod va yog'lammi yemirilishi natijasida
mahsulot to‘gimalarini  erish (rastvoreniva) jarayonidan iborat
ba‘ladi.

Nafas olish jarayoni tirik maviudot hisoblanmish o*simlik
mahsulotlart (don-dun, sabzavot, meva va h.k.)ga mansub bo‘lib,
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bu jarayonda uglevodorodlarni, yog'larni va boshqa organik birik-
malarni Kislorod bilan oksidlanishi sodir bo‘ladi.

Harorat va namlikni o‘sishi nafas olishni jadallashuvini vujudga
keltiradi. Oksidlanish va organik birikmalarni yemirilishi issiqlik
ajralib chiqish bilan birga davom etadi va mahsulotni o‘z-o‘zidan.
gizishini va o‘z-o‘zidan yontb ketishini keltirtb chiqaradi va oxir-
oqibat uni buzilishiga olib keladi.

Yetilish jarayoni don-dun, meva va sabzavoilarga mansub
bo‘lib, bu jarayonda dondagi shakar kraxmalga va meva hamda
sabzavotdagi kraxmal esa shakarga aylanadi. |

Sabzavot va don-dunlarda ofsish jamayoni kuzatiladi. Bu
jarayon nafas olishning jadaliashuvida kechadi.

- Achish jarayoni mikrooiganizmiarning hayotiy faolivatlari oqi-

- -batida mahsulotlardagi uglevodorodlarning parchalanishidir. Spirtli,

nordon sutli, nordon yog'li va nordon sirkali achish jaravonlari
mavjud. Spirth achishda shakar parchalanib spirt va karbonat an-
gidrid gazi, nordon sutli achishda-sut kislotasi, nordon yog'li
achishda—yog® kislotasi paydo bo‘ladi. Sirkali achishda spirt sirka
kislotasiga aylanadi.

Chirituvchi bakterivalarning havotiy faoliyatlari natijasida
mahsulot tarkibidagi oqsil mioddalarini vemirilishi, mahsulotning
chirishini keltirib chigaradi.

Mogorlash oqibatida ozig-ovgat mahsulotiarining ustida oqish
shlimshiq gard-g‘ubor paydo bo‘ladi va asta-sekin bu gard-g‘ubor
sarg‘ayib, jigarrang tusga kirib oxir-ogibat gqorayib ketadi.
Mog‘orlash natijasida yog' va uglevodlarning parchalanishi yuz
beradi va ba’zida esa zaharli moddalar hosil bo‘ladi.

Yuklamni sifatini aniglash. Yukni sifati—~bu mahsulotni muay-
van magsad bo‘yvicha foydalanish uchun varogli ekanligini bel-
gilovchi xususivatlarining majmuidir. Turli mahsulot va material-
larning sifat ko‘rsatkichlari standartlarda va texnik shartiarda belgi-
langan. Yuklami xususiyatlarini tadqgio gilish va sifatini aniglash
uchun uchta: organoleptik, laboratoriya va aslicha usullar keng
tarqalgan. Yuklarning xususivatini tekshirish va sifatini aniglash
tuzilmasi I.8-rasmda ko‘rsatilgan,

Organoleptik usulda yukning sifati va xususivatlarini aniglash
fagat insonhning sezgi a'zolari—ko‘rish, tam bilish, hid bilish va
eshitish yordamida taxmin qilinadi. Bu usul yvordamida yukni va
. uning idishini tashqi ko‘rinishi tekshirib chigiladi. Shuningdek,
vukning zarravivlik tarkibi, rangi, qattigligi, egiluvchanligi, g‘adir-
budirligi, zararkunandalar bilan zararlanishi, begona hidlarni
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mavjudligi va shunga o‘xshashlar aniqtanadi. Magbul (optimal)
sharoitlarda: kunduz kungi yorug‘likda, mahsuiotning muayyan
haroratida, har bir nav mahsulotning namunalari maviudligida or-
ganoleptik usulda vuklarning sifati va xususivatlarini aniqlash lozim
bo‘ladi. Bu usulning afzalligi shundan iboratki, uni keng miqyosda
go‘llash mumkinligi, sodda va tez bajarilishi hamda tadqiqot qgilish
uchun go‘shimcha mahsulot xarajatlariga zarurivat vo‘qligidadir,

X
gy Yuklarning xususiyatini tekshirish va sifatini
' aniq}ash usulian Ry

1 _ |
Organoleptik Laboratoriya Aslicha
T
Insonning sezgi - Fizik ! | Insonning
a’zolari yor- : sezgi a’zolari
damida —  Mexanik yordamida
- Ko'rish ] Optik L™ Ruletka
Ta’m bilish —  Kimyoviy
| Burchak
Eshitish Biologik o‘lchagich
—4 Hid bilish o | Tarozi
2 ot TR — Termometr
Ig.fidﬂimr ; A S e Baromeitr
A . P B S Y Lo

LR

1.8~ rasm. Yuklarning xususiyatini tekshirish va sifatini aniglash
usullarining tuzilmasi.

Labovatoriva wsulida tadqiq qilish uchun har bir partivadagi
yukdan, amaldagi nazorat qoidalariga muvofig namuna olinadi va
sagianadi. So‘ngra nantuna har turli asboblar va reaktiviar yor-
damida tadqiq qilinadi.

Yuklarni laboratoriva usulida tadqiq gilishning quyidagi turlar
mavjud:

— fizik—yukiaming zichligini, namligini, tabiiy nishablik bur-
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- chagini, qovushqoqligini, chagnash (birdan yonish), alangalanish,
qotib qolish haroratlarini va sh.o‘.larni aniqlash uchun;

— mexanik—yuklaming egiluvchanligini, cho‘ziluvchanligini,
siljishga, buralishga va wuzilishga qarshiligini aniglash va ularga
miqdoriy baho berish uchun;

— optik—mikroskoplar va lazerli qurilmalar yordamida mod-
dalarning tabiati va ichki tuzilishini tekshirish uchun; |

= kimyoviy—moddalarning kimyoviy tarkibini aniglash va
uning har turli muhitdagi faolligini o‘rganish uchun:

— biologik—mahsulotning buzilishini keltirib chiqaruvchi tirik
organizmlarni mahsulotda mavjudligini tekshicish uchun.

Transport xodimiariga zarur bo‘lgan laboratoriva usuli
tadqgiqotiarining natijalari pasportiarda, sifat haqgidagi guvohno-
mada, veterinar shahodatnomasida, serhﬁl:atlarda va boshga huj-
jatlarda keltiriladi.

Yuklami tadqiq qilishning aslicha assi mahsulotni voki uning

idishi va o‘rovining tashqi holatini tekshirish hamda ishlab chiga-
rish sharoitida yuklarning hajmiy-massa tavsifnomalarini, haroratini
namiigini, tabiiy nishablik burchagini va h.k.larini. amiglash uchun
- qo‘Maniladi. Aslicha usulda insonning sezgi a’zelari bilan bir ga-
- torda, ruletka, burchak o‘ichagich, tarozi, termometr, barometr va
boshga moslamalardan foydalaniladi.

Yuklarni sifatini aniglash uchun amaliyotda ko‘proq or-
“ganoleptik, laboratoriva va aslicha usul elementlarini o‘z ichiga ol-
- gan kompieks usuldan ham keng foydalaniladi.

t.4. Yukiarning fizika-kimyovivy xususiyatlari

Yuklarning fizika-kimyoviy xususiyati, ularning holatini, atrof-
muhit bilan o‘zaro ta’sirlashuv gobilivatini, harakatdagi sostav-
larga, ombonarga, ortish-tushirish mashina va qurilmalariga,
boshga yuklarga hamda insonlarning salomatligiga zarati ta’sir et-
“ishishini tavsiflaydi. .

. Yuklarni tashishga tayyorlash, ortish-tushirish va sagiash
hamda tashish shart-sharoitlarini tanlab olish, shuningdek, ular-
ning idishi va o‘rovlariga bo‘lgan asosiv  talablar, ylﬂd&rnmg
fizika-kimyoviy Xususiyatlariga bevosita bog‘liqdir.

Yuklarming fizik xususiyatlari. Yuklaming fizik xumswatlanm
tuzilmasi {.9-rasmda ko‘rsatiigan. Yuklarning fizik Xxususivatini
o‘rganishni ularning zarraviy (granuwlometrik) tarkibidan boshlash
magsadga muvofigdir. Chunki yukning zamaviy tarkibi uning
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boshqa fizik xususiyatlari bo‘lmish sochiluvchanlik, tabiiy ni-
shabiik bhurchagi, nam yutishlik (gigroskopiklik), zichlashib gotib
golish, changlanish, muzlash va zichlanish gobilivatiga katta ta’sir
giladi. Yuklaming zarraviy tarkibi sochiluvehan va to‘kiluvchan
yuk zarra (bo‘lak)chalari  o‘lchamlarini yirikligining miqdoriy
tarqoqligini tavsiflaydi. Sochiluvchan va to‘kiluvchan yuklar zar-
raviy tarkibi bo‘vicha guruhlarga bo‘linadilar (1.2-jadval).

Og‘irlik yoki tashqi dinamik kuch ta’sirl natijasida sochiluv--
chan va to'kiluvchan yuklarni harakatlanish gobilivati sochiluy-
chanlik deb ataladi. Yuklarning sochuvchanligini uning tabiiy
nishablik burchagi va siljishga garshiligi tavsiflaydi. Yukning tabiiy
nishablik burchagl qancha kichik bo‘lsa, uning suchﬂuvchanhgl
shuncha yugori bo‘ladi.

Yuklarning fizik

- Xususiyatiari
Zarraviy tarkibi - Sochiluvchanlik
— - Tig‘1zlashmaslik
Fabiiy mshﬂ_lbhk S
burchagi | Zichlanish
G ovaklik Changlanuvchanlik
Mo‘rthk . Abraziviik
Changlanish Gumbazianish
Gigroskopiklik
Qotib qolish
Namlik
Qovushqoglik

1.9-rasm. Yuklaming fizik xususiyatlarining tuzilmasi.
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Yuklarning zarraviy tarkibi

| d. 2-jad.val

- Guruh nomi Xos zarrachal Guruh nomti  { Xos zarracha
o - o'lchamlaci, o‘lchamian,
HIm mm
O‘ta yirik bo‘lakli  |320 dan kattal Yirik donali 2-10
Yirik bo‘lakli 160-320 | Mayda donali 0,5-2
O'rtacha bo‘lakli 60-160 Kukunsimon 0,05-0,5
Mayda bo‘lakli 10-60 Changsimon  [0,05 dan kam|

Yuk shtabeli asosidagi tekislik bilan uning yon tomonidagi tekis-
lik orasidagi ikki qirvali burchak yukning tabily nishablik burchagi
deb  ataladi. Qsoyishtalikdagi va harakatdagi tabily nishablik
burchagi tushunchalari mavjud. Osoyishtalikdagi tabiiy nishablik
burchagining qiymati harakatdagi tabity nishablik burchagidan katta
bo‘ladi. 1.3-jadvalda turli yuklar uchun  osoyishtalikdagi va
harakatdagi tabily nishablik burchagining giymatlari keltirilgan.
Yukka dinamik kuch ta’sir qilganida, ayniqsa, titrashda va
silkinishlarda ba’'zi bir yuklarning tabily nishablik burchagini
giymaii nolgacha kamayib ketadi.

- Yuklarning osoyishtalikdagi va harakatdagi tabiiy
nishablik burchagl

1.3-~jadval

Yukning Tabiiy nishablik | Yukning Tabiiy nishablik
nomi burchagi, grad. nomi burchagi, grad.

Osoyish| Harakat Osoyish } Harakat

Tosh ko'mir } 27-45 | 20-30 | Chagiqg tosh] 40-45 35-40
Koks 30-35] 27-31 | Qum 30-40 20-30
Ohak tosh 37-50 | 30-40 | Tuproq 40-45 35-40
Shag*al 30-45 | 25-35 | Toshqol 37-30 37-38
Torf 45-50 | 30-40 | Ma’dan 35-38 31-35

Siljishga garshilik yuk zarrachalari orsidagi o‘zaro ishgalanish
kuchi va ularni ilashish kuchi mavjudligidan izohlanadi. Umumiy
holatda sochiluvchan yuk massasini muvozanatlanish sharti Kulnn
gonuni bilan aniglanadi: .
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t=s+ao-tgg, T ¢ )

bu ye:rda t—siljishdagi urinma kuchlamsh N/m‘z
 s—yuk zarrachalarini buzilishidagi qarsh1llg1 N/mz,
o—siqgilishdagi kuchlanish, N/m2: .
¢—ichii ishgalanish burchagi, grad;
‘  tgo—ichki ishqalanish koeffitsiyenti. .
Ideal sochiluvchan yuklar uchun, qachonki yuk zarrachalari- -
ning orasida o‘zaro jlashish mavjud bo‘lmaganida, ichki ishqalanish -
burchagi yukning tabiiy nishablik burchagiga teng bo‘ladi. Nam va
vomon sochiluvchan yuklar, govushgog materiallarning moddiy
zarrachalan anchagina ilasinsh kuchiga ega bo‘ladi. Yukning nam-
ligi o‘sishi bilan #ashish kuchi ham o‘sib boradi. Ba’zi bir yuklarda -
namilik kritik qivmatgacha o‘sib borganida avvalgi yuk zar-
. rachalarining ilashish knchi o‘sib boradi, so‘ngra esa birdaniga ka-
mayib ketadi.
Tig‘izlashmaslik yuklaming ayrim zamra (dona)chalari orasida

-

bo‘shlig mavjudligini izohlaydi va uning qiymatini tigtizlashmaslik

koeffitsiventi baholaydi:

& ={ Vg - V}fuk) TASY (1.6) .

bu verda, Vgq—yuk shtabelining geometrik hajmi, m”; :
Vyuk—aynm yuk zama (donajchalari orasidagi bo‘shhqlar
hajmining yig‘indisini inobatga olmagan holdagi yuk shtabelining
hajnm, m.
Glovakiilik vyuk - massasi ichidagi kovak wva kapillarlarning
mavjudligini izohlaydi va uning giymatini g*ovaklilik koeffitsiyenti
baholaydi:

&gt = VE‘/ V!ﬂ.lk ’ (I?)
bu yerda, Vy—ichki g‘ovak va kapillarlar hajmining yig‘indisi, m?;
Yuklarni zichlanishlik qobilivatini, zichlashishlik koeffitsiyenti
baholaydi: . .. : ‘
=V/V, (1.8)

bu yerda, V, V —yuk shtabelini, muvofi iq ravishda zmhlanguncha
v zmhlashgandan keyingi hajmi, m°. o |
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Ba’zi  bir yuklarni zichlashishlik koeffitsiventi 1.4-jadvalda
. . ko'msatilgan. = o L

| Yuklarning zichlaskisblik koeffitsiyenti

. 1. d-jadval
Yukning nomi | k, ni givmati Yukning nomi {k, ni givmati
Tosh ko*mir 1,20-1,25 Yog‘och qirindisi | 1,29-1,40
Torf | 1,11-1,14 Gips 1,14-1,52
Toshgol 1,20-1,28 Giltuprog 1,i3-1,20
Qum 1,16-1,29 Osh tuzi 1,11-1,14
Sement 1,15-1,35 Un 1,08-1,13

Yukiarga tashqi statik yoki dinamik yuklamalar ta’sirida yuk
 dona (zarra) chalari orasidagi bo‘shligni to‘lishi hamda yuk dona
- (zarra) chalarini bir-biriga nisbatan qulayroq joylashishi oqibatida
- yuk uyumida zichlashishlik sodir bo‘ladi. Zichlashishlik darajasi
yvuklarning zarraviy tarkibiga, g‘ovakligiga va tig‘izlashmasligiga
~ bevosita bog‘ligdir. Yuklarning zichlashishlik darajasi vagonlarning
statik vuklamasini yuksaltirishning muhim omillaridan hisobla-
nadi.

Ba’zi bir yuklarni mexanik ta’sir natijasida sezilarli plastik de-
formatsiya (ezilish) holatida bo‘lmasdan bevosita vayron bo'lishi
mo*‘rt (sinuvchan) lik deb ataladi. Mo‘rt yuklar bilan ortish-
tushirish ishlarini va ombor operatsiyalarini nihoyatda ehtiyotkor-
fik bilan bajarish hamda zarbadan va qulab tushishdan asrash va
ularni vagonlarga ortishda Texnik shartlarga riova qilish kerak.
- Mot yuklarning idish va o‘rovlari varogli va soz hamda ularni si-
 nishi va vayron bo‘lishidan asrashini ta’minlashi lozim. Shisha va

sopoldan vasalgan buyumlar, har turli asbob-uskunalar, shifer va

- h.klar mo‘rt yuklarga misol bo‘la oladi. Ba'zi bir yuklar past haro-

- ratlarda mo‘rtlik xususiyatiga ega bo‘ladi. Masalan, galay-15°C da,
- rezina esa 45—50'C da mo‘rt bo‘lib qoladi.

' Yuklarni atrof-muhit atmosferasidagi changni osonlikcha yut-
- 1sh gobiliyati changlanuvchanlik deb ataladi. Changlanuvchanlik
- mahsulotni sifatini buzilishini keltirib chigaradi yoki uni ishlab

- chiqarishda foydalanishdan avval changdan tozalash kerak bo‘ladi.

Tolali materiallar, gazlamalar, mo‘ynali buyumlar, yugori namlik-
. dagi yuklar va h.k.lar yugori changlanuvchanlik xususiyati bilan
.- ajralib turadi.
Moddalarning nihoyat darajada mayda zarrachalarini havo bi-
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fan turg‘un muallaq aralashma hosil qilish qobilivati va havo °

ogimida yuk turgan joydan ancha masofalarga vetib borishi chang- @

lamish (to‘zish) deb ataladi. Ko‘mir, sement, un, qum, maydalan- -
gan torf, yanchilgan gamnch, bo‘r va sh.o’. yuklarning ortish-

tushirish va tashish operatsivalarida kuchli changlanishi kuzati- .

ladi. Chang atrof-muhitdagi gazlari, bug‘larni va radioaktiv mod-
dalarni jadallik bilan yutish (adsorbirovat) gqobilivatiga ega. Bu esa -
havoda zaharli moddalar va kuchli radiatsiya bo‘lganida, nihoyatda
zararlidir. Yuldarni kuchli changlanishi ortish-tnshirish ishlarini
va ombor operatsivalarini bajaruvchi ishchilarga qivinchiliklarni -
keltirib chigaradi. Bunday sharoitda ishlayotgan xizmatchilar oz
nafas olish yo‘llarini dokali boylagichlar, respiratorlar va gazga
garshi vosita (protivogaz)lar bilan himoya qilishlari lozim bo‘ladi, -
aks holda sog'liklarini va hatto hayotlarini xavf ostiga go‘yadilar.
Organik moddalarming va metallarning changlarining muayyan |

konsentratsivasi tashqi olov ta’sirida alangalanishi (o‘t olishi) va

portlashi mumkin. Bundan tashqari, changlanishi va to‘zish oqi-
batida yuklarning 5—8 % isrof bo‘ladi va atrof-muhitni ifloslanishi -
sodir bo‘ladi. , '

Yuklarni changlanishi va to‘zishini bamrtaraf etish uchun wiar-

ning idish va o‘rovlarini takomillashtirish, maxsus harakatdagi -

sostav va ortish-tushirish mashina va qurilmalarini yaratish, chang-
lanuvchi yuk omborlarining shamoliatish qurilmalarida filirlar
o‘rnatish, yuk ustini (sirtini) yopish va h.k.lar kerak bo‘ladi.

Yuklarning harakatdagi sostav, ortish-tushirish mashina va -
qurilmalarining tutashish yuzlarini ishgalanib voyiltirib vuborish qo-
bilivati abraziviik (ilvirlash) deb ataladi. Abrazivlik wvuk zar- ..
rachalarining qattigligiga bog‘liq bo‘lib Moos shkalasi bo‘yicha ba-
holanadi. Bu shkala bo'yicha upa (talk)ning gattigligi 1, olmosnild
esa 10 ga to'gri keladi. Zarrachalarning qattigligiga gqarab yuklar - -
kam abrazivli—qattiqligi 2,5 gacha bo‘lgan, o‘rta abrazivli— qat-
tighigi 2,5 dan 5 gacha bo‘lgan va o*ta abrazivli— qattigligi 5 dan
yuqori bo‘lgan yuklar mavjud. O Ya abrazivii yuklarga semeint, mine-
- ral-qurilish materigllari, apatit, boksit va sh.o". lar misol bolishi -
mumkin. Abraziv yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini, ombor ope- -
ratsiyalarini va boshga ishlarni bajarishda ularni changlanishi va
lo‘zishini hamda harakatdagi sostavni va ortish-tushirisk mashi-
nalarini ishgalanuvchi detallariga yuklarning mayda zarrachalarini
(ushib (kirib} qolishini bartaraf etish chora-tadbirlarini ko‘rish
kerak bo‘ladi.

Yuk zarrachalarining harakardagi sostav, ombor, bunker, silos
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devorlariga va bir-birlari bilan ilashib yopishib qolishi qotib gqolish
- deb ataladi. Juda ko‘p nomdagi sochiluvchan va to‘kiluvchan yuk-
lar gotib golish xususiyatiga egadirlar. Qotib golishning asosiy sa-
bablari yuk zarrachalarining ustki gatlamni bosimi ostida zichlashi-
shi, ularning tarkibidagi tuz va eritmalami kristallanishi va modda
birikmalarini bir holatdan boshga holatga o‘tishi hamda mahsulot
massasidagi kimyoviy reaksivalardir. Turli nomdagi ma’dan kon-
sentratlari, ko‘mir, mineral-qurilishi materiallari, mineral o‘g‘ittar,
turli-tuman tuzlar, torf, shakar, sement va sh.o‘. yuklar gotib gol-
ish holatlariga ega bo‘lib turadi. Qotib goluvchi yuklar bilan ortish-
tushirislt ishlarini va ombor operatsiyalarini bajarishda ularni sochi-
tuvchanliginni qayta tiklash kerak bo‘ladi. Qotib qolish darajasiga
- yuknl o‘zining Xususiyati va tavsifnomasi, saqglash rejimi (tartibi)
-~ va mahalliy kiimatik shart-sharoitlar ta’sir etadi.

' Yuklarning xususiyatiari va tavsifnomasiga ushbu holatda quyi-
dagilar: modda zarrachalarini o'lchamlari, shakli va vuzasining
o Ziga xosfigi; Ichki wuzilmasining tavsifiomasi, masalan, tolasi-
monligi, zarravivlik tarkibining bir jinsligi (xilligi); aralashmalarming
maviudligi va ularning xususiyari; mahsuloming namligi va gi-
groskopik (ram yutuvchaniligi mansub bo ladi. Yuk zarrachalarining
o‘lchamlarini kattalashishi ular o‘rtasidagi to‘qoashish nuqgtalarini
kamayishiga, binobarin, gqotib golish darajasini pasayishiga sabab
bo‘ladi. Zarraviy tarkibi bir jinslik bo‘lmagan yuklarda, ularning
mayda zarra (dona)chalari virik dona (bo‘lak)chalari orasida joy-
lashib oladi. To‘gnashish nugtalarining soni Ko‘pavadi, qotib qolish
darajasi kuchayadi. Binobarin, yvuklamning gotib golish darajasini
pasaytirish uchun, yuk massasini zarraviy tarkibi bir jinsli, alohida
zarra {dona)larning yuzasi silliq va sharsimon shaklda bo‘lishiga
garatilgan chora-tadbirlar go‘llash kerak bo‘ladi. Yuk massasi
tarkibida suvda erivdigan aralashmatar mavjud bo‘lganida yvukning
gotib gqolish gobilivati kuchayadi. Agar yukning gotib qolishi, ustki
gatlant bosimi natijasida sodir bo‘lsa, namlikni o‘sishi qotib golish
darajasini yanada kuchaytiradi. Suvda yaxshi emuvchan yuklarda
namlikni o‘sishi to‘yingan eritma tashkil topishga, uni qurishi esa
mustahkaint gobiq barpo bo‘lishiga olib keladi.

Yuklamning gotib qolish darajasi va mustahkamiigi ularning
saglash, tashish hamda yuk uyumining balandligiga bevosita bog‘lig
bo‘ladi. Ayniqgsa, vuk shtabelining balandligini o‘sishi gigroskopik
vukiarni qotib qolish darajasini  kuchayishida vaqgqol seziladi.
Yukning gotib golish sur’ati uning haroratiga bog‘lig bo‘ladi. Atrof-
muhitning haroratini va namligini keskin almashinishi yukning
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'.qﬂtib qolishini kuchaj*tiﬁb yuboradi. Qotib golish jara'ynninin'g
bartaraf etish voki sekinlashtirish wuchun yuklar quiug shart-

_sharoitlarda saqlanadi, gigroskopik moddalar nam o‘tkazmaydigan

idishlarga  joylashtiriladi, mahsulotni usti  brezemt  (suv
o‘tkazmaydigan mato) bilan yopiladi va h. k.

Bunker, silos, harakatdagi sostavlarning chigamuvchi tuynuk-
lari ustida sochiluvchan va to‘kiluvchan yuklarga xos bo‘igan gum-
baz (qubba) paydo bo‘lish jarayoni gumbazlanish deb ataladi.
Harakatlanuvchi yuk donachalarining tinch holatida bir-birlari bi-
lan ifashib qolishlari oqibatida gumbazianish sodir bo‘ladi (1.10-
rasm).

1.10- rasm. Bunkérning chigaruvchi tuynugi ustidagi gumbaz.

Tashqi kuchlar ta’sirida suyuglik zarrachalarini bir-biriga nis- .
batan siljishga qarshilik ko ‘rsatish xususivati qovushgoglik deb ata-
ladi. Qovushqoqlik yuk zarrachalarni o‘rtasidagi ichki ishgalanishni
tavsiflaydi va molekular ishlashish kuchini izohlaydi. Qoviushqoq-
likning dinamik, kinematik va sharili turlari maviud,

Dinamik qovushgoqlik u, N -s/m? ichki ishqalanish koeffitsi-
ventini belgilaydi. Suvyuglikning ikki gatlami orasidagi ichki ish-
qalanish kuchi quyidagicha aniqlanadi:

F=pup-S- do/dx, .'"-i-_ e (L9

bu verda, S—suyuglik qatlamining yuzasi, m? :
dv/dx—~harakat yo‘nalishiga perpendlkular bo‘lgan X
vo‘nalishdagi suyuglik qatlamining harakat tezligi gradienti, 1/5.
Kinematik govushqgoglik v suyuglikni dinamik qnvushqoqllgml
uning zichligiga bo‘lish orgali aniglanadi:
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V] =-H/I$s_ B {110)

‘bu yerda, p—suyuqlikni zichligi, kg/m?.

Amalivotda suyuglikning oquvchanligini baholash uchun
ko‘proq suyuqlikning shartli qovushqogligidan foydalaniladi. Sua-
vuqlikning shaitli govushqgoqligi Engler darajasida oflchanadi.
Engler darajasi aniqlangan haroratdagi 200 s#? mahsulotni ogib

. to‘kilish vaqtini, 20°C haroratdagi, shuncha miqdordagi distillatsi-

valangan suvni ogqib to'kilish vaqtiga nisbati bo‘vicha aniqlanadi.
Haroratni pasaylb borishi bilan mahsulotni govushqogligini asta- -
sekin, to‘liq qotib golgungacha, o‘sib boraveradi. Qotib qolish
haroratiga yetganida esa gorizontal tekislikka 45burchak ostida gi-
yalatilgan probirka ichidagi suyuglik sathi 1 dagiga davomida hara-
katsiz goladi. Suyuglikni qotib golish harorati uning kimvyoviy
tarkibiga bog‘liq bo‘ladi. Qovushqoqlik va qotib golish harorati
bo‘yicha suyuq yuklar to‘rt gurthga bo‘linadilar (!.5-jadval). .
Qovushgoglikni o‘sishi quyiladigan vuklarni quvur o‘tkazgich
ichidagi  suyuglikni haydash (pereckachka)ni va ogib tushish
tezligini kamaytiradi hamda harakatdagi sostav kuzovining ichki
sirtiga yopishib golish ogibatida mahsulotning nobudgarchiliklariga
sabab bo‘ladi. Qovushqog va gqotib goluvchi yuklarning to‘la
ro‘yxati yuklarni tashish qoidasida e’lon qilingan.

Qovushqog yuklar gurvhi |
| 1. 5-jadval |

Gu-| Sharthi | Qotib qolish | Qovishgoqlik guruhidagi ba’zi
ruh lgovushqog-| harorati “C bir yuklarning nomi
. |1ik 50°C da |
I 5+15 -15+ 0 Gilitsirin, bevosita haydalgan va

flot mazuii, avtollar va h. k.

II i6 + 25 +1 + +15 Anilin, benzol, kit yog'i, surkov
1 mazuii, o‘sumlik moylari va h.k.
ITL | 26 + 40 +16 + +30 | Suyuqg kustik, sulat kislota,
aviatsiva moyi, koks movyi,
uxtingk nefti, olewn, patoki.
v 40 dan +3¢ dan Bitum, gudron, - salomas,
yuqori yuqori gugurt parafini, tosh ko*mir
qatroni, suyug pek va h.k.
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Yuklarni havodagi namliikni osonlikcha yutish qobiliyari gig-
roskapiklik (namyutishiik) deb ataladi va turli sabablar bilan izoh-
lanadi. Masalan, kalsiy karbidi, so‘ndirilmagan ohak o‘zining kim-
yoviy faolligi tufavli namni yutadi. Tuz va shakarning gigroskopik-
ligi ularning suvda ofa eruvchanligi bitan izohlanadi. Paxta, jun,
don-dunning nam ywtishi, yukning ichki sirtlarida suv bug‘laring
quyugqlanishi (adsorbatsiyalanish) sababidan izohtanadi.

Yukiami nam yutish jadalligi haroratni, namiikni va havo
oqimi harakatining tezligini oshishi bilan kuchayadi, shuningdek,
vukni havo bilan tutashish yuzasining maydoniga, moddalarning
g'ovakliligiga va tig‘izlanishmasligiga bevosita bog‘liq bo‘ladi.

Namlik yuk massasi tarkibida bolgan suyuqglikning foizi bilan
izolanadi. Nambtik yuk massasi tarkibida erkin va bog‘langan ho-
latda bo‘lishi mumkin. Yukning namligi absolyut (mutlag) va
nishiy namlikka ajratiladi.

Yuk massasi tarkibidagi suyuglik massasi q; ni nam yuk mas-
sast Quyy ga #ishati ywkning nisbiy namdligi W, deb ataladi va fo-
izlarda o ‘Ichanadi:

Wa=(Q/ Q) 100, % . (LID)

Yuk massasi tarkibidagi suyuglik massasi g, ni - gqurag yuk
massasi Qg ga  nisbati yukning murlagq (absn@ut) namligi W, deb
ataladi va foizlarda o‘lchanadi:

W, = (@ / aqn) - 100, % i (1.12)

Nazarty hisoblarda asosan yukaiug mutlag namligi  shlati-
ladi, amalivotda esa ko‘proq vyukning nisbiy namligidan foy-
dalaniladi, qaysiki u mahsulot massasi tarkibidagi namlik hagqida
vagqol tasavvur etish imkoniyatini beradi. -

Nisbiy yukning namiigini absolyut namlikka va aksincha, ay-
lantirish uchun quyidagi bog‘lanish formulasidan foydalaniladi.

- W, =100 - W,/ (W, + 100), % o (L13)

W, = 100 - W, / ( 100-W,), % (1.14)

Standartlarda, texnik shartlarda va boshga me’yoriy hujjatlarda

har bir yuklar uchun konditsion namlik belgilangan. Konditsion nam-
likda mahsulotlar o Zining sifat ko ‘rsatkichlarining tavsifini saclay oladi.



Yuklari namligini konditsion talablaridan og‘ishi (chetlashi) ularni
buzilishiga va sifatini pasayishga olib keladi. Ba’zi bir yuklarning
namligini o‘sishi (oshishi) transport uchun noxush xususiyatlarni
{qotib qolishni, muzlab qolishni, zichlashib gumbaz hosil gilishni} ku-
chaytiradi hamda yvklarni bunkeriarning, harakatdagi sostav kuzovi-
ning ichki sirtlariga va ortish-tushirish mashina va qurilmalarning ish-
chi organlariga yopishib golishini keltirib chigaradi.

Yuklarning kimyoviy xususiyatlari, Yuk massasining ichki is-
sigik manbalari—kimyoviy va biokimyoviy jarayoniarning kechishi
va uning haroratini ko‘tarilishi oqibatida yuklarni o*z-o‘zidan
gizishi va o°‘z-o‘zidan yonishi sodir bo‘ladi. 1.1!-rasmda yuklarning
kimyoviy xususiyatlarining tuzilmasi ko‘rsatilgan.

Yuklarni kimyoviy T
Xususiyatlari
.
Q'z-o‘zidan qizish va o°z-0‘zidan vyonish — yuk

massasining ichki issiqlik manbalari—kimyoviy va bioki-
myoviy jarayonlarning Kechishi va uning haroratini
ko‘tarilishi ogibatida sodir bo‘ladi.

- Yuklarning oksidiash xususivati — o‘zidagi ortigcha
kistorodni boshqa moddalarga osonlikcha berish gobiliyati.

Korroziyva — ﬁiemﬂamiﬂg va meial] buyumlarning tashgi
muhit bilan kimyoviy yoki elektrokimyoviy o*zaro tasiri
oqibatidagi yemirilishi, '

© L adss Jvrn

1.11-rasm. Yuklarning kimyoviy xususiyatlari fuzilmasi.
Q*‘z-o‘zidan qizish va o‘z-o‘zidan yonish yuk massasining ichki
issiglik manbalari—kimyoviy va biokimyoviy jarayonlarning kechishi
va uning haroratining ko‘tarilishi oqgibatida sodir bo‘ladi. Den-
dunlar, telali materiallar, pichan-xashak, kunjara, tosh ko‘mir va
go‘ng'ir ke‘mir, torf, slametslar, ba'zi bir ma’daniar va ularning
konsentratlari va h.k. o‘z-o‘zidan gizishga moyil bo‘ladilar. Har bir
nomdagi yukni o‘z-o‘zidan qizishi uning tabiati (xarakteri)ga
bog‘liq bolgan sabablar bilan izohlanadi.
Qishloq xo‘jaligi ishlab chiqarish yuklaridagi o‘z-o‘zidan qizish
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jarayoni mahsulotdagi nafas olish jarayoni, mikroorganizmlarning
hayotiy faolivati va gishloq xo‘jalik zararkunandalarini mavjudligi
tufayli izohlanadi. Yuk massasida issiglik o‘tkazuvchanlik kam -
bo‘lganligi bois, issiglik yig‘ila boradi va uning harorati asta-sekin
ko‘tarila borib va oxir-ogibatda mahsulotni buzilishiga, ko‘mirga
aylanishi (o6yriuBaKue) voki o°z-0°zidan yonib ketishi ro'y beradi.

Yuklarni saglash va tashish shart-sharoitlarini lozim darajada
vaxshilash hamda faol shamollatish biokimyoviy jarayonlarni oldini
oladi yoki sekinlashtiradi, mikroorganizmlami va zararkunandalarni
hayotiy faoliyatini jadallashuvini kamaytiradi hamda yuk massasi-
dan ajralib chigayotgan karbomat angidrid gazini va issiqlikni o‘z
vagtida atrof-muhitga chiqarib yuboradi.

i.:a’dan, ma’dan konsentratlari, tosh ko*mir va go‘ng‘it ko‘mir, -
torf, slanslar va boshga shunga o‘xshash ba’zi bir vuklardagi oz-
o‘zidan qizish jarayoni vlarning havodagi kislorod bilan o‘zaro ta’siri -

natijasidagi kimyoviy (oksidlanish) reaksiva sababidan izohlanadi. "

Oksidlanish reaksiyasida issiq ajrab chiqadi va ajralib chigqan issiglik
vuk massasida vig‘ila boshlaydi, bu esa o‘z navbatida oksidlanish -
reaksiyasini tezlashtiradi. Agar o‘z vaqtida issiglikni yvuk massasidan -
chigarib yuborilmasa, uni o‘z-o‘zidan qizishi, o‘z-o‘zidan yonishini
keltirib chigarishi mumkin. Yuk massasidagi oksidlanish jarayonining
shiddatli kechishi va keyinchalik o‘7-oZidan vona boshlash paytidagi
yukning haroratini kritik harorat deb aialadi,

Yullar o zidagi ortigcha kislorodni boshga moddalarga osonlik- -
cha berish qobilivatiga oksidlash xususivati deb araladi. Oksidlovchi
aralashmalar yonuvchi materiallarni havo kirmaydigan holatlarda
ham barqgaror yonishini ta’minlaydi, shuning uchun vonuvchi ma-
teriallarni va oksidlovchi yuklarni tashishda, ortish-tushirish ish-
larini va ombor operatsiyalarini bajarishda, ularni saqlash joylarida
o‘zaro joylashtirishda, bu vaziyatni inobatga olish iozim bo‘ladi.

Ba’zi bir oksidlovchilar organik moddalar bilan birgalikda
qo‘shilib portlovchi aralashmalar hostl qilib, detonatsiya, ishqgalanish *
yoki urilish ogibatida portlashi mumkin. Sayuq Kkislotalar, ishqorlar,
tuzlar, mineral o‘gitlar, vodorod perikisi nihovat darajada faol ok- ~ °
sidiovchi moddalar hisoblanadi. Faol oksidlovchi moddalarni tash- = -
ishda, ulaming harakatdagi sostav va ortish-tushirish ishlarini mexani- :
zatsivalash vositalarini metall gismiariga bo‘lgan  yemiruvchanlik
ta’sirini bartaraf eiish chora-tadbirlarini ko‘rish kerak bo‘ladi.

Metaliarning va metall buyumlarning tashqgi muhit bilan o‘zaro -
kimyoviy yoki elektrokimyoviy ta’siri ogibatidagi  ye mirilishi—
korroziva deb ataladi. Korroziva yoki metallarning oksidlanishi
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metalloidlarga kislorodni, xlorni, bromni va ba’zi bir boshga ele-
menetlarni qo‘shilish jarayoni hisoblanadi. Temir vo‘lidagi vuk
tashishlarda elektrokimyoviy jarayonlar ogibatidagi atmosfera kor-
roziyasi eng xarakterli bo'lib, bunda namlikning yupga gatlami yoki
ayrim tomchilari elektrolit bo'lib xizmat qiladi. Have haroratind
ko‘tarilishi va namligini oshishi, uning ko‘mir changlari, kullar,
xloridiar va gazlar {(aynigsa, oltingugurt) bilan ifloslanishi korrozi-
yvani tezlashtiradi. Shuningdek, virik sanoat markazlarining atrof-
muhitini haddan tashgari gazlar bilan iflostanishi insonlaming
sog‘ligiga salbiy ta’sir ko‘rsatish bilan bir gatorda, korroziva oqi-
batida mashina hamda mexanizmlaming, qurilish konstruksiya-
larining, arxitektura vodgorliklarining va shu kabilarning metall
gismiarini tezroq ishdan chiqishiga olib keladi.

Yuklarning harorat o‘zgarishi reaksiyasi. Yuklarning harorat
o‘zgarishi reaksiyasining tuzilmasi 1.12-rasmda ko‘rsatilgan.

Yuklarning harorati o‘zgarishi
reaksiyasi

Muziash—past haroratda yuklarni sochiluvchanlik
: xususilyatini yo‘qotish wva ayrim mahsulotlarni
> butunlay yaxlab qolishi.

Sovugbardoshlik — past harorat ta’sirida yuklarni
¥ vayron bo‘lmay bardosh bera olish qobilivati va
eriganidan so‘ng o°z sifat tavsifnomalarini saglab
; qolishi.

Qizib birikish—ba’zi bir yuklarning Zzarrachalarini
harorat ko‘tarilganda yopishib golish xususiyati.

* Issigbardoshlik—-moddalarning yugori harorat ta’sirida
* biokimyoviy jarayonlarning rivojlanishga, vayron
bo‘lishga, oksidlanishga, erishga va o0°zZ-0‘zidan
yonishga garshi tura olish qobiliyati.

- Olovbardoshlik—olov ta’sirida yuklami o't olib .
ketmaslik va ofzining dastlabki xususiyvatlarini

o‘zgarmaslik gobiliyati.

“1.12-rasm. Yuklarning harorat o‘zgarishi reaksiyasining tuzilmasi.
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Tashish jarayonida korrozivadan himoyalash maqsadida me-
tallar va metall buyumlar asioydil o‘raladi, kerakli holatlarda va-
goplarning tomlari va devorarining tirgishlari  zichlama bilan
goplanadi, vuklarni ochiq gqismlariga korroziyaga bardoshli moylar
surtiladi, ularni faol oksidlovchi moddalar bilan birgalikda tashishga
vo‘l qo‘yilmaydi.

Past haroratlarda yuklami sochiluvchanlik xususiyatini yo ‘qotishi
va ayrim mahsulotlarani butunlay vexiab qolishi muzlash deb ataladi.
Har turli ma’danlar va ularning konsentratlari, tosh ko‘mir va
go‘ng‘ir ko‘mir, mineral-qurilish materiallari, qoliplash material-
lari, tuproq va boshga to‘kilivehan vuklar, tarkibida pamlik
bo‘lganligi bois, muzlashga moyil bo‘ladilar.

Yuk massasi muzlashining mustahicamligi va chuqurligi (qaliniigi)
haroratga va atrof-muhitning uzoq muddadli rasirida  qolishiga,
mahsulomning  zarraviy  tarRibiga, namligiga va  issiglik
o‘thazuvchanligizsa bogliq bo fadi. Namligi yugori bo‘igan va zar-
raviy tarkibi bir jinsli bo‘lmagan yuklar boshqa bir xil (baravar)
shart-sharoitlarda qattigroq muzlaydilar. To’kiluvchan yuklarning
issiglik o‘tkazuvchanligi kam bo‘lganligi [6,28 kDj/m?. soat. °C)|
bois, ularning muzlashi va muzdan erish jarayoni ancha sekin ke-
chadi (o‘tadi). '

Standartlarda va texnik shartlarda har turli yuklar uchun nam-
likning bexatarlik chegarasi % larda belgilangan bo‘lib, bu bexatar-
lik chegarasigacha bo‘lgan namlikda mahsulot tashishda wva .
saglashda muzlamaydi.

Masalan:  Tosh ko'mir ... 7 % L
o\ Qong'ir ko'mir .......c.oooeeeeeee. .30 % :
Mis ma’dani ... 2 %
QUIM coveeiieeeeceeeeereenenn e veeeenenn 1,23 %o va hLKL <

Yukning namligini bexatarlik chegarasigacha kamaytirishni ilojt
bo‘lmasa yoki bexatarlik chegarasigacha kamaytirish murakkab va
qivin bo‘lgan vaziyatlarda, muzlashga gqarshi profilaktik chora- -
tadbirlarni amalga oshirish kerak bo‘ladi. Vagonlarga va yukiarga
oldindan profilaktik vositalar bilan ishlov bherish uchun:
so ‘ndirilmagan ohak, osh tuzi, xlorli kalsiy va magniy, neft va mine-
ral yogilar kabi kimyoviy moddalardan foydalanish sochiluvchan-
to'kiluvchan yuklarning muzlashini oldini oflishni  yoki muzlash
mustahkamliigini kamaytirishda eng keng targalgan profilaktik chora-
tadbirlardan hisoblanadi. Bulardan eng ta’sirchani xiorli kalsiy
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bo‘lib, 1 quruq (kukunsimon yoki pag‘a-pag‘a) va suvuq (tarkibida
/3 gism toza modda bo‘igan suvli eritma) holatda ishlatiladi.
Havo harorati qanchalik past bo‘lsa va yukning namligi qanchalik
katta bo‘lsa, yukka aralashtirish va sepish uchun xlorli kalsiy sarfi .
ko‘proq talab etiladi. 1.6-jadvalda ko‘mirga ishlov berishda xlorli
kalsiy sarfi ko‘rsatilgan. .

Xlorli kalsiy turlicha ishlatiladi: yuklar yarim ochiq vagon
devorlariga va poliga muzlab vopishib golmasligini oldini olish
uchun ularni kuzovi himoya qatlami bilan to‘shaladi (qoplanadi),
vuklar bilan aralashtiriladi, ularga gavatma-gavat sepib chiqiladi. |

So‘ndirilmagan ohak va osh tuzi yuklarni muzlashini oldini ol-
ish uchun ancha kam ko‘lamda ishlatiladi. Chunki bu profilaktik
vositalarni sarft xlorli Kalsivga qaraganida 40% dan ko‘progni tash-
kil etadi. Bulardan tashgari, yuklarni niuzlashiga garshi profilaktik
vositalar sifatida mineral-organik moddalar: neft, mazut, metanol,
glitserin va ba’zi bir boshqa yog'lar ishlatiladi. Ular yuklarni tashgi
havo harorati -20°C  bo‘lgunigacha muzlashdan oldini oladi. Yukni
ortishdan oldin bu moddalarni harakatdagi sostav kuzovlari devori
va poliga sepib chigiladi voki yuklar bilan aralashtiriladi, ayniqgsa,
yugori qatlamdagi yvuklarga ko‘proq aralashtiriladi.

it Ko‘mirga ishlov berishda xlorli kalsiy sarfi, kg/t.

kS

L 6-jadval
Havo harorati 'C Ko‘mirning namligi, %
dan gacha 6 9
0 -9.5 1,5-2.3 3,0-4.5 4.5-6,8
9.5 -18 2.3-3.0 4,5-6,0 6,8-9,0
~-18 -26 3,0-3.8 6.0-7.5 9.0-11,3

Yukiar turiga va ularga ishlov berish texnologivasiga muvofiq
iqtisodiy samaradorlikka ega bo‘lgan, muzlashni oldini oluvchi yoki
muzlash mustahkamligini kamaytiruvchi profilaktik vosita u yoki
bu yuk uchun tanlab olinadi. Muzlashga garshi profilaktik chora-
tadbirlarni batafsil ro‘yxati [8] da mufassal bayon etilgan. |

Yuklarni past harorat ta sivida vayron bo Imay bardosh bera
olish qobilivati va erigandan (muzdan tushganidan) so ‘ng o7 sifat
tavsifnoma (ko rsaigichMarini saqlab qolishi sovag bardoshlik (so-
vugga chidamlilik) deb ataladi. Past harorat, ayniqsa, vyangi
(so‘limagan) sabzavot va mevalarga, shisha idishlardagi suvuq
vuklarga, ba’zi bir rezina texnika buyumlariga va metallarga
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hamda shunga o‘xshash yuklarga salbiy ta’sir qiladi.

Harorat ko tarilganida ba’zi bir yuklarning zarrachalarini yopi-
shib golish "xususiyari qizib birikish deb ataladi. Gudron (neft
chigindisi), asfalt, pek (izolatsiva laki sifatida ishlatiladi), ma’*dan
aglomeratlari va boshgalar qizib birikishga o‘ta moyil bo‘ladilar.
Qizib birikishni oldini olishm amahyotda ummuman 1loji yo*q. Qizib
birikuvchi yuklarmi tushinish anchagina mehnat Xarajatlanni talab
qgiladi.

Moddalarning vugori harorat tasirida biokimyoviy faravonlar-
ning rivoflanishiga, vayvron bo'lishiga, oksidlanishiga, erishga ve 0'z-
o Zidan yonishga qarshi tura olish qobiliyati issigbardoshiik deb ata-
ladi,

Yuqori harorat o‘simlik va hayvonot mahsulotlariga, tosh va
go‘ng‘ir ko‘mirga, torfga, slanetslarga va tarkibida oson erivdigan
moddalar bo‘lgan vuklarga juda yomon ta’sir qgiladi.

Olov (alanga) tasivida yukiarni ot olib (alangalanib) ketmaslik
va ogining dastlebki xususiyatlari (mustahkamligi, rangi, shaklini
o ‘zgartirmaslikt qobilivati olovbardoshiilc (otashbardoshlil) deb ata-
ladi. Olovbardoshlik juda kam namdagi yukiarga mansub bo‘lgan
xususiyvatdir., Aksariyat yuklar olov ta’sirida vonadi, vayron bo‘ladi
yvoki o‘zining dastlabki xususiyatiarini yo‘qotadi.

Olovdan xavfli (olovianadigan - o't olish xavfi bor) — moddaning
uchgun (olov) kelib chiqqanida shiddat bilan yonish qobilivatidir.
Moddaning bargaror vyonishi wunin; gazlarini, bug‘larini  voki
changlarini havodagi muayyan bir kemsentratsivasida sodir bo‘ladi.
Bunday konsentratsiya chegarasi alangalanish (ot olish) deirasi deb
ataladi. Alangalanish doirasi qancha keng va konseniratsiva chegarasi
qancha past bolsa, yukni 0t olish xavfi shuncha yugori bo ladi.

Suyuq yoqilg‘ilar uchun chagmash (birdan vonish) harorati va
alangalanish harorati eng muhim tavsifnhoma bo‘lib hisoblanadi.
Chagnash harorati deb, suyuqlikning shunday haroarti tushuniladiki,
bunda uning to'vingan bugiari tashqgi olov manbai tasivida 5 s
davomida alangalanib ketadi. Chagnashda suyug voqilg‘ining faqat
bug‘lari alangalanadi va yvonadi. *

Alangalanish harorati suvuq vyoqilg'i bug‘larini eng kam
(minimal) haroratda bargaror vonishini tavsiflaydi. Suyng vo-
qilg‘ini o‘z-o‘zidan yonib ketish paytidagi harorati o‘z-o‘zidan ot
olish harorati deb avtiladi. Suyvug yogilgini o'z-oZidan 0% olish
harorati chagqrash (birdan yonish) haroratidan anchagina yugori
bo ladi.

47



| Yuklarning xavfli tavsifaomasi. Yuklarning Xavfli favsifnoma-
sining tuzitmasi 1.13-rasmda ko‘rsatilgan. .

Yuklarning xavfli
tavsifnomasi ' R

Olovdan xavfli—moddalarning uchgun (olov) kelib| '
chigganida shiddat bilani yonish qobiliyati

R Portlashdan xavfli—yuklaring fizikaviy yoki kimyoviy| "~
{portlash keltirib chigarish qobiliyati :

Zararlilik—havodagi bug‘larning va muallaq zar-
—{rachalarning inson sezgi organlarini, terisini, nafas ol-
ish yo‘lint va o‘pkasini shikastlantirish qobilyati

Zaharlilik—ba'zi bir yuklaming insonlar va hayvonlarni|
sog'lig'iga va hayotiga bevosita xavf - xatar solishi
- xususiyati o

Infeksion xavfli wyuklar—infeksiva wva kasalliklarni
—{tarqatishga, ba'zi bir holatlarda esa insoularni va
hayvonlarni halok bolishiga sabab bo®ladi

s ) |Radioaktivlik—ba'zi  bir moddalami  inson va
caf. s Mhayvonlari  sogtligiga va  hayotiga xavﬂ[ radioaktiv
e nurlanishlarmi tarqatish gobiliyati

1.13-rasm. Yuklarning xavflilik tavsifromasining tuzilmasi.

Portlashdan xavfli (portlaydigan)— yuklarning fizikaviy yoki ki-
myoviy portlashni keltivib chigarish qobilivatidir. Kimyoviy portlash,
portlovchi moddalarning kislorod bilan oksidlanish reaksivasi
bo‘lib, aihoyat darajada kafta tezlik bilan kechadi. Portlovchi
medda {PM) vonganda detonatsiva (portlab yonish) ro‘y beradi va
bir onda mahsulot massasining hammasini vonishi ogibatida port-
lash sodir bo‘ladi hamda bu portlash zarbali to‘lqgioni keltirib
chigaradi. Portlovchi moddalarning xavilili darajasi mahsuletning
xususivati va massasiga hamda uning idish va o‘rovlarining sifatiga
bog‘lig bo‘ladi. Xususiyaiiga, turiga va tashish shart-sharoitiga mu-
vofig portlovchl moddalar turkumilarga bo‘linadi. Siqilgan gazlar
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fizikaviy portlashni keltirib chiqarishi mumkin. e

Zarerlifik—havodagi buglarning va muallaq zarrachalarning in-
son sezgi organlarini, teri (gobig'Dni, nafas olish yollarini va
o pkasini shikastlantirish qobilivati. Shikastlanishlar yallig‘lanish-
ko‘rinishlarda, zaharianish, slikoz kasallanish va har turli infeksiyali
va teri kasalliklari shaklida bo‘lishi mumkin. Inson organizmiga,
aynigsa, qo‘rgoshin, sement, fosfor, benzin, mineral moylar,
gatron, teri xomashyosi, simob va shunga o‘xshash modda va
mahsulotlarning bugari voki changlari nihoyat darajada salbiy
ta’sir qiladi. Zararli moddalarning havodagi quyuglanishining joizlik
chegarasi (IpeleNHO TONMYCTHMBIe KOHUeHTpauusd) belgilangan.
Bunday yukiar bilan ortish-tushirish ishlarini va ombor operatsiyva-
larini bajarishda ishchi va xizmatchilarning sog'lig'ini muhofaza
qiluvchi chora-tadbirlarni qo‘llash kerak bo‘ladi.

Zaharlilik—ba 7 bir yuklarning insonlay va kaymm'arm 508 ‘I.!g o
va hayotiga bevosita xavf solish xususivati. Zahar inson yoki hayvon
organizmiga, u nafas olganda, ovqatlanganida, suv va boshqa suyuq-
liklarni ichganida, chekkanida hamda teri qgobig‘i orqali kirishi
mumkin, Zaharli modda (ZM)ning organizmga ta’sir -kuchi uning
zaharliligi -(toksichnost) bilan belgilanadi. Zahailt moddaning
xavfliligi halokatli vaziyatlarda uning havoda xavili quyiqlanish (kon-
sentratsiva)ni keltirib chigarish xususivati bitan belgilanadi. Xavtlili
darajasiga muvofig zaharli moddalar turkumlarga bo‘linadi. '

Zaharli moddalar bilan ortish-tushirish, ombor va boshga
turdagi ishlarni bajarish paytida ichish, chekish va ovgatlanish man
qilinadi. Zaruriyatli holatlarda ishchi va xizmatchilar nafas yo‘lini
muhofaza qiluvchi jihozlar va maxsus kiyvimlar bilan
ta’'minlanadilar. Agar ish jarayonida zaharli moddaning idishi yoki
o ‘rov shikastlanib, mahsulot sochilib ketsa, yoki oqib chigsa yoxud
boshga xavfli vazivat sodir bo‘lsa, ishchi va xizmatchilar teZlikda
xavili zonani tark qilishiqri voki tegishli kimyoviy muhofaza chora-
tadbirlarini ko rishlari lozim bo‘ladi.

Infeksion xavfli yuklar — infeksiva va kasalliklarai farqalishica,
ba’zi bir holatlarda esa insonlarni va hayvorlarni halok bo lishiga
sabab bo fadi. Bunday yuklarga hayvonetlar, xom hayvon mahsulot-
lari, teri — xomashyolari, bakteriologik preparatlar va boshga
mahsulotlar mansub bo‘ladi. :

Radioakaivlik — ba’zi bir moddalarni inson va hayvonlarning
soglig'iga va hayotiga xavfli radicaktiv nurlanishiarni targatish qo-
bifiyati. Fizikaviy tabiatiga muvoﬁ radioaktiv moddalar uch guruh-
ga bo‘linadi:
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alfa-, beta- va gamma nurlar targatuvchi moddalar; - -z
neytronlar yoki gamma nurlar manbalari; L
alfa yoki beta nurlar targatuvchi moddalar.

Radioaktiv yukning  o'rovi sirfidagi yoki o‘rov sirtining
markazidan 1 m masofdagi nurlanish dozasining quvvati radiatsiya
xavililik ko‘rsatkichi bo‘lib xizmat giladi.

1.5. Yuklarning hajmiy-massa tavsifnomasi

. Yulklarning massa tavsifoomalari. Zicklilc — bu bir jinski (odwo-
- podnwii} moddaning hajm birligidagi massasi. Zichlikning birligi
- kilogramm tagsim metr kub (kg/m%) bo‘lsada, lekin amaliyotda
tonna tagsim metr kub (+/m° dan kengroq foydalaniladi. Temir
yo‘l transportida zichlik sisternalarga va bunkerli yarim ochig vag-
onlarga guyub tashiladigan suyuq vuklamning massasini aniglash
uchun foydalaniladi.

Suyuq vuklarning zichligi haroratning o‘zgarishiga muvofiq
- o'Zgarib turadi, shuning uchun aniqlangan zichlikning harorati
uning yuqori o‘ng burchagiga vozib qo‘yiladi, masalan: ¢,73818°C.
Suyuq vukning 20°C haroratdagi zichligi standart zichlik deb yu-
ritiladi. Suyug yuklarning zichligini aniglash uchun areometr
(zichlik o‘lchagich), gidrostatik tarozi va pikmomefr (gattiq jism,
suyuglik va gazlarning zichligini o‘ichagich) kabi asboblardan
foydalaniladi.

Harorat o‘zgarishiga muvofiq suyuq yuklarning zichligi quyida-
gicha aniqlanadi:

Pttt A (-1, - W (L15)

bu yerda, p—o‘rtacha haroart tuzatmasi (poprovka), t/(m>grad);
' t —suyuglikning zichligi aniqlanayotgan paytdagi harorati, ‘C;
t—suyuqglikning ma’lum zichligidagi (St) harorati, "C.
Solisktirma massa hajm birligidagi yukning ichki g'ovaklar va
kapillyarlar hajmining yig ‘indisini inobatga olgan holda tavsiflaydi:

w=p /e, Ymd O 1.16)

bu verda, p—moddaning zichligi, ¢/m”;
& g—g'ovaklilik koeffitsiyenti.
. Oftrmon materiallarining, temir-beton buyumlarning va boshga

v
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ba’zi kir vuklaming massasini hisoblash uchun solishtirma massa-
dan foydalaniladi.

Hajmiy massa—sochiluvchan va to'kiluvchan yuklarning mas-
sasini hisob-&ivoblar yo Tt bilan aniglashda fovdalaniladi. Sochiluv-
chan va to'kiluvchan vuklar ko‘plab migdordagi har xil o‘lcham-
dagi va shakildagi zarra (dona) chalardan iborat bo‘ladi. Sochiluv-
chan va to‘kiluvchan yuklarning alohida zarra (dona)chalari

o‘rtasida, wlarning bir-birlariga tig‘iz yotishmasligi natijasida bo‘sh

fazo (bo‘shlig)lar vujudga keladi va shuningdek, yuk zarra (dona)
sini ichida esa g‘ovaklar va kapillvalar mavjud bo‘ladi. Buning oqi-
batida esa sochiluvchan va to‘kiluvchan yuklarning massasi nafaqat

material (modda)ning miqdoriga, balki bo‘sh fazo (bo’shligining g

mavjudligiga va uning o‘lchamiga ham bug‘qu bo‘ladi. Hajmiy
massa hajm birligidagi yukning massasini - tig 1zlashmashk va
g‘ovaklikni inobatga olgan holda tavsiflaydi, ya’ni:

y=peeg), . (L]

bu verda, ¢, —tig‘izlashmaslik koefTitsiyenti,
gy g ovaklilik koeffitsiventi.

Yuklarming hajmiy massasi harakatdagi sostavlarning (vagon- - |

taming) yuk ko‘tarishidan samarali foydalanishga va ortish-tushirish
mashinalarining unumdorligiga bevosita ta’sir giladi. Vagonning yuk
ko‘tarishidan foydalanish koeflitsiventi quyidagicha aniglanadi:

i,
kyuk = Pst/, ka, ‘ o (1]8)

but verda, Py — vagonning statik yuklamast, ¢ ; S |
Gy vagonning yuk ko‘tarishi, £, SRR

Vagonning statik yuklamasini, ya’ni vagonga" drtigan yuk -

massasini guyidagicha aniglash mumkin:

R s
FE AR S 5 T

Pe=Vv-y, 5 st (LI9)

_ TS R R S
bu verda, Vv—vagon kuzovining hajmi, m%; ' 7
y— yukning hajmiy massasi, ¢/m”>.
Vagonning statik vuklamasi (Pg)ni (1.19) formuladagi qiy-

matini (1.18) formulaga qo‘ysak, vagonning yuk ko‘tarishidan foy-

~dalanish koeffitsiyentini aniglashning quyidagi formulasiga ega
bo‘lamiz:
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SRR A ke = Wy [ G, 0 0 (1.20)

(1.20} formuladan ko‘rinib turibdiki, yuklaraing hajmiy mas-
sasi (y) vagonning vuk ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiventiga
to‘g*ri proporsional ta’sir gilar ekar. -

Ontish-tushirish mashinalarining texnik unumdorligi, sochiluv-
chan va to‘kiluvchan yukiar bilan ortish-tushirish ishlarini va om-
bor operatsiyalarini bajarishda, quyidagi formula oragli aniglanadi:

davriy harakatlanuvchi mashinalar nchun

Q=(3600/ T -V vy-w , thseat ~ (1.21)

konveverlar uchun

Q=3600 - F-y-v,tsoat - (1.22)

elevatorlar nchun

L

Q=36 (ye/l) - w-y-v, thoat - (123)

bu yerda, T;— davriy harakatlanuvchl ortish-tushirish mashinasi ish
: siklining vaqti,
Vi— davriy harakatlanuvchl ortish-tushirish mashinasining
ishchi organi (kovsh, grevferining hajmi m?;
y— ortish~tushirish mashinasi ishchi organining
to‘lishini inobatga oluvchi koeffitsiyent;
F- konveyer ishchi organida eltib berilayotgan yuk uyumi
ko‘ndalang kesimining yuzasi, m2; L
v— konveyver (elevator) ishchi organining tezligi, m/5; a |
e~ elevator kovshining hajmi, /; :
Jg— elevatorning kovsh gqadami m.

Yugoridagi (1.21)-, (1.22)~ va (1.23} formulalaridan ko‘rinib
turibdiki, barcha turdagi ortish-tushivish mashinalarining texnik
unumdorligiga sochiluvchan va to‘luvchan yuklarning hajmiy mas-
sasi to‘g‘ri proporsional ta’sir qilar ekan.

Temir yo‘l transportida don-dun vukiarining standart hajmiy
massasi uchun aslicha massa atamasi ishlatiladi. Yuklarning hajmmy
massasini vagon yoki tovar tarozilarida tortish yoli orgali yoxud
laboratoriva usuli orqali aniglanadi. Vagon tarozilaridan foydalanil-
ganda vagonning kuzovi sig'im (idish} sifatida xizmat qiladi. Tovar
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tarozilaridan foydalanilganida esa hajmi 1 m7 i vashik sig‘im (idish)
sifatida xizmat qiladi. Besh-sakkiz marotaba o°lchab chiqish ba-
- jarilganidan so‘ng aniqlangan hajmiy massaning o‘rtacha giymati
- hisob uchun gabul gilinadi.

Namlikning, wuk zarraviy tarkibining, kul miqdorining
o‘zgarishi mahsulotning hajmiy massasini o‘zgarishini keltirib
chiqaradi. Qayd ctib o'tilgan o‘zgarishlarni inobatga olgan holda
mahsulotning hajmiy massasi quyidagi formula orqali aniqlanadi:

=y +a (W -Wp+v (A~ Apt s (TxrTy, v/m’ (1.24)

bu yerda, ¥y — yukning ma’lum hajmiy massasi, #/m?; 3
W, A;, Ti—yukning ma’lum hajmiy massast uchun muvo-
figq ravishda namlikning, kulning va mayda

| fraksiya (zarra)larning miqdori, %; .

W, Ay, To,—muvofiq ravishda namlikning, kulning va mayda
fraksiyalarning yuk massasidagi haqigiy
miqdor, %;

a, v, s— mahsulotning tegishli tavsifnomalari o‘zgarganida
yvukning hajmiy massasini o‘zgarishini inobatga
oluvchi koeffitsiventlar (1.7-jadval).

Sochiluvchan wva to‘kiluvchan vuklarning fagat namligi
o‘zgarganida uning hajmiy massasi quyidagicha aniqlanadi:

Y =v - (100 + Wy / (100 + W), ¢/m? (1.25)

Yuklarni o‘rtacha hajmiy massasini aniglash uchun
a, v, s koeffitsiventlarni givmatlari

L. 7-jadval
Yukning turi a b - $
Tosh ko‘mir 0,005 0.01 -
Koks 0,005 - 0,002
Temir ma’dani 0,02 . Co- -
Qum 0,015 - -

Sochiluvchan va to'kiluvchan yvuklarning hajmiy massasiga yuk
shtabelim shakllash usullari, saglash hamda tashish muddatlari va
shari-sharoitlari anchagina ta’sir etadi. Zichlikni, solishtirma va haj-
miy massani qiymatlarini, yuzlik ulushlarda aniqlash kerak, hatto
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o‘ndan bir ulushlarda yo'l go‘yilgan xate ham, to‘rt o‘gli vagonga
ortilgan yuk massasini hisoblashda 5—7 ¢ migdordagi tafovutni
~ keltirtb chigaradi. Yukning zickligini, solishtirma va hajmiy mas-
sasini tekshirish davriyligi uning fizika-kimyoviy xususiyatlariga
muvofiq ravishda belgilanadi, Ilekin oyda bir marotabadan kam
bo‘lmasligi kerak.

Yuklaming hajmiy tavsifmomalari. Massa birligidagi yukning haj-
mini solishtirma hajmi deb ayriladi. Sochiluvchan va to‘kiluvchan
vuklar uchun solishtirma hajm—haimiy massa qiyvmatining teskarisi,
suyuq yuklar uchun esa mahsulot zichligi qiymatining teskarisidir.

- Idishli-donali yuklar uchun alohida joy (o‘rim)lardagi yuklarning

asosiy favsiflari: uzunligini, balandligini, enini, tashgi hajmini va
brutto massasini aniq bilish muhim ahamiyat kasb etadi. Idishli-
donali yuklarning solishtirma hajmi quyidagicha aniglanadi:

Vin=IVi/Zai,mYr - o (126)

bu yerda, TV;—n ta vuk o‘rinlarini hajmining vig‘indisi, m7;
Zg;—n ta yuk o‘rinlarni brutto massasining yig‘indisi, ¢
i—yuk o‘rinlari 1 = 1, 2, 3, ..ccvnnnnen n).

Idishli-donali yvuklar shiabellab (ustma-ust taxlab)
qo‘vilganida, ularning oralarida tirgishlar mavijud bo‘lganligi bois,
vuk shtabelining hajmi alohida vyuk of°rinlarini hajmining
vigindisidan ortiq bo‘ladi. Yuk shrabeli hajmini nim o sishini taxla-
nish koeffitsiventi orqali baholanadi:

ki=Vg /ZV; (1.27)

bu verda, V,—vyuk shtabelini tashqi o‘lchamlari (uzunligi, eni va
balandligi) bo‘vicha aniglangan hajmi, m?.
Yugoridagi bu ikki formulani inobatga olgan holda yuk shta-
belining solishtirma hajmini aniglash murmkin: :

Vehsh = Vsh/ 2q; =k, Vg, mj/r it (1.28)

Taxlanish koeflitsiventi alohida yvuk o‘rinlarining o‘lchamlariga
va shakllariga hamda ularni taxlash va zichlab joylashtirish usul-
lariga bog‘lig bo‘ladi.

} 7 yvuk harakatdagi sostavning o‘rtacha gancha hajmini egal-
lashini (band etishini) solishtirma yuklash. hajmi ko‘rsatadi:
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P Y syﬂh =V, /Q, 3/t AT (1.29)

bu verda, V,~vagonda vukni egallagan hajmi, m?;
O-—vagondagi yuk massasi, /.

Vagonda yukni egallagan hajmi alohida yuk o‘rinlari o‘riasidagi
hamda vyuk bilan vagon devori ichki qoplamasi ofrtasidagi
bo‘shliglarini inobatga oladi. Vagonga yukni joylashtirish sifatini
to‘ldirish koeffitsiventi yordamida baholash mumkin:

=

kign = Ve / ZVj (1.30)

Yukning solishtirma hajmi (V) va belgilangan turdagi hara-
katdagi sostavni muayyan vuk bilan to‘ldirish koeffitsiventi (k4
ma’lum bo‘lsa, uning solishtirma vyukiash hajmini osonlikcha
aniglash mumkin:

V:-",.y'u.h-; Kot Vs » m/t (1.31)

I- BO'LIMGA TEST SAVOLLARI

1. Transportning eng muhim vazifasi nimadan iborat?

A. Vagonlarning o‘rtacha statik yuklamasini oshirishdan

B. Vagonning yuk ko‘tarishidan samarali foydalanishdan

D. Yuklarni va vo‘lovchilarni makondagi joyini o‘zgartirishdan

E. Vagonlarning sig‘imidan to‘lareq foydalanishdan

F. Yo‘lovchi tashishdan

2. Mahsulotlarning iste’mol giymati gachon paydo bo‘lads?

A. Mahsulotlar ishlab chigarilganida :

B. Mahsulotlar vagonlarga ortilib stansivadan jo‘natilganida

D. Mahsulotlar transportda tashilayotgan paytda :

E. Mahsulotlar omboriarga vetib kelib tushganida .

F. Mahsulotlar ishlab chigarish doirasidan iste’mol dmraSJga

j.retkaztb berilganida

3. Transportning mahsuloti hima?

A. Yuklarni tashishga tayyorlash

B. Tashish jarayoni

D. Yuklarni ortish-tushirish ishlari e T i

E. Yuklarni o‘rash va idishlash e
- F. Ombor operatsiyalari - '- S



4. Vagonning o‘rtacha statik yuklamasini, vagonning yuk
ko‘tarishiga nisbati ................ deb ataladi.
A. Ortilgan yuklarni tonnadagi migdori
B. Ortilgan vagonlar soni
D. Umumiy ortilgan vagonlar soni .
E. Vagonning yuk ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiventi
F. Umumiy ortilgan }ruklarnmg tonnadagi migdori .
SR PR Vagﬂnlarga jami ortﬂgan vuklarni tonnadagi mlqdﬂrml
~ shu yuktar ortilgan jami vagonlar soniga bo‘lish orgali aniglanadi.
A, Vagonlaming o‘rtacha statik yuklamasini
B. Vagonlarning o‘rtacha vuk ko‘tarishini -
D. Vagonlaring yuk ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiventini
E. Vagonning o‘rtacha sig‘imini
F. Vagonlarming o‘rtacha dinamik yuklamasini
6. Vagonning o‘rtacha statik yvuklamasini o‘sishi nimaga sabab
bo‘ladi? |
"+ A. Vagonlarga bo‘lgan ehtiyojni kamayishiga sabab bo‘ladi
B. Vagonlarga bo‘lgan ehtyojni osishiga sabab bo‘ladi
~ . D. Mavjud vagon parki bilan kamroq yuk tashishga sabab bo‘ladi
E. Vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiyenti-
ning kamayishiga sabab bo‘ladi
F. To’gri javob yo'q
| 7. Vagonlamirng o‘rtacha statlk yuklamasini o‘sishi nimaga sa-
. bab bo‘ladi?
A. Vagonlarga bo‘lgan ehtivojni o‘sishiga sabab bo‘ladi
B. Mavjud vagon parki bilan go‘shimcha migdorda yuk tashish
~ imkoniyatini yaratadi
D. Mavjud vagon parki bilan kamrog vuk tashish imkoniyatini
yaratadi '
E. Vagonlarning vuk Ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiventi-
ning kamayishiga sabab bo‘ladi
F. To‘g‘ri javob yo'q
8. Vagonlaming o‘rtacha statik vuklamasini kamayishi mmaga
sabab bo‘ladi?
A. Vagonlarga bo‘lgan ehtivoini kamayishiga sabab bo‘ladi
B. Mavjud vagon parki bilan go‘shimcha migdorda yuk tash-
ish imkoniyatini yaratadi
. D. Vagonlarning yuk ko‘tarishidan fovdalanish koeflitsiventi-
- ning kamayishiga sabab bo‘ladi
: E. Vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydalanish koefﬁtswentl- _
" ning o'sishiga sabab bo‘ladi



F. To'gri jEIVGb yo'q

9. Vagonlarning yuk kﬂ‘tanshidan foydalamsh koeﬁitmyentl
qaysx turdagi vagomnlar uchun maksimal giyvmatga ega bo‘ladi?

A. Yopigq vagonlar uchun

B. Sisternalar uchun .

D. Platforma va izotermik vagonlar uchun

E. Yarim ochiq vagnnlar uchun

F. To‘g‘ri javob yo'q .

19. Vagonlarning yuk ko tarishidan foydalanish koeffi ts:yenn
gaysi turdagi vagoniar uchun minimal giymatga ega bo‘ladi?

. AL Sisternalar uchun

B. To‘g‘ri javob yo‘g

D. Yarim ochiq vagonlar uchun

E. Yopiq vagonlar uchun

F. Platforma va 1zotermik vagonlar uchun

" 11. Jo‘natish manzillaridan transport tashkilotiga tovar top- -~ |

shirilgan paytdan, toki tayinlangan manzillarda uvlarni oluvchilarga
topshirish paytigacha tovar-moddiy boylikiari ............. deb ataladi."
A. Bagaj
B. Yo‘lovchi
D. Tovar
E. Moddiy bovliklar
F. Yuk .
~ 12. Tashish jarayoni qaysi ope:rat51yalardan iborat emas?
A, Ortish-tushirish va ombor operatsivalaridan
B. Tashishni tashkil qitish operatsiyalaridan
D. Yuklami {ashishga tayyorlash operatsivalaridan
E. Yangi moddiy ne’matlar ishlab chiqarish operatsivalaridan
F. To‘g'ri javab yo'q
13. Yuklarni tashishga tayyorlash qaysi operatsivalaridan iborat
emas? '

A. Preslashdan
B- O‘MShdaﬂ _~-§:_!_';. o -: l‘ - r";ll:_._’-,_p L*'! HI
D. Texnik ekspluatatsiyadan T mmemdoamime s
E. Idishiashdan o | L

e g ; -
TEED e ‘-'.'_‘."‘i-'

F. Markalashdan

14. Yuklarni tashishga tayyorlash uperamyalanm km;l&r Ba-, ’
jaraditar? : . . B
A. Yuk oluvchilar | | S T
B. Yuk jo‘natuvchilar N
D. Stansiyaning tovar idorasini xizmatchilari
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E. «O‘ztemiryulkontenyer» QAJning filiallari
- F. Yuk saroyining xizmatchilari ' |
- 15. Yukshunoslik tashish va saqlash Jaraynmda tovar (yuk}
Ning ....cooeceeeen. -
- A. Asrash usullari, uslublari va vositalarini o‘rganadi |
B. Ishlab chigarish usul va uslublarini hamda iste’mol bahosini
amalga oshirish shart-sharoitlarini o‘rganadi
. .D. Tranportda tashishga tayyorlash operatsiyalarini o‘rganadi
E. Yetkazib berish (tashish) operatsiyalarini o‘rganad;:
" F. Ortish-tushirish ishiarida asrash usullarini o‘rganadi
16. Idish va o‘rov parametrlari bilan yuklarning o‘ziga xos
- maxsus xusysivatlart kompleksi .............. tushinchasini belgilaydi.
' A. Manipulatsiya nishonlari
B. Yuklarning transport tavsifnomasi
D. Tamg‘alash :
E. Xavililik vorliglari
F. Yuklarning transport tasnifi '
17, e gismman o‘zgarisht ham tashish jarayonining bir -
yoki bir necha texnik voxud texnologik elementlarini o‘zgartirib
yuborishga sabab bo‘ladi.
A. Yuklarning transport tasnift
B. Manipulatisiya nishonlarini
D. Tamg‘alashnt
E. Yuklarning transport tavsifhiomasini
F. Xavflilik vorliglarini
I8. Temir yo‘l transportida yuklarni tasmﬂashmng qavsi turl
mavijud emas?
A Yuklaini transporxt tasnifi
B. Yuklarni maxsus o‘ziga xos xususwatlanga va tashish shart-
sharoitlariga bog‘lig bo* lgan tasnifi
D. Yuklarni zarrawy (granulometrik) tarkibiga bog‘liq bo‘lgan
tasnifi
E. Yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'lig
bo‘lgan tasnifi
F. Ortish-tushirish ishlarini me ynrlash va hisobga olish uchun
yuklami tasniflash
19. Qaysi turdagi tasniflashda barcha yuklar uch guruhga: gu-
ruq yuklar, qo‘yiladigan yuklar va hayvonot yuklariga birlashganlar?
A. Yuklarni transport tasnifida
B. Yuklarni maxsus o‘ziga xos xususiyatlariga va tashlsh shart-
sharoitlariga bog'hiq bo‘lgan tasnifida : .
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D, To‘gti javeb yo'q -

. Yuklarni saqlash shart-shamlﬂanga va uslublanga bog‘hq
bo‘lgan tasnifida

F. Ortish-tushirish ishlarini me’yorlash va hlsubga olish uchun
yuklarni tasniflashda

20. Tez buziluvchan, gigroskopik, hid yutuvchi, qo‘lansa hidti -
va xavili yuklar gaysi turdagi tasniflashga mansub bo‘ladi?

A. Ortish-tushirish ishlarini me’yorlash va hisobga olish uchun - -

yuklarni tasniflashga

B. Yuklarni transport tasnifiga

D. To‘g'ri javob yvo‘qg

E. Yukiarni saglash shart-sharoitlariga va uslublariga bog‘liq. -
bo‘lgan tasnifiga

F. Yuklarni maxsus o‘ziga xos xususivatlariga va tashish shart-
sharoitlariga bog‘liq bo‘lgan tasnifiga

21. Qaysi yukiar tashqi muhitning yugori va past hammu o

ta’siridan himoya qilishni talab etadi?
A. Xavfli vuklar
- B. Gigroskopik yuklar
D. Barqaror xususivatli yuklar
E. Tez buziluvchan yuklar
F Oziga xos maxsus (qo‘lansa) hidli yuklar
220 i, havodagi erkin namlarni yutish gobilyati }-‘11(]01‘1
darajada ekanligi bilan ajralib turadi. .
A. Xavfli yuklar
B. Gigroskopik yuklar
D. Bargaror xususivatli yuklar
E. Tez buziluvchan yuklar
F. O‘ziga xos maxsus (qo‘lansa) hidli yuklar
23. Balig mahsulotlari, teri xomashyolari, tamaki, neft va neft
mahsalotlari.................. gurihiga mansub bo‘ladilar. -
A. Xavfli yuklar ' ot
B. Gigroskopik yuklar | o
D. Bargaror xususiyatli yuklar .
E. Tez buziluvchan yuklar
F. O'ziga xos maxsus (go‘lansa) hidli yuklar
24. Mineral qurilish materiallari, qora va rangli metall

ma’danlari, tosh ko*mir va o‘rmon materallari .............. gunihiga
mansub bo‘ladilar. S
A. Xavfli yuklar S ) . L
B. Gigroskopik yuklar S N N -
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3. Bargaror xususiyatli yuklar
E. Tez buziluvchan yuklar
F. Ofziga xos maxsus (go‘lansa} hidli yuklar
25. Qaysi yuklar inson va hayvonlami kasallanishiga, zaharlan-
. ishiga yoki kuyishiga sabab bo‘lishi mumkin.
A, Xavfli yuklar -
B. Gigroskopik vukiar
D. Bargaror xususiyatli yuklar
E. Tez buziluvchan yuklar
F. O'ziga xos maxsus (go‘lansa) hidli yuklar
~ 26. Tashqi muhit ta’siriga moyil bo‘lmagan voki kam mﬂyﬂ .
- bo‘lgan yuklar gaysi turdagi tasniflashga mansub? /
- A. Yuklarni transport tasnifiga | -
- B. Yuklarni maxsus o‘ziga xos xususiyatlariga va tashish shaft-
. sharoitlariga bogliq bo‘lgan tasnifiga
- D. Tog'ri javob yo'q
.~ E. Ortish-tushirish ishlarini me’yorlash va hisobga olish uchun -
- yuklarni tasniflashga
F. Yuklarni saqlash shart—sharmtlar]ga va uslublariga bog‘lig
. bo‘lgan tasniflashga
: 27 el alohida joydagi yukni u voki bu partivaga man-
 sub ekanligini, tayinlangan manzilni va yuk oluvchini tashish hu-
~ jiatlariga murojaat etmasdan aniglash imkonivatini beradi hamda
vuk-ning o‘ziga xos maxsus xususiyatlariga xizmatchilarm
~ e’tiborini jalb qiladi.
- A. Tovarni tamg‘alash
B. Transportga oid tamg‘alash
- D. Yuklami tamg*alash
.- E. Maxsus tamg‘alash
F. Oddiy tamg‘alash -_
| 28, eoeeeveeeenee... savdo  tashkilotlariga va iste’molchilarga
ma’lumot berish uchun kerak boladi. '
A. Tovarni tamg‘alash
B. Transportga oid tamg‘alash
D. Yuklarni tamg‘alash
E. Maxsus tamg‘alash
F. Oddiy tamg‘alash

29, i —manipulatsiya nishonlari va xavflilik yotliglari- -
. dan iborat bo‘lib, yukning idishiga ularni yuk jo‘natuvchi tasvirlab
qo‘yadi.

A. Tovarni tamg‘alash
60 £



B. Transportga oid tamg*alash
D. Yuklarni tamg‘alash
. E. Maxsus tamg*alash

F. Oddiy tamg‘alash '
30 e asosiy, qo‘shimcha va axbnmt yozuvlaridan

iborat bo‘ladi. -
A. Tovarni tamg‘alash
B. Transportga oid tamg‘alash
D. Yuklarmi tamg‘alash -
E. Maxsus tamg’alash
F. Oddiy tamg‘alash

b

31. . —bu yuk bilan munosabatda bo‘lish uslublanm N

ko rsatuvchl taswrcllr

| A. Xavflili yorliglari

B. Asosiy yozuvlar

D. Manipulatsiya nishonlari

E. Qo‘shimcha yozuvlar

F. Axborot yozuvlari /

32. Manipulatsiya nishonlarini yukning idishiga (ﬂ mwga) kim
tasvirlab qo‘vadi? '

A. Jo'natuvchi stansivaning xizmatchilari.

B. Qabul giluvchi - topshiruvchi.

D. Stansivaning tovar idorasi xizmatchilari.

E. Yuk oluvchi,

F. Yuk jo‘natuvchi. |

33, uzoq vagt saqglanishi yoki tashilishi hamda tashqi
mexanik kuchlar natijasida zarrachalarining harakatchanligini
. yo“gotadi.

A. Muzlovchi va birikuvchi yuklar

B. Zichlashib gotib qoluvchi yuklar

. Massasi kamayuvchi yuklar

E. Hid yutuvchi yuklar

F. Xavili yuklar ' :

34, e deb tashish jarayonida turli nnbudgarchlllklar va
yo‘qolishlar ogibatida wyukning massasining kam chiqishi to-
shiniladi.

A. Buzilish

B. Sifat o‘zgarishlari

D). Kam chiqish

E. Migdor o‘zgarishlari

F. Shikastlanish
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3s. Yuklarm tashishda va saglashda yuk massas1da e ;
SOdll' bo‘ladi. IR
A. Migdor va sifat o zgarlshlan
B. Kam chiqish
D. Buzilish
E. Shikastlanish -
F. Yo‘golish va nobudgarchiliklar

__ 36, e — deb tashish Jarayomda yukmng blllelShl va
- shikastlanishi tushuniladi.

A. Sifat o‘zgarishlari
B. Mog‘ortash -

D. Kam chigish

E. Miqgdor o‘zgarishlari
F. Avtoliz

37. Havoning tarkibida eng ko* p nuqdorda gaysi gaz mavjud'?

._;

B
+

A. Kislorod

B. Azot

D. Argon S
E. Karbonat angidirid - « - o
. Vodorod .

38. Havoning tarklbidagl suv bug larini mav;udhglm nima
tavsiflamaydi?

A. Shabnamilik nuqtasi S . B =*-"
B. Havoning nisbiy namligi s

D. Kislorod .
E. Havoning namlanuvchanligi : . .
F. Havoning mutlaq namligi

39. — bu 1 m? havo tarklbida.gl l’llanlld bo* l*gax;y $uvi
bug* larmlng gramnﬂardagl miqdoridir. A
A. Changsimon dispersli tuzilmalar - PO 11_-?'

B. To‘yvinganlik o S e
D. Shabntamlik nuqtasi - - P
* . Havoning mutlag namligi
++ F. Havoning namlanuvchanligi
-+ 40. Muayyan haroratda havoning namllk yutish qohlllyatl,'
rttrebeaanes tavsiflaydi. ,
A. Changsimon dispersti tumlmalar _.
B. To‘yinganiik el
D. Shabnamlik nuqtasi e R
E. Havoning mutlag namligi RTOEERRL 3
F. Havoning namlanuvchanligi SCEIE
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41.- Namlanuvchanlik nolga teng bo‘lganidagi hamrat ceerrrnaiene
deb ataladi. E
- A. Changsimon dispersli tuzilmalar
B. To‘yinganlik _ :
. Shabnamlik nugtasi S S
E. Havoning mutlaq namligi ' .
F. Havoning namlanuvchanligi -_
42. Havoning mutlag namligini uning shu haroratdagi
rreenreeenans nisbati havoning nisbiy namiigi deb atalad1 |
- A. Changsimon dispersli tuzilmalarga
B. To‘yinganligiga
D. Shabnamlik nugtasiga
E. Haroratga
F. Havoning namlanuvchanligiga
43, Qaysi holatda statik yuklama maksimal giymatga ega bo‘ladl‘? :
A. Manevr payitiaridagi vagonlarning urilishida. :
B. Alohida o‘rindagi vukni qulab tushishida
. D). Ortish-tushirish ishlarini bajarish jarayonida yuklarning.
urilishida _
E. Poezd harakatining beqaror rejimida : g
F. Ustma—ust taxtab qo yllgan yuk shtabelmmg eng ostki qat-
lamida
44, O‘simlik va hayvonot mahsulotlarining atrof~-muhit bilan
o‘zaro ta'sirfashuvi natijasida yuk massasida twei ..,
jarayonlarning rivojlanishi kelib chigadi.
A. Fizika-kimyoviy : :
B. Fizika-mexanik | a L
D. Mog‘orlash R : S

E. Biokimyoviy ' S i
F. Avtoliz S o
45. Nafas olish jarayonida .........oeu.......... sodir bo*ladi.

= A. Uglevodorodlarni, yog‘larni va boshqa organik birikmalarni
“kislorod bilan oksidlanishi

B. Dondagi shakarni kraxmalga aylanishi

D. Meva va sabzavotdagi kraxmaini shakarga aylanishi

E. Dondagi kraxmalni shakarga aylanishi )

- F. Meva va sabzavotdagi shakarmi kraxmalga avianishi = sl

46. Dondagi shakarni kmma]ga hamda meva va sabzavotdagi
kraxmaini shakarga aylanishi qaysi jarayonda sodir bo* ladl'?

A. Nafas olish :

B. Yetilish STFRER S NS A
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D. O‘sish

E. Achish

F. Mog‘orlash '

47. Mikroorganizimlarning hayotiy faolivatlari oqibatida .
mahsulotlardagi uglevodorodlarining parchalanishi qaysi jarayonda
sodir bo‘ladi?

A. Nafas olish

B. Yetilish

D. O‘sish

E. Achish

F. Mog‘arlash |

T . natijasida yog' va ug}evodlarnmg parchala- -
nishi yuz beradi va ba’zida esa zaharii moddalar hosil bo‘ladi.

A. Nafas olish

B. Yetilish

D. Ofsish

E. Achish

F. Mog‘orlash _

49. Yuklarning xususivatlarini tadqig qilish va sifatini amqlash o
uchun ganday vsul mavjud emas? ~ :
: A. Migdoriy

B. Laboratoriva -

D. Aslicha

E. Orgc-nnleptik

F To'g‘ri javob yo'q

Orgonoleptik usulda nimalar yordamida yukni Slfﬂtl va

xususwau aniglanadi?

A. Turli asboblar va reaktivlar yordamida tadqgiq qgilinadi

B. Fizika~-mexanik tadqgiq gilish natijasida aniglanadi
. D. Fagat insonning sezgi a’zolari —ko‘rish, ta’m bilish, hid

bilish va eshitish vordamida aniqlanadi

E. Insonning sezgi a’zolari bilan bir qatorda— ruletka, burchak
o‘lchagich, tarozi, termometr, barometr va boshqa moslamalar
yordamida aniglanadi

F. Optik, kimyoviy va biologik iadgiqotlar natijasida aniglanadi

51. Yuklarning zichligini, namligini, tabiiy nishablik bur-
chagini, govushgoqligini aniglash uchun labﬂratﬂﬂya usulmmg
gaysi turidan foydalaniladi?

A. Kimyoviy S T

B. Mexanik ' S

D. Biologik
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E. Fizik Sed A
F. Optik

" 52, Yuklarning egiluvchanligini, cho‘ziluvchanligini, siliishga =

va cho‘zilishga garshiligini aniglash va ularga migdoriy baho berish
uchun laboratoriya usulining qaysi turidan foydalanitadi?

A. Kimyoviy '

B. Mexanik

D. Biologik T | co
- B Fizik 0 0 b s di s o

F. Optik

53. Mikroskoplar va lazerli qurilmalar yordamida moddalar-
ning tabiati va ichki tuzilishini tekshirish uchun laboratoriya usu-
* lining qaysi turidan foydalaniladi?

AL Kimyoviy :

B. Mexanik

D. Biologik

E. Fizik

F. Optik '

54. Mahsulotning buzilishini keltirib chigaruvchi titk or-
ganiztlarni mahsulotda mavjudligini tekshirish uchun laboratoriya
usulining gaysi turidan fovdalaniladi?

. A. Kimyoviy
. B. Mexanik
D. Biologik
. E. Fizik
F. Optik

'_ nit

55. Transport xodlmlanga zarur bo‘lgan laboratoriya tadqlqnt- - -

larining natijalari qaysi hujjatda keltiritmaydi?
A. Tijorat aktida
. B. Pasportlarda
° D. Sifat hagidagi guvohnomada

E. Veterinar shahodatnomasida - '1_ '
F. Sentifikatda .
56. Yuklaring -.......ccoeoeee.. sochiluvchan va to‘kiluvchan yuk

zarra {bo‘lak) chalari o‘lchamlarini virikligining miqdoriy tarqnq-—; o

ligini tavsiflaydi.
A. Tig‘izlashmasligi e e
B. Zichiashishligi | T T
- D, Sochiluvchanligi AT P S o T
E. G*ovakliligi e en e o
F. Zarraviy tarkibi
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87. Ogtirlik va tashqi dinamik kuch ta’siri natijasida scchiluv-
chan va to‘kiluvchan yukiarni harakatlanish qobilivati .........
deb ataladi. |

A. Tig'izlashmaslik . ' LI

B. Zichlashishlik T segh e

D. Sochiluvchanlik ' S

E. G'ovaklilik

F. Zarraviy tarkib '

58. Yuklarmng ayrim yuk zarra (dona) chalari orasida bo* shllq
mavjudiigini va uning givmatini .............. koeffitsiyenti baholaydi.
4 A, Tig‘izlashmaslik '
-7 B. Zichlashishlik
D. Sochiluvchanlik
E. G ovaklilik
F. Zarraviy tarkib
- 59. Yuk massasi ichidagi kovak va kapillyarlarning mmrjudhglm

va ularming haymlari yig‘indisini ............... koeflitsiventi baholaydi.

' A. Tig'izlashmaslik

B. Zichlashishlik

D. Sochiluvchanlik

E. G ovaklilik

F. Zarraviy tarkib

60. Yuklarga tashqi statik yoki dinamik yuklamalar ta’sirida
yuk donachalarini orasida bo‘shligni  to‘lishi hamda yuk
donachalarini bir-birlariga nisbatan qulavroq joylashishi oqibatida
yvuk uyumida ................. sodir bo‘ladi.

A. Tig‘izlashmaslik , .

- B. Zichlashishlik i 3 S ISTTEN.

D. Sochiluvchanlik - o Lo

E. Gfovaklilik

F. Zarraviy tarkib

61. Qaysi vuklar past haroratlarda mo‘rilik xususivatiga ega
bo‘ladi? |
- A. Po‘lat -/5°C da va nikel - 20°C da.

B. Aluminiy - /3°C da va plastmassa -5C da.

D. Qalay -15C da va rezina -45 - 50°C da.

E. Yogoch -10'C da va ma'dan -§C da.

¥. To'g’ri javob vo‘q.

62. Yuklarni mexanik ta’sir natijasida sezilarli plastik defor-
matsiya holatida bo‘lmasdan vayron bo‘lishi ............... . deb ataladi.
- A, Abrazivlik
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[T T S AN Ca L TN
T —r = e+ e e .

B. Changlanuvchanlik Ve ey

D. Qovushgoglik Wi | |

E. Changlanish .

- F. Mo‘rtlik

63. Yuklarni atruf-muhlt atmosferamdagl changni osonlikcha
yuiish qobilvati .. . deb ataladi.

A Abrazivlik S Y T

B. Changlanuvchaniik e T

D. Qovushqoqlik NES RN

E. Changlamsh e

F. Mo‘rtlik : -

64. Moddalarning nihoyat darajada rnayda zarrachalarini havo
bilan turgun muallag aralashma hosil qilish qobilivati va havo
ogimida vuk turgan joydan ancha masofaga vetib borishi
.................. deb ataladi. - .
' A. Abrazivlik

B. Changlanuvchanlik

D. GQovushgoglik

E. Changlanish

F. Mo‘rthk
65. Yuklarning harakatdagi sostav, ortish-tushirish mashina va

qurilmalarini tutashish yuzalarini 1shqaiamb yeyiltirib yuborish go- - .

bilyati ....ccocvvviirnenns deb ataladi.

A. Abrazivlik | _

B. Changlanuvchanlik ... .= e

D. Qovushqoqlik : L A

E. Changlanish

E. Mo rlik '

66. Tashqi kuchlar natijasida suyuqlik zarrachalarini bir -
biriga nisbatan siljishga garshilik ko‘rsatish xususiyati ...................
deb ataladi. o

A. Abrazivlik S e

B. Changlanuvchanlik st e

D. Qovushqoglik P it e o on

E. Changlanish T

E. Mo‘rtlik ' ST

67. Qovushqgoglikni qaym tun mavJud emas‘?

- A. Shartli ar .

B. Statik | R I

D. Knimatik e s e o

E. Dinamik = . . :o PR
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F. To‘g‘ri javob yo'q
08. Harakattanuvchi yuk donachalarining bunker va siloslar-
ning chigaruvchi tuyniklari ustida tinch holatda bir-birlari bilan
ilashib qolishi oqibatida ...................... sodir bo‘ladi.
A. Gumbazlanish | SR
B. Mutlaq namlik B SR AR
D. Konditsion namlik - S e
E. Gigroskopiklik : SRR
F. Nisbiy namlik h o
7 69. Yuklarni havodagi namiikni nsnnllkcha yutish qnbﬂjyatl-_
 nerrrieeaieeaaa deb ataladi.
- A. Gumbazlanish
B. Mutlag namlik .
D. Konditsion namlik
E. Gigroskopiklik
F. Nisbiy namlik
70. Yuk massasi tarkibidagi suyuqllk massasini nam yuk mas- o
sasiga nisbatl ..........ccoeeeeeinn deb ataladl o '
A. Gumbazlanish
B. Yukning mutlag namligi
- D. Konditston namlik '
- E. Gigroskopikhik
F. Yukning nisbiy namligi
71. Yuk massasi tarkibidagi suyuglik massasini qurugq yuk mas-
sasiga nisbati ......cccoovvverennen deb ataladi. |
A, Gumbazlanish
B. Yukning mutlaq namligi _ : -
D. Konditsion namlik - . aroe
- E. Gigroskopiklik SR
F. Yukning nisbiy namligi b L
T2 i mahsulotlar o zmmg sifat kn rsat]qchlannmg 3
tavsifini saglay oladi. .
. A, Gumbazlanishda
B. Yukning mutiag namligida
D. Konditsion namlikda
E. Gigroskopiklikda
F. Yukning msbly namligida '
73, Yuklarmi o‘z-o‘zidan qizishi va 0°z-0 21dan }mmshl mma
ogibatida sodir bo‘ladi? : :
A. Gumbazlanish va gigroskopiklik oqibatida
B. Mutlag namlik va nisbiy namlik oqibatida
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D. Tig‘izlashmaslik va g‘ovaklilik ogibatida

E. Zichlashishlik va sochiluvchanlik ogibatida

F. Kimyoviy va bmkimycmy Jarayon]ammg kechishi oqibatida

74. Qaysn yuklardagi o‘z~o‘zidan gizish jarayoni mahsulotdagi
nafas olish jarayoni, mikroorganizmlarning hayotiy faoliyati va
zararkunandalarni mavjudligi tufayli izohlanadi?

A. Ma’dan, ma’dan konsentratlari, tosh va go‘ng‘ir ko‘mir
hamda torfdagi

B. Mineral - qurilish materialiaridag:

D. Idishli - o‘rovli va donali vukiardagi

; E. O‘rmon materialiaridagi

- F. Qishlog xo‘jalik ishlab chiqarish yukiandagl ,

75. Qaysi yuklardagi o‘z - o‘zidan qizish jarayoni, ularning -
havodagi kislorod bilan o‘zaro ta’sirt natjasidagt kimyoviy reaksi-
vasi sababidan izohlanadi? -

A. Ma’dan, ma’dan konsentratlari, tosh va go‘ng‘ir ko‘mir
hamda torfdagi. - -

B. Mineral - qurilish materiallaridagi

~ D. Idishli - o‘rovli va donali yukiardagi

+ E. O‘rmon materiallaridagi

F. Qishloq xo‘jalik ishlab chigarish yuklaridagi

76. Yukni massamdagl oksidlanish jarayonining shiddatli ke-
chishi va keyinchalik o‘z - o‘zidan yona boshlash paytidagi yuknini
haroratini .....coccoeevveeeene. deb ataladi.

A. Erish harorati '

. B. Chagnash harorati

D. Portlash chegarasi

E. Suyuglanish harorati

F. Kritik harorat

77. Yuklar o‘zidagi oruqcha klslumdm boshqa moddalarga ns-

. ..
e E T

onlikcha berish gobiltyati ... deb ataladi.. s
A. Oksidlanish reaksiyasi ‘ s e s '._3_;
B. Ishqorlanish xususiyati L S
3. Korroziya T T

E. Oksidlash xususivati ., - 5 e
F. Yemirilish xususiyati

78. Metallarning va metall buyumlarning tashqi muhit bllan L

0‘zaro kimyoviy yoki elektrokimyoviy ta’siri oqibatida yemirilishi
..................... deb ataladi.
A. Oksidlanish reaksiyasi o | o
B. Ishgorlanish Xususiyati Shoem e e
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T

D. Komroziya 757 STt o T
E. Oksidlash xususiyati e
'F Yemirilish xususivati | | CoE
Qaysi Xususiyat yuklammg harorat o zganshl rﬁakswam o
hlsoblanmaydl" : S
4. Issiqbardoshiik S
" B. Korroziva R EC R Rt L
. Covbardoshlik . L [N B S RIS
1. Qizib birikish R I L (R FCE L
F. Sovugbardoshlik !
80. Moddalarning wvuqori harorat ta’sirida biokimyoviy
jara':,fﬁnlaming rivojlanishiga, vayron bo‘lishga, oksidlashishga, er-
ishga wva o‘z-o‘zidan yonishga qarshi tura olish qobilivati
....................... deb ataladi. '
, A Issigbardoshlik o - _
e B. Kﬂrmz]ya IR T R RN T .:Fli,t’l:.d'} : . _ Ced
. Olovbardoshlik i v -0 v * oL S Abal
- E. Qizib birikish o 'i RETE S B T A T o4
- F. Sovugbardoshlik - Froaga o v o Ad
81, Qaysi xususiyat yuklarning xavﬂ.i].l tav*sﬁfdims:l hihablmuﬁajtﬂl‘?
A. Zararlilik
- B. Qizib birikish
). Portlashdan xavfli N o L e
E. Olovdan xavili S e ey
F. To'gni javob yo'qg
- 82. Qaysi xususiyat vuklarning xavflili tavsifnomasi hisoblan-
maydi?
A. Radioaktivlik -
B. Infeksion - xavflilik SRR
). Zaharlilik AR L ;
E. Tig‘izlashmaslik O S SR EPRLE A
- F. To‘g'nl javob yo‘q ' AR ‘
83 e suyuq voqilg‘i bug‘larml eﬂg kam (mmlmal}
haroratda bargaror yvonishini tavsiflaydi. B
A. Alangalanish harorati B LA fr
B. Chagnash (birdan yonish) harorati -~ 7@
- D. Oz - o‘zidan o't olish harorati R R A
" E. Erish harorati S Iy
-F. Kritik harorati : W
84. Suyuq yogqilg‘ini ..................... chagnash (birdan yonish)
haroratidan anchagina yugori bo‘ladi. 3 Sl
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A, Alangalanish harorati
B. Portlash chegarasi o
 D. Oz - o‘zidar o‘t olish harorati
s . E. Erish harorati
¢ F. Kritik harorati -
85. Qaysi bir yuklar infeksiya va kasalliklamni tarqalishiga, ba’zi
bir holatlarda esa insonlarni va hayvonlarni halok bo‘lishiga sabab
bo‘ladi? ,_ e ‘
A. Infeksion — xavfli yuklar | o

L
PR

B. Radioaktiv yuklar

L PR O O R I
<+, D. Zararli yuklar LT
E. Zaharli yuklar L ST
F. Portlashdan xavfli yuklar
8O, v ~— havodagi bug‘larning va mualla.q zar-

rachalarning inson sezgi orgaplarini, teri, nafas olish yo ‘Narini va
o‘pkasini shikaslantirish qobiliyatidir.
A. Radioaktiviik
. B. Infeksion xavililik
D. Zaharlilik
~ E. Olovdan xavflilik -
F. Zararlilik
. — ba’zi bir yuklarning insonlar va  hay- -
vonlar sog‘lig‘iga va hayotiga bevosita xavf solish xususiyatidir. '
A. Radioaktivlik .
. B. Infeksion xavflilik
D. Zaharlilik
E. Olovdan xavflilik
- F. Zararhilik
88, e — ba’zi bir moddalarning insonlar va hay-
vonlarning sog'lig’iga va hayouga xavﬂ1 nurlanishlarni targatish
qobiliyatidir. . T
A. Radioaktivlik S noy e R
B. Infeksion xavflilik = .. . . . oo
D. Zaharlilik T ey
E. Olovdan xavtlilik | : - T
. Zararlilik
39. Inson organizmiga qaysi modda va mahsulotiarning
bug‘lari voki changlari nihovat darajada salbiy ta’sir giladi?
" A. Ma’dan, ma’dan konsentratlari, tosh va qo‘ng‘ir ko’mirlarning
B. Qishloq xofjalik ishlab chigarish mahsulotlarining
I>. Qum, tuprog, mayda tosh va chagiq toshtarning
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© E. Qo‘rgoshin, sement, fosfor, benzin, mineral moylar,
~ gatron, teri xomashyosi va simoblarning -

F. Mineral - qurilish materiallarining

90. ............. portlovchi moddalarning kislorod bilan oksidia-

msh reaksiyasi bo‘lib, nihoyat darajada katta tezlik bilan kechadi.

A, Fizikaviy portlash

B. Kimyoviy portlash ~ #"3# & osiloseqt szl w0 e 0
D. Detonatsiya o et
« F. Mexanik portlash T T e 0L
F. Portlash chegarasi
1. e — bu bir jinsli moddaning hajm birligidagi
massamdlr

A. Taxlanish koeffitsiventi
B. Hajmiy massa | : N
D. Zichlik > I ; S

E. Solishtirma hajm . Ty
F. Solishtirma massa . s
92. ... . hajm birligidagi wkmng massasini ichki g‘ovaklar va

kapillyarlar hajmlmng yigéindisini inobatga olgan holda tavsiflaydi.
A. Taxlanish koeffitsiventi
B. Hajmiy massa

- D. Zichlik T | N _ .
E. Solishtirma hajm S e THILON
F. Solishtirma massa ' S S
D3, e sochiluvchan va to‘klluvchan yuldarmng .

massasini hisob-kitoblar vo‘li bilan aniglashda foydalaniladi.
A. Taxlanish koeﬂitswentl : -
B. Hajmiy massa o .
D. Zichlik ivon A .
E. Solishtirma hajrn =~ = 770 00 i o
F. Solishtirma massa S e el
94. Massa birligidagi yukning hajmini ................... deb ataladi, :
A. Taxlanish koeffitsiyenti :
B. Hajmiy massa | R g
D. Zichlik S g s
E. Solishtirma hajm
F. Solishtirma massa e :
| 95. Yuk shtabeli hajmini nim o SlShlIll N m‘qah bahoia- ;
‘nadi. : -
A. Taxlanish koeffitsiyenti
B. Hajmiv massa
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D. Zichlik
E. Solishtirma hajm
F. Solishtirma massa
« - 96. 1 t yuk harakatdagi snstavnmg o'rtacha gancha hajmini
_egallashini ............c....... ko‘rsatadi. .
A. Solishtirma vuklash haymi
B. To‘ldirish koeffitsiyenti
D. Taxlanish koeffitsiventi
E. Haymiy massa
F. Zichlik . . _ -
- 97. Vagonga vyukni joylashtirish sifatini ... yor-. -
damida baholash mumkin.
A. Solishtirma yuklash hajmi
B. To'ldirish koeffitsiyenti
D. Taxlanish koeffitsiventi
E. Hajmiy massa
F. Zichlik
98, Infeksion xavfli yuklanga qanday mahsulotlar mansub bu‘ladﬂar‘?
A. Ma’dan, ma’dan konsentratlari, teri xomashyolari
B. Hawnnntlar, hayvon mahsulotlari, tosh va qo‘ng‘ir ko‘mir
D. Hayvonotlar, xom hayvon mahsulotlari, teri xomashyolari
va . bakteriologik preparatlar
E. Teri xomashyolari, bakteriologik preparatlar, go‘rg‘oshin,
sement, fosforlar
F. Qo‘rg‘oshin, sement, fosfor, benzin, mineral moylar, gatron
va simoblar
. 99. Qaysi moddalarning havodagi quyuglanishini joizlik chega-
rasi belgilangan?
A. Radioaktiv
B. Infeksion xavfli
D. Zaharli
E. Zararli
F. Olovdan xavfli
100. Qaysi gazlar fizikaviy portlashni keltmb chigaradi?
A. Kislorod
B. Azot
D. Karbonat angidirid
E. Suyuglantirilgan
F. Sigilgan

- -



2. IDISHLAR VA O‘RASH MATERIALLARI

2.1. O*“zhekiston Respublikasi Fugarolik Kodeksi
va temir yo°l Ustavi idishlar va o‘rash materiallari haqgida

e

" * Tovar mahsulotlarini ishlab chigaruvchidan iste’molchiga y"ét-

" . kazib (tashib) berishda idish va o‘rash materiallarining (quyida -

o‘rov deb yuritiladi) ahamiyati benihoyat katiadir. Shuning uchun
bu masalaga O‘zbekiston Respublikasi Fugarolik Kodeksi (FK) da
ham va temir yo‘l Ustavi (TYU)da ham alchida ahamivat berib
o‘tilgan. Chunki tashish jarayonida yuklarni mobudgarchiliklardan
asrash ko‘p jihatdan, yuklarni transportda tashishga, lozim darajada
tayyorlashga hamda ularni samarali va magbul idish va o‘rovlarga
jovlashtirishga bog‘liqdir. Tovar mahsulotlari vuk jo‘natuvchi (so-
tuvchi)dan yuk oluvchi (sotib oluvchi)ga transportda tashib berish
jarayonida, magbul idishga joylashtirilmaganligi va (yoki)
o‘ralmaganligi ogibatda nobud bo‘lishi (yo‘qolishi, kam chiqishi,
buzilishi yoki shikastlanishi), yuk tashish shartnomasining taraflari
va ishtirokchilari o‘rtasida fuqarolik-huquaiy mumosabatlarini ke-
litirib  chigaradi. FKning 414-moddasi idish wva o‘rashga
bag‘ishlangan: «Agar oldi-sotdi shartnomasida boshgacha tartib na-
zarda tutilgan bo‘lmasa va u majburivami mohivatiden kelib
chigmasa, sotuvchi sotib oluvchiga tovarni idishda yoki o'‘ralgan
holda topshirishi shari, 07 xususivatiga ko‘ra idishga joylash va
(yvoki} orashni talab qilmaydigan tovar bundan musiasno.

Agar oldi-sotdi  shartnomasida idish va o‘rash hagida talablar
belgilangan bo lmasa, tovar bunday tovar uchun odatdagi usulda, u
bo‘Imaganida esa—saglash va wansportda tashishning oddiy sharoit-
larida bunday wirdagi tovarning saqlanishint ta ‘miniaydigan usulda
idishga joviashtirilishi va (yoki) o ‘ralishi lozim.

Agar qonunda belgilangan rartibda idish va (voki) o‘rashga nis-
batan majburiy talablar nazarda tutilgan bo'lsa, tadbirkorlik faoli-
yatini amlaga oshirayotgan sotuvchi sotib oluvehiga fovarni ushbu
mafburiy talablarga mos keladigan idishde va (voki} o‘ralgan holda
topshirish sharts.

Temir yo‘l Ustavining 42-moddasi bu haqida quyidagilarni
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- belgilaydi: «Yuklarni yo‘qolishdan, kam chigishdan, buzilishidan va
shikastlanishdan asrash uchun idishlarga zarurat bo Tsa, bunday yuk-
lar daviar standarilariga mos keladigan yarogli idishda, agarda yukni -
idishi va o ‘roviga standartiar beligilanmagan bo Isa, uni to la asrashni -
ta ‘minlaydigan yaroqli idishda tashishga tagdim etilishi kerak.

Qishlog xo'jalik va tayyorlov tashkilotlaridan avionom seksiva-
larda jo ‘natilayoigan qishlog xo jalik mahsulotlari nostandart, ammo
asrashei ta ‘minlaydigan idishlarda rashishga qabul gilinishi mumkiny.

Yuk tashish qoidasi (I-qism, 3-bo‘lim, 3-§)da quyidagilar
ta’kidlab o‘tilgan. Agar tashishga tagdim etilayotgan yukning idishi
va (voki) o‘rovini tashgi ko‘rikda yukni vo‘golishini, kam
chigishini, buzilishini voki shikastlanishini keltirib chiqarish ehti-
moliga sabab bo‘ladigan kamchiliklari aniglansa, yuk jo‘natuvchi
stansiyaning talabiga binoan vukni idishini va (yoki) o‘rovini temir
yo*l Ustavining 42-moddasiga muvofiq tartibga keltirishi kerak.

2.2. Idishlar va o‘rash materiallari hagida tushincha va
ularning tasnifi

Standartiash boyicha me yvoriy-huquqiy hujjatiarga binoan, idish
tovarni joyilashtivish uchun zarur mustaqil buyum sanalib, v tovarni
sotuyvchidan (tayvorlovchidan) sotib oluvchiga harakati jarayonida
hamda uni saglash davemida son va sifat jihatidan asrashni (saqia-
nishini} fa minlaydi.

Sanoat va gishlog xo jalik ishlab chigarish mahsulotlarini 10la as-
rashni (q minlash va transportabel holatiga keltirish uchun hamda
wlarni tashishga va saglashga tayyorlash bo Yicha qo lanilgan kom-
pleks himoyalash choralari va material vositalari o'rov (upakovka) deb
avtiladi. Shuningdek, o‘rov mahsulot (yuk)arni shikastlanishidan va
nobud bo'lishidan, atrof-muhitni ifloslanishidan himoya qilishni
ta’minlaydi hamda mahsuloini saglashda, transportda tashishda, or-
tish-tushirishda va sotishda muomala jarayonini vengillashtiradi.

Idishlar, o‘rash materigllari va konservatsiya vositalari
o ‘rovning asosiy elementiari hisoblanadi. Yuklar tashishga o‘rovning
baicha yoki uning faqat alohida elementlaridan foydajanib yoxud
o‘rovsiz tagdim etiladi. Tashishga o‘rovsiz tagdim etilgan yuklar
maxsus va universal harakatdagi sostaviarda to‘kma, sochma yoki
quyma holda tashiladi. O‘rovlar amaldagi standartlarga. yoki belgi-
langan tartibda rasmiylashtirilgan taraf (yuk jo‘natuvchi va yuk oluv-
chi)larning bhitimiariga muvofig bo‘lishi kerak. Standartlarda yoki
taraflarning  bitimlarida  belgilanmagan  vuklarning o‘rovlari
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tashilayotgan mahsulotni asrashni ta’minlashi va yarogli bo‘lishi
lozim.

Orovlarning turini tanlash mahsuiot (yuk}lami xarakieri (tabia-
ti)ga va har turii tashgi muohit omiflari ta’siridan uni himoya qilish
talablariga bog'liq boladi. Yuklammi iashishda va saglash jarayonida,
ilarga uch guruh rashqi muhit omiflari ta sir giladi:

— mexanik—zarba, turtki, vibratsiva, statik va dinamik yvuklama,
ishqalanish;

— iglim — atmosfera yog'ingarchiliklari, nam havo, tuman,
quyosh nurlari, harorat o ‘7garishi;

— biolegik—mikroorganizmlar, zararkunanda!ar, Kemiruvchilar
(2.1-rasm),

al | g.‘ v g RS .
i€ 112 (1581158 |8
| S| & |12 | |35] |85 | 5
o S~ SIER 17—
W e
Mexanik / yog‘ingarchitiklari
Mikroorganizmlar 113 l I ; Nam havo
Q
Zararkunandalar E o Yuk e L H Tuman
O |
Kemiruvchilar [{ < MM Quyosh nurlari
K \ O*zgaruvchan
harorat

2.1-rasm. Tashish jarayonida yukka ta’sir qiluvchi omillar
tuzilmasi.

Ushbu omillar ta’sirini hisobga olgan holda o‘roviarni tanlab
olish lozim bo‘ladi. Zamonaviy o roviar bahosi bo ‘vicha magbul (op-
timal) tashqi kovinishi maftunkor, o‘ralgan mahsulovlarni puxia hi-
moya qilishi va o ‘raladigan mahsulot o'lchamlariga muvofiq bo lishi
kerak. Keng iste’mol tovarlarini o‘rashga qo‘viladigan talablar:
o rovning ishlatishda oson bo ‘lishligini va ko'p qavatlab vaxlashning
mumbkinligidan; tashqi omillar va sharoitlarni o Zgarishiga qarshi tura
. olish gobilivati mavjudligidan; boshqa turdagi mahsulotiarni o‘rash
- uchun fovdalanish imkoniyatining mavjudligidan, ya 'ni universalligi-
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dan iborat boladi. Ofrovlar standart ofichamlarda bo‘lishligi
mahsulotlarni transport vositalariga taxlashni, paketlashni, tashish -
va saqlashni anchagina osonlashtiradi, bu esa o‘rovlarni magbullash
(optimallash)ning eng zarur talablaridan biri hisoblanadi.

[dish o‘rovning eng ahamiyatli komponentlaridan biri va
mahsulotni joylashtirish uchun maxsus buyum bo‘lib hisoblanadi.

Funlsional belgilariga muvoflq idishlar: iste molchilar, guruhlash,
ishlab chigarish, idish-jihoz va transport idishlariga bo linadilar (2.2-
rasm).

Iste’molchilar idiski—o ‘rovning elementi bo'lib, unga mahsulot-
larni iste molchilarga yetkazib berish uchun joviashtiriladi cbutifkalar,
flakonlar, bankalar, qurichalar, pachkalar va h.k.). Bu idishlar
tovarlar bilan birgalikda iste’'molchilarning muikiga o‘tadi.
Iste’molchilar idishi: individual—fagat bir mahsuiotni yoki buyumni
o‘rash uchun; porsiya (ulushjlash—ma’lum miqgdordagi mahsulotni
jovlashtirish uchun hamda rangli, maftunkor va chirovli gilib beza-
tilgan sovg‘a idishlari bo‘lishi mumkin.

Guruhllash idishi—oldindan iste’'molchilar idishlariga o‘ralgan
voki ularga o ‘ralmagan mahsulot pariivelarini, ayniqsa, mayda downa-
i buyumlarni kompleks (but)lash voki viriklashtirish uchun xigmat
gitadi. Guruhlash idishlari tovarlarnt atrof-muhitni agressiv onil-
laridan va amortizatsivalash (zarba yumshatish} xususivatiga ega
bo‘lganligi bois mexanik vuklamalardan ham himoya gilish funksi-
yasini o‘taydi.

Ishiab chiqarish idishi—yarim fobrikatlarni, ehtivot qisimlarui,
tayyor mahsulotlarni, komplektlovchi buyumilarni va boshqa yuklarni
sex, zavod yoki korxoma ichida yoxud kooperatsiyalashgan ta’minot
alogalari o ‘rnatilgan zavodlar o'rtasida tashish va saqlashda ishiati-
ladi. TIshlab chigarish idishi korxonaning ish texnologivasiga
imkoniyat darajasida to‘larog muvofiglikda bo‘lishi hamda tashish,
ortish~tushirish va ombor operatsivalarining barcha bosqichlarida
go‘l mehnatini istisno etishi lozim. Ishlab chigarish idishi asosan
metalldan vasaladi, chunki u katta mexanik yuklamalarga bardosh
bera olishi va uzoq muddat xizmat qgilishi kerak. Muomala ko‘lami
bo‘yicha ishlab chigarish idishi ko‘p aylanadigan idish hisoblanadi. |
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Idisk jihoz—tovariarni jovieshtirish, tashish va vagqtinchalik
saglash  uchun maxsus buyum bolib undan o7-07iga xizmat

ko rsatuvehi savdo korxonalarida foydalaniladi. 1dish jihoz bir vaqini =~

o'zida ishlab chiqarish idishi, transport idishi va savdo jihozi funk-
sivasini bajaradi. Bunday idish-jihozlardan foydalanish «sanoat-
transport-savdo» tovar harakatida vangi, ilg‘or (progressiv) tex-
nologivani tatbiq gilish imkonivatini vujudga Keltiradi, qaysiki bu .
iig‘or texnologiva tovar muomalasi jarayonida ortish-tushirish ish-
larini mexanizatsiyalash va kompleks mexanizatsiyalash imkoni-
yatini varatadi va mehnat shareoitini vaxshilaydi. Shahar ichida va
rayon ichidagi mahsulotlarni tashishlarda idish-jihozlarmi gollash
samarali natijalarni beradi. |

Transport idishi mustagil transport birligi yoki yiriklashtirilgan
transport birligi gismini tashkil etib oldindan iste ’molchilar idishiga
Joviashtirilaan voki birlamchi o‘rovsiz tovar va buyumlarni o‘rash
uchun go Haniladi. Transpart idishi tovarlamni, buyumlarni va ichki
o‘rovlarni (iste’molchilar idishlarini, o‘rash materiallarini) tashqi
omillar ta’siridan himoya gilish uchun hamda ortish-tushirish ish-
larini, ombor operatsivalarini, yuklarni transport vositalariga joy-
fashtirish, mahkamlashni wva tashishni o‘ng‘ay (qulay)iashtirish
uchun mo‘ljallangan. Shuningdek, transport idishi tashish jarayo-
nida vukiarni nobudgarchilikdan asrashni, ortish-tushirish jshlarini
mexanizatsiyalash va kompleks mexanizatsivalashni hamda hara-
kaidagi sostavlarni yuk ko‘tarishidan va sig‘imidan maksimal foy-
dalanishni ta’minlashi lozim.

Transport idishlari muomala ko Tami, konstruksivasi (ruzilishi)ga,
mexanik yuklamaga bardoshiiligiga va deformatsiyalanish xususi-
yatiga, shakliga va materialining turiga ko ‘ra tasniflanadi.

Muomala ko*lami bo yicha transport idishi bir marotabalik (bir
marta jfoydalaniladigarn) va ke'p aylanadigan (ko'p marta foy-
dalaniladigan) guruhilarga bo {inadilar.

Bir marotahalik idishlar—mahsulotni bir marta tashish uchun

xizmat giladi. Bir marotabalik idishlardan, mahsulotlarni Uzog
Shimol rayonlarga, qiyin boriladigan tog'lik ravonlarga va uzoq
-saglanadigan omborlarga vyetkazib berishda hamda ta’minlovchi -
(vetkazib beruvchi) bilan isie’'molchi o rtasida muntazam alogalar
o‘malilmagan taqdivda fovdalaniiadi. Qaytanluvchi idishlar—bir
marctabalik  idishlar  guruhiga: kirsada, ammo  kamgina
ta’mirlanganidan so‘ng, uni vana ishlatish mumkin.

Ko*p aylanadigan idishlardan yukiarni tashishda bir necha bor
foydalanish mumkin. Bir marotabalik idishlarga nisbatan ko‘p ay-
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lanadigan idishlarning konstruksivasini, takroriy mexanik yuk-
lamalarga bardosh bera olishligi uchun anchagina mustahkam
qilib vasalishi talab etiladi. K2 aylanadigan transport idishlari-
ning qo‘llanish schasi texnika— igtisodiy tahlillar asosida anigla--
nadi.

Konistruksiyasiga muvofiq idishlar taxlgnadigan (vig‘iladigan),
gismlarga ajraladigan, qismlarga ajralmaydigan, ochiq, zich (1ig'iz)
panjarali va h.k. bo lishi mumkin.

Taxlanadigan idishlarni tuzilishi shundan iboratki, Warning
devorchalari (tomonlari), tagligi va usti bir-birlari bilan sharnir
(oshig-moshig)lar yordamida birlashtirilgan, bu esa bo‘sh idishning
qisimlarini osonlikcha ma’lum ketma-ketlikda taxlanish imkoni-
yatini va ularni tashish jarayonida asralishini ta’minlaydi hamda
yig‘ish va ajratish xarajatlarini kamaytiradi.

Qismlarga ajraladigan idishlarni konstruksivasi shundan ibo-
ratki, ularni osonlikcha qismlarga ajratib va alohida gism va detal-
larini taxlab, ixcham bog‘lam (pachka) shakliga kelirib vyuk
jo‘natuvchiga qaytarish mumkin. Taxlanadigan va qismlarga ajra-
ladigan idishiarni bo‘sh holatda tashishda harakatdagi sostavning
sigéimidan va vuk ko‘tarishdan to‘laroq foydalanish imkoniyati
paydo bo‘ladi, bu esa o'z navbatida ularning tashish xarajatlarini
kamavtirads.

Mexanik yuklamaga bardoshliligiga va deformartsivalanish
xususiyati bo‘vicha idishlar-qattiq, varim qattiq va yumshoq idish-
larga bo linadi.

Qattig idishlar metalidan, vyog'ochdan, plastnmassadan,
faneradan va yog‘och teolali materiallardan vasaladi. Qattiq idish-
larning shakli yuk tashishda va saglashda o‘zgarmay qoladi va ular
katta mexanik mustahkamlikka ega. Yukli gattiq idishlarni ustma-
ust taxlash mumkin, bunda yuklamani asosan idishni o‘zi qabul
qiladi.

Yarim gqattiq idishlarni polimer materiallardan, karton {qalin
gog'oz)lardan va qog‘ozlardan yasaladi. Yarim qattiq idishlar
o‘zining dastlabki shaklini uncha katta bo‘lmagan mexanik yuk-
lamada saglab goladi. Yukli yarim qattiq idishlar ustma-ust taxlan-
gaitda yuklamani ma’lum bir qismini yukning o‘zi gabul qiladi.

Yumshoq idishlarni gazlamadan, qog'ozdan, polimer plyonka-
dan tayyorlanadi. Yumshoq idishlar yuk bilan to‘lishiga muvofiq
turli shakllarni gabul qiladi. Yumshoq idishilar asosan sochiluvchan
mahsulotlarni, tolali matertallarni hamda gazlama va matolarni

~ tashish va saqlashda ishlatiladi. Yumshog idish bo*sh  holatda juda

30



kam joy egallaydi, o‘zining massasi nihovatda oz (yengil) va
muomalada juda quiay.

Shakliga ko‘ra gquvidagi idishiar: yashiklar, quiilar, bockkafar,
baraborlar, flagalar, konistriar, ballonlar, qoplar va h.k.lar maviud.

Idishlarni tayyorlash uchum fuydalam’lgan materialning turiga
ko‘ra yog'ochdan, kartondan, metalldan, shishadan, gazlamadan,
gog‘ozdan, polimerdan va kombinaisivalashgan (turli materiallardan
yasalgan) idishlar maviud.

Yog‘och idishlar eng keng targalgan bo‘lib, turli mahsulot va
buyumlarni joylashtirish vchun xizmat qgiladi. Ular katta mexanik
musiahkamlikka ega bo‘ladilar. Tucli vuklarni tashishda va
saglashda taxtachali va fanerali idishlar, xususan yashiklar keng
ko‘lamda qofllaniladi (2.3-rasm). Shuningdek, bochkalar, fanerali
va taxtachali barabanlar, g‘altaklar va shunga o‘xshashlar ham yuk-
larni tashishda va saqlashda ishlatiladi. Taxtachalardan va fanera-

lardan yasalgan vashiklardan elektrotexnika asbob-uskunalarini, -

mayda chiiyot gismlarni, maxsus kiyimiarni, poyabzallarpi va
boshga buyumlarni joylashtirish uchun foydalaniladi. Taxtachali
panjarasimon yashiklarga turli xil asbab-uskuna va jihozlar, ehtiyot
gismliar, mebellar - va shunga o‘xshash buyumlar joylashtiriladi.
Bochkalar yugort germetiiklikni va atrof-muhitning agressiv
ta'siridan  izolatsivalash  (ajratish)ni talab gqiluvchi material va
mahsulotlarni joylashtirish uchun xizmat giladi. Xizmat vazifasiga
muvofiq bochkalar qo‘yishga-suyuq va yarim suyuq yuklar uchun
va qurug idish-sochiluvchan va qattiq mahsulotlar uchun bo‘ladi.
Fanerali barabanlar sochiluvchan va pasta {(mum)simon mahsulot-
lar: qurug pigmentlar, quyuq bo‘voqlar va boshgalar uchun,
yog‘ochdan yasalgan barabanlar va glaltaklar esa elektr kabellari,
po‘lat troslar va elektr simlar o‘rab tashish uchun foydalaniladi.
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2.3-rasm. Yashiklar: _ -
a—ko‘p aylanadigan taxtachali vashiklar:: .. .. = .
1-gopqoq; 2-yon devor; 3-metall tasmali belbog®, ..
b—ko‘p aylanadigan fanerali vashiklar; -. - .- .
I-mahkamlash taxtachasi; 2-qopgoq.
d—ovyna listlari uchun taxtachali yvashiklar
Lo 1-gorizontal taxtacha; 2-ctak deveri. | T
'ﬁ;Sabzavot va mevalar uchun ko‘p aylanadigan taxtachali vashiklar.
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Karton idishlar yog'och idishlarga nisbatan taxminan ikki ba-
robar arzon va bir necha barobar vengil bo‘ladi. Ularni tayyoriash
uchun ancha kam mehnat xarajatlari talab eiiladi, bundan tashqan
ularni taxlash (yig‘ish) imkonivati mavjud. Taxlangan holatda kar-
ton idishlar yog‘och idishlarga nisbatan tashish uchun 3~4 maro-
taba kamroq transport vositalarini va saqlash uchun ham kamroq
ombor maydonlarini talab etadi. Karton idishlar yetarli darajada
mexanik mustahkamlikka va siqilishga, zarbaga, vibratsivaga qar-
shilik korsatish gobilivati hamda yaxshi 1zotermik xususivatga ega
va boshqa turdagi idishlarga nisbatan harorat rejimint yaxshi saglab
turadi. Namlikka chidamli (nambardosh) kartonlardan vasalgan ya-
shiklar gimmatbaho mahsulotlarni joylashtirish wchun xizmat
giladi. Karton idishlar yaxdit yelimlangan gofric kartonlardan yasal-
gan quti {korobka)lar shaklida va presslangan qog‘oz gquymalardan
yasalgan yashiklar shaklida muomilaga chiqaritadi (2.4-rasm). Kar-
ton idishlarda elektrolampalar, elektrotexnik va radiotexnik buyum-
lar va boshqga sanoat tovartari tashiladi.

a) b) .
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2.4-rasm. Gofrir kartonlardan yasalgan quiilar.

Metall idishlar—bochkalar, barabanlar, ballonlar, kanistralar,
flagalar, bankalar o‘zlarining vuqori mexanik mustahkamligi, ger-
metikligi va issigbardoshliligi bilan ajralib turadi. Ular po‘lat list-
lardan, gora va oq tunikadan, aluminivdan vasaladi va asosan su-
vuq, yarim suyug va gazsimon mahsulot va ashyolarni joylashtirish
uchun ishlatiladi.

Shisha idishlarga har xil shakidagi va sig‘imdagi butilkalar,
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bankalar, butillar mansub bo‘lib, ulardan kislotalar, spirtlar, loklar,
erituvchilar, ishqorlar tashiladi va saglanadi. Bu idishlarni kam-
chiligi ularning mo‘rtligidir, shuning uchun ulari tashishda va or-
tish-tushirish 1shlarini bajarishda o‘ta ehtivotkorlik talab ectiladi.
shisha idishlarni sinishdan asrash uchun ulami yog‘och va poli-
merdan vyasalgan uyali yashiklarga va to‘gilgan korzinalarga joy-
lashitiriladi.

Gaziamadan tayyorlangan idishiar nisbatan yuqgori mustahkam-
ligi, o'z massasining kam (oz)ligi va muomiada qulayligi sababidan
sochiluvchan mahsulotlarni va sanoat tovarlari—gazlamalarnt, rezi-
notexnika buyumlarni, tolali materiallarni va boshga buyumlami
toy, bog‘lam, o‘ram (rulon) shaklida o‘rab tashishda va saglashda
keng foydalaniladi Gazlamadan tayvorlangan idishlarni asosty turi-
ni kanop, zig'ir tolali matolardan ishlab chiqilgan gqoplar tashkll
etadi (2.5-rasm).

[ RETE bt il
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2.5-rasn1. Gazlamadan tayyorlangan idishiar:
a—toylar; b—bog'lam; d—qop; e—o‘ram.

Qogoz idishklarni turli shakldagi bitum (gatron) shimdirilgan
va shimdirilmagan qog‘oz goplar tashkil etib, ulardan asosan gi-
groskopik sochiluvchan mahsulotlarni tashishda va saglashda keng
fovdalaniladi. Qog‘oz qoplar tikilgan voki velimlangan ho‘ladi.

Polimer idishtar yog‘ochdan, shishadan, qog‘ozdan va metall-
dan yasalgan idishlarga nisbatan talay afzalliklarga—kam massaga,
yugori mexanik mustahkamtikka ega bo'lib, agressiv muhitga bar-
doshliligi va kam nam singdiruvchanligi bilan ajralib turadi. Eng
keng targalgan polimer idishlarmi qoplar, vashiklar, bochkalar, fla-
galar, kanistrlar, bidonlar tashkil etadi. Bunday idishlarni ishlab
chigarish vil sayin oshib bormogda.

Kombinatsiyalashgan idishlarni turli materiallardan, masalan,
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- plastmassa, yog‘och va meialldan yoki yog‘och tolali plitadan,
“yog‘ochdan va h.k.dan vasalgan idishlar tashkil etadi. Bu idishlar
mustahkam, qulay va ulardan turdi yuklarni tashishda va saglashda
. fovdalaniladi. Eng keng tarqalgan kombinatsivalashgan idishlar turli
xil vashiklar, bochkalar va barabanlardan iborat bo‘lib, wular
—-yog‘ochdan yoki kartondan, plastmassa va metall detatlar bilan
birgalikda ishlab chigariladi.

Mahsulot, buyum va materiallarni jovlashtirish uchun arzon,
- yengil, mustahkam va ixcham idishlarni tanlab olish kerak. Bunda
idish massasini kamayishi uning puxtaligiga ta’sir etmasligi lozim.
- Barcha vazivatlarda idish, uni ichiga joylashtirilean mahsulot, bu-
yum va materiallarni to‘la asrashni ta’minlashi, shuningdek, ta-
shishda, ortish-tushirish ishlarida va ombor operatsivalarini bajar-
_ishda hamda atrof-mubhitni agressiv ta’sirlariga bardosh bera olishi
kerak. )

Ishlab chigilgan idish konstruksiyasining sifati va tejamliligi .
Idishni o‘z massasini, sig'imini, bahosint va material sarfi (talab-
chanligi)ni tavsiflovchi ko‘rsatkichlar tizimi bilan  baholanadi. -
idishning absolyut va nishiy massasi tushunchalari mavjud. Idish-
ning absolyut massasi (q,) deb, uning bo'sh holatdagi massasi tu-
shuniladi. Idishning absolyut massasini, uni ichiga joylashtirilgan yuk
- massasiga (Qn) #isbatini nisbiy massa (1) deb tfushuniladi va fo-
izlarda ifodalanadi.

Masalan, massasi § kg bo‘lgan yashilkka 100 kg mahsulot joy-
lashtiriligan. Bu holatda idishning absolyut massasi q, = & kg, nisbiy -
massasi esa A, = (8 / 100) - 100 % = 8§ % tashkil etadi. Endi xuddi
shu yashikka boshga mahsulotdan 125 kg joylashiirilsa, unda idish- .
ning nisbiy massasi A, = (8 / 125) - 100 % = 6,4 % tashkil etadi, '

Demak, idishning absolyut massasi o‘zgarmas qiymatga egg
bo‘lsa, uning nishiy massasi esa ichiga joviashtirilgan yukning mas-
sasiga bog Tiq bolib, o‘zgaruvchan giymatga ega bo ladi.

Turli xildagi idishlarni taqgoslash uchun nisbiy massa .

ko‘rsatkichidan foydalaniladi. Idishning sig‘imi gancha katta bo‘lsa, .
uning nisbiy massasi shunchalik kichik bo‘ladi.

Masalan, absolyut massasi q, = 4 kg va ishchi sig'imi v; = 17,6 .
dm? bolgan IV-2 toifdagi yashilka 13 kg xurmo joylashtirish mum-
kin. Absolyut massasi q, = 6 kg va ishchi sig'imi v; = 35 dm?’ bo‘lgan .
V-2 ioifada yashikka 30 kg xurmo joviashtirish mumkm Bu holatda:
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V=2 wifadagi yashikni nisbiy massasi 4, = (4/13) -100 % = 31%
V-2 toifadagi yashikni nisbiy massasi A, = (6730} - 100 % = 20%

Yuqgoridagi misoldan ko‘rinib turibdiki, xurmo tashish uchun
V-2 toifadagi vashik VI-2 toifadagi vashikka qaraganda ancha
maqbul. Nisbiy massasi kichik bo‘lgan idish foydaliroq bo‘lib, uni
amailiyotda qo‘llash mahsulotlarni tashish xarajatlarini Kamayvti-
rishga ko‘maklashadi. Idishiarni absolyut va nisbiy massasini hamda
ularni ishlab chigarish uchun materiallar sarifini kamaytirishga
yengil materiallardan, masalan, vog‘och taxtachalar, gofrirlangan
karton vyoki yog‘och tolali plitalardan, metallar o‘rniga poli-
etilenlardan va h.k. foydalanish ogibatida erishiladi.

Ma’lum bir belgilangan mustahkamlikni va puxtalikni
ta’minlovehi idishni absolyut massasi (q,) va tahlangan holatdagi
_ idish hajmini (%) uning ishchi (x;) hajmiga nisbati minimal

bo‘lishi kerak, ya’'ni:

g, — min;  u/y — min

Idishning o‘lchamiari esa transport vositalari (vagonlar, kon-
teyneylar, tagliklar, avtomobillar) o‘lchamlariga karralikda bo‘lishi
kerak, ya’ni:

L/1=a;, V/v=s N/h=d,

bu yerda L, B, H—muvofiq ravishda transport vusualanm
: vzunligi, eni va balandligi, 7
_ I, v, h—muvofig mvmhda idishning uzunhgl eni va. i
it balandligi, .
a, s, d— butun sunlar.

Idishning o‘zini bahosi (K;) ni, uni ichidagi yukning bahosi
(Kyyi) ga nisbatan transport idishini iqtisodly samaradorligini ba-
holovchi mezon bo‘lib xizmat qiladi va nisbat gancha kichik bo‘lsa,
ya'ni:

Ki/ Kypx — min

idish konstruksiyasi shunchalik mukammal va tejamli hisoblanadi.
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2 3. Transport idishiaridan va idish materiallaridzn foydalanishoi
yaxshilashning asosiy yo‘nalishlari

+"*  Tdish materiallarining tuzilmasi. Hozirgi davrda idishlarai ish-
lab chigarish va iste’mol tizimida vog‘och guruhi salmoqli bo‘lsa-
da, lekin bu gumh ichida keng targalgan taxtachalardan yasalgan
idishlarni gayta ishlatish nihoyatda qonigarsiz ahvolda bo‘lganligi
bois, ulardan fovdalanish hali-hanuz samarasiz bo‘lib qolmoqgda.
Sobiq Ittifogda transport idishlarini ishlab chigarishga sarflanadigan
xarajatlarni 50% vog‘och, 25—38% karton va gog‘oz hamda 10%
esa metall idishlarga to‘g'ri kelardi. Bu tedensiva hozirda ham
MDHga a’zo bo‘lgan davlatlarda sagianib golmoqda. Taqggoslash
uchun shuni aytib o‘tish lozimki, vog'och idishiar ishlab chigarish
xarajatlari barcha turda idishlar xarajatining Chexivada — 13% ni;
AQShda ~ 4% ni; o‘rmonlar mamlakati Finlyandivada — 1,5% ni
tashkil etar ekan. Bu davlatlarda idish materiallari iste’mol tuzilma-
sida asosiy o‘rinni karton (50% dan yuqori) va polimer muateriallar
{(25% ga yaqin) tashkil etadi.

Xalg xo Jaligida idish materiallarini ishiab chiqarish va iste ‘mol
tuzilmasini yaxshilash va transport idishining material sarfini va ba-
hosini kamaytivish uchun quyidagi chora-tadbirlarni amalga oshirish
kerak: :

idishsiz yuk tashish hajmini oshirish;

ko'p aylanadigan idishlarni go ‘llash sohasini kengaytirish;

idg'or idish materiallaridan va konstruksiyalardan foydalanish;

idishiarni unifikarsivalash va standardashtivish asosida. idish ma-
teriallarni to g vi rejalash va me vorlash.

Idish materiallarini 1qtisod qilishning eng yink zaxirasi {re~
zervi) yuklarni idishsiz: maxsus harakatdagt sostavlarda, umiversal
va maxsus konteynerlarda, yashikli taglikiarda va yassi taglikiarda
polimer plankalardan fovdalanib paketlab tashishdir.

Ko‘p aylanadigan transport idishlari va ularning samarador-
tigi. Kop avianadigan idishlardan xalq xo jaligida foydalanish yuk-
larni tashishga tayyoriash va saqlash uchun sarflanadigan material .
xarajatlarni va mehnat resurs (manbajlarini anchagina kamayrivish
imkoniyatini yaratadi. Ko'p aylanadigan idishlarning igtisodiy
afzalligi ularni ekspluatatsiya qilish va eng birinchi navbatda yillik
aylanish soni asosida aniglanadi. Nazariy tadgiqotlarmi va ko‘p
aylanadigan idishlardan foydalanish amaliyoti shuni ko‘rsatadiki,
viarning aylanishi yiliga besh maroiaba va undan ortiq bo‘lsa,
ko‘p avlanadigan idishh bir marotabalik idishga qaraganda juds
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ko‘p mahsulotlar uchun anchagina samarali bo‘lishi mumkin.

Keng iste’'mol mahsulotlarni shahar ichida va viloyat ichida fa-
shishlarda hamda mahsulotiarni yetkazib beruvchi (ta’minoichi)lari
va iste’‘molchilari o'rtasida doimiv kooperatsivalashgan va xojalik
alogalari o'matilgan sohalarda kop avianadigan idishiarni go‘llash
samarali natijalarni beradi. Yetkazib beruvchilar va iste’molchilar
o‘rtasida doimiy alogalar o‘rnatilmaganida ko‘p aylanadigan idish-
larni katta hajimdagi yuk tashishlarda go‘llash mumkin, gachonki,
vuk bifan vetib kelgan idishlar qismlarga ajratilib yoki taxlanib
yoxud ‘bo‘sh holatda yuk jo‘natuvchiga qaytarish uchun jo‘natmani
butlash (komplektlash} uchun yetarli bolsa.

Ko‘p avlanadigan transport idishlarini tayyorlash uchun.
yog‘och, metall va polimer materiallaridan fovdalaniladi. Taxla-
nadigan, gismlarga ajraladigan yashiklar va maxsus vashikli tagliklar
ko‘p aylanadigan yog‘och idishlarning eng ko‘p targalgan turlaridan
hisoblanadi. Bunday idishlar ckspluatatsiva qilishda qulay bo‘lib,
nisbatan o‘zining kam massasiga (yuk massasini 12—20% ni tashkil
etadi) ega. Mashinasozlik sanoatida zavodning ichki tashishlarida
va omborlarda ko‘p qavatlab taxlab saglashlarda asosan metalldan
vasalgan maxsus turdagi standart vashikli va sinchli tagliklardan
ko‘p aylanadigan idishlar sifatida foydalaniladi. Shuningdek, ko‘p
aylanadigan metall idishlar kooperatsiyalashgan alogalar o‘rnatilzan
alohida korxonalar o‘rtasida ham ishlatilganda samarali natijalar
beradi. Ko‘p aylanadigan metall idishlar yuqori mustahkamligi,
puxfaligi va ko‘pga chidamliligi bilan ajralib tursada, lekin o‘zining
massasi og‘ir bo‘ladi (yuk massasini 20—30% tashkil etadi).

Ko‘p avlanadigan idishlarni ishlatishning magsadga muvofigligi
va bunday idishlarda samarali yuk tashish masofasini aniglash bo‘sh
idishni qaytarishi bo‘yicha joizlik (ijozat berilgan) tramsport xarajati
asosida aniglanadi.

Joizlik transport xarajatining qiymati DS ni yangi bir marotaba
ishlatiladigan idish birligini ishiab chigarish bahosi va ta ‘mirlash
uchun xarajatlarni inobatga olgan holda kop aylanadigan idish
birligini bir aylanishga to's'vi keladigan ishlab chigarish bahosi
o ‘rtasidagi tafovui (ayirma) asosida aniglanadi. -

AC=Cpm-0 " Cya (T +tm nP)/(txm n),so'm

bu verda, Ci , , Cio— muvofig ravishda bir marotabalik va ko‘p ayla-
e nadigan idishni ishlab chiqgarish bahosi; so‘m; .
a—bir marotabalik idish hajmi (xy ,)ning ko‘p ay-

88



; :-;:E."z_xaa__f.-%_ﬁr:=:s} ot lanadigan idish hajymi (xy ,)ni nisbatiga teng
- v L bo'lgan tuzatish koeffitsiventi; b v Xp.m / Xga ;

S ﬂs'f—:-'*'f:‘_ 1 . v—ko*p aylanadigan idishni ta’mirlash xara]atla-
. L ; : rini bir aylanishga to‘g*ri kelishini inobatga
RIS A oluvchi koeffitsivent;

iy —ko’p avlanadigan idishni xizmat muddati, vii;
n—bir yildagi aylanishlar soni.

Agar AC < 0 bo'lsa, ko‘p aylanadigan idishni qo‘llash igtisodiy
nugrai nazardan magsadga muvofiq emas, chunki bu holatda iqti-
sodiy samara mavjud emas, balki har bir ko'p aylanadigan idishda
vuk tashilganda AC miqdorida qgo‘shimcha xarajatlar vujudga ke-
ladi. Qachonki AC > 0 bo‘lsa, har bir ko‘p aylanadigan idishda yuk
tashilganda bir marotabalik idishga nisbatan AC miqdorda igtisodiy
samara vujudga keladi. Mana shu AC migdordagi igtisodiy sama-
rani bo‘sh idishni qaytarish bo‘yicha joizlik transport xarajati deb
ataladi va bu mablag® bo'sh idishni yuk oluvchidan yuk
jo‘natuvchiga qaytarish uchun sarflanadi. Muayyan partivadagi
bo‘sh idishlarni gaytarish uchun sarflanadigan xarajatlar Cgy m
qivtmati transportning va tashish turining amaldagi tariflariga va

nmasofaga bog‘lig bo‘lganligi bois, uning qiymati qisqa masofalarda
" L' da kam va uzoq masofalar L" da katta bo‘lishligini oddiy man-
tigni o‘zida ham tushunarli bo‘ladi. Shuning uchun muayyan paiti-
vadagi bo‘sh idishlarni gaytarish bo‘vicha wmumiy joizhik {ransport
xarajatlari AC, ba’zi bir holatlarda bo‘sh idishiarni qaytanshga Sarf-
lanadigan xarajatlar any dan katta bo‘lsa:

-ﬁcu > quay f{ L.):
ba’zi bir holatlarda kichik bo‘lishi mamkin:

!’_\Cu < Cﬂqa‘_i,-' f ( L"), ‘._. T | :";;-{.'...-'_r N !‘:.: -

N S D I

Masala shundan iboratki, bunday holatlarda ko'p aylanadigan

idishda tegishli transport turida yuk tashishning igtisodiy asoslan-

gan maqbul masofasi L, ni aniglash lozim bo‘ladi, ya'ni bunda:
ACy = Cgayf ( L),

bo‘lishi kerak. Magbul masofa L,, gacha ko‘p aylanadigan idishda
vuk tashish iqtisodiy nugtai nazardan samarali bo‘ladi. Magbul
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masofa [,, dan uzoq masofalarga ko‘p aylanadigan idishlarda yuk
tashish iqtisodiy samarasiz bo‘lib, maqgsadga muvoliq emas. Bunday
uzoq masofalarga bir marotabalik idishlarda yuk tashish magsadga
muvofiq bo'ladi.

Umumiy joizlik transport xarajatiari muayyan partivadagi bo‘sh
idishlarni tashish uchun quyidagicha aniqlanadi:

AC, =AC-M,

bu yérda, M—~jo‘natmadagi bo‘sh idishlar soni.
Bunda jo‘natmadagi (partivadagi) bo‘sh idishlar umumiy
miqdori harakatdagi sostavning sig‘imiga muvofiq bo‘lisht kerak.
- Ko'v aylanadigan idishlardan samarali foydalanishning asosiy
shartlari taraflarning o“caro aniq hamkorligi, idishlarning aylanish
me ‘vorlarini qatiy bajarish, yaxshi rashkil etilgan nazorat va hisob-

- dan iboratdir.

Istigbolli idish materiallari va konstruksiyvalari. Material manba
(resursilarining igtisod qilish nuqtai nazardan yupga devorli tax-
tachalar, yog‘och tolali plitalar, karton va polimerlar idish materi-
allarining eng afzali hisoblanadi.

Qalinligi 4—5 mm boflgan yupga devorli taxtachalar asosan bir
marotabalik hamda gismtlarga ajralmaydigan va qismlarga ajraladi-
gan qgaytariluvchi idishlarni ishlab chiqarishda fovdalaniladi. Sim
bilan tikilgan voki armaturalangan yupga devorli idishlarni afzalligi
ularning nisbatan massasini kamligi, mustahkamligi va yugorni
namlikka bargarorligi hisoblanadi. Uzog masofalarga sabzavol va
poliz mahsulotlarini tashish ularning eng samarali go‘llash sohasi
hisoblanadi. Bunday idishlarni ishiab chiqgarish traditsion taxtachali
- idishlarni ishlab chigarishga nisbatan 40 % gacha yog‘ochlarni igti-
sod gilish- imkonivyatini yaratadi. Shuningdek, idishlarni hajmiy
ko‘rsatkichlari (masalan, idishni ichki hajmining tashgi hajmiga
nisbati} ham yaxshilanadi, natijada transport vositalarining hajmi-
dan foydalanish ko‘payadi, idishning bahosi hamda yig‘ish jarayo-
nini mexanizatsivalash hisobiga ularni ishlab chiqgarish uchun
mehnat sarfi ham kamayadi. Qismlarga ajraladigan va taxlanadigan
konstruksivadagi vupga devorli idishlardan qaytariluvchi idishlar
kabi ikki-uch marta foydalanish mumkin.

Yog‘och tolali plitalar virik gabaritli karkash va karkas-shitli
idishlarning yon va orga devorlarini goplash uchun taxtalar o‘rniga
ishlatiladi. Bunday idishlarni mashinasozlik sanoatida massasi 10 t
gacha boflgan buyumlarni tashishda go‘llash magsadga muvofig
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bo'lib, samarali natijalarni beradi. Qalinligi 3—4 mm li 1 ming m?
vog‘och tolali plitalardan foydalanilganda taxminan 14 7 yogoch
- materiallarini igtisod gilishga erishiladi. Idish sirtini ishlov beril-
ganligiga katta talab qo‘yiladigan eksport variantda tayyorianadigan
~yirik gabaritli idishlarni ishlab chiqarishda randatangan taxtalar
- o‘rniga yog‘och tolali plitalardan foydalanilganda vanada katta igti-
sod qilishga erishish mumkin.

Idish karfonfari turli xil yvuklarni o‘rashda va tashlshda tobora
keng ko‘lamda go‘llanilmogda. Karton idishlami ishiab chigarish
yuqgori darajada mexanizatsiyalashganligi bilan ajraiib turadi hamda
- yuklarni  o‘rash jarayonimi  avtomatizatsivalash  imkoniyatini

* yaratadi, ular absolyut va nishiy massasi, bahosi, foydali hajmi, ish-

lab chiqarish uchun material va mehnat sarfi kabi ko‘rsatkichlar
- bofyvicha ancha tejamli bo‘ladi. Karton idishlarning gigroskopikligi va
© mustahkamligini yetarli darajada emasligi bu idishlarning asosiy
kamchiligi hisoblanib, ularni go'llash sohasini cheklab go ‘vadi.
| Transport idishlarini ishiab chigarish uchun yassi va gofrirlan-
- gan kartonlardan foydalaniladi. Gofrirlangan kartonlar ikki-uch va
besh qatlamli bo'lishi mumkin. Kartonning mexanik mustahkamligi
boshlang‘ich material turiga, gofraning shakli va o‘Ichamiga, shu-
" ningdek, uning (gofraning) tashkil topishiga (qog‘oz tasmasining
ko‘ndalangiga va bo‘yiga}) bog’liq bo‘ladi.

Hozirda yuqori fizika-mexanik xususivatga ega bo‘lgan, nam-
likka chidamli kartonlar hamda gofra yvo‘nalishi ayqashlangan besh
gatlamii gofrirlangan kartonlar ishlab chigarish yo‘lga qo‘yilgan.
Kartonga mum, parafin eritmasini shimdirish yoki maxsus sharoitda
yelimlash orqali uning namga chidamliligiga erishiladi. Qurug so-
chiluvchan yuklar uchun yog‘och idish bochkalar o'rnimi bosadigan
maxsus karton-o‘rama barabanlar ishlab chigarishda ham karton-
dan foydalaniladi va har ming dona bunday idish 23 m’ vog‘och
materiallarini igtisod qilish imkoniyatini yaratadi.

Kapren va rezofon transort idishlanni tayyorlashda yangi is-
tigbolli materiallardan  hisoblanadi. Kapren karion, qogioz va
ko ‘piklashtivilgan polimeriarning murakkab omixtasi bo'lib, kartonga
kerakli qaniqlik va mustahkamliikni baxsh etadi. Rezofan gatlamli
material bo'lib, ikki qatlam past navli  shpondan va ular orasiga
pressiangan reginali oralig gatlamchadan iborar. Oralig gatlamcha
rezina-kord ishlab chigarish chiginlaridan tayyorlanadi. Uning
tarkibini tanlash orqali oralig qgatlamchani va vagona rezofanning
kerakli xususivatini tanlab olish mumkin. Rezofandan idishlarni
goplamasiga list material sifatida hamda katta muddatga ega
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‘bo‘lmagan ko‘p aylanadigan idish tayyorlashda fovdaltanish mum-
kin. Tajriba sinovlarda rezofan idishda yuk tashish, uning amali-
yotda qo‘llanishi magsadga muvofiq ekanligini isbotladi.

~ Polietilin, polivinilxlorid, polistirol va shu kabi polimer materi-
allar iste’molchilar va transport idishlari tayvorlashda tobora keng
ko‘lamda fovdalanilmoqda. Polimer materiallardan tayyoriangan
idishlar qator afzalliklar: kam wnisbiy massasi (vuk massasini 0,5-
2%), vugori mexanik mustahkamligi, gayishqogligi, germetikiigi (zich
berkcilishi), kimyoviy bardoshliligi, wtilizatsiva (foydalanishga qavia
tiklash) jaravonining soddaligi bilan boshqa materiallardan tayyorlan-
gan idishlardan qiralib turadi.

Polimer materiallardan tayvorlangan idishlar gattiq, varim gat-
tig va yumshoq bo‘lishlari mumkin. Qattig polimer idishlardan
asosan ko‘p aylanadigan idishlar sifatida foydalaniladi. Ular yuqori
mexanik mustahkamlikka ega bo‘lib, muomala jarayonida ni-
hovatda qulay. Hozirda turli shakllardagi qattig, ko‘p aylanadigan
transport idishlari ishlab chiqarilmoqda. Yarim qattiq i1dishlarga
turli butilkalar, flakonlar, bankachalar mansub bo‘lib, ulardan
asosan iste’molchilar idishlan sifatida foydalaniladi.

Ozig-ovgat va ba’zt bir boshga sanoat tarmoglarida iste’mol-
chilar idishlarini tayyorlashda polimer plyonkalar qog‘oz, folga (zar
qog‘oz) va boshqa materiallar bilan birgalikda fovdalanilmoqda. Bu
esa pohimer plvonkalarni qo*llamsh sohasini yvanada kengaytirish
intkomiyatini varatadi. _

Turli xil jild va giiloflar, qoplar, paketlar hamda transport
paketlarini mahkamlovchi plyonka shaklidagi vumshoq polimer
idishlar muomalada tobora keng ko‘lamda ishlatilmogda. Yumshog
polimer idishlar 20 dan zivod nomdagi turli. xil polimerlardan tay-
yorlanmogqda. .

Polimer idishlar ishlab chigarish umumiy hajmining 65 % ni
plvonkalar tashkil etadi. [dishli~donali yuklarni transport paket-
larida mahkamlab turish uchun ikki xil; termokirishuvchi (issiglik-
dan Kirishuvchi) va cho‘ziluvchan polimer plyonkadan foydalaniladi.
Termokirishuvchi  plyonkalardan foydalanish ularning issiglik
ta'sirida qisgarish xXususiyatiga asoslangan. Muayyan tartibda
shakliangan transport paketi termokirishuvchi plyonka bilan yax-
shilab o‘raladi, so‘ngra plyonka isitiladi va u issiglik ta’sirida
taranglanib paketni mustahkam mahkamiaydi. Cho‘ziluvchan
plyonkalar bilan transport paketlarini mahkamlash uchun, dastlab
tashgi kuch ta’sirida plyonka cho'ziladi, so'ngra u bilan paket
tarang tortib o‘rab chiqiladi. Plyonkani cho‘zish uchun qo‘vilgan
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tashqi kuch giymati, uni 20% gacha cho‘zilishini ta’miniashi lozim,
chunki bunday kuchlanishida plyonkada qoldiq deformatsiyasi ku-
- zatilmaydi. Tashgi kuch olinganida esa plyonka qisqaradi va trans-
port paketini mahkamlaydi. Transport paketlarini mahkamlashda
foydalaniladigan polimer plyonkalar yetarli damjada mustahkam-
likka va optik shaffoflikka ega hamda tamg‘alash uchun bosmaxona
bo‘yoqlarini gabul giluvchan bo‘lishlari kerak.

Gofroplast (plastmassali karton) termoplastik massadan tayyor-
langan profillangan material bo‘lib  vertikal tutashtirgichli yoki
gofrali ikki qatlam tekis listdan iborat. Gofroplastmi tayyorlash
uchun polietilen, polipropilin, polistirol va boshga polimer materi-
allar ishlatiladi. Gofroplastni (uzilishi uch gatlamli kartonni

eslatadi, undan turli shakldagi idishlarni: nov, quti, vashik, g‘ilof

hamda bir marotaba foydalaniladigan konteyner va tagliklar tayyor-
lash mumkin. Gofroplast xususiyati, undan tayyorlangan idishlarga
turi-tuman ozig-ovqat, xalg iste’moli va texnika mahsulotlarini
jovlashiirish imkonivatini  beradi. Gofroplast  yugori mexanik
mustahicamiiicka, yugori darajada suv va bug’ o tkaznasiilka, moyga
va kimyoviy bardoshililcka hamda sovugga va chirishga chidamlilikka
ega bo'lib, massasi yengil va shaffof materialdir. Hozircha yuqgori
baho va dastlabki xomashyoning tangisligi gofroplastdan idish ish-
lab chigarishni to‘xtatib turuvchi asosiy omil hisoblanadi.
Transport idishlarini standartlashtirish va unifikatsiyalash (bir
xillashtirish). Ishlab chiqgarish hajmini tobora o‘sib borishi hamda
ishlab chigarilayotgan mahsulotlarning assortimentini kengayishi va
yangilanishi xalg xo‘jaligida fovdalanilayotgan transport idishlari-
ning xos o‘lchamlarini ko‘payib ketishini keltirib chigarmogda.
Transport idishlarining xos o‘lchamliarini kopayib ketishiga yana
boshga sabablar shundan iborat bo‘lmoqgdaki, bu idishlarni ishlab
chigarishni sanoatning juda ko'p tarmoglarida amalga oshirilmogda
va ular (ishlab chigaruvchilar) o'z faoliyatlarida davlat va tarmoq
standartlaridan hamda ayrim korxonalarning texnik shartlaridan
foydalanishmogdalar. Oxir-ogibatda muomalada nihoyatda katta
miqdorda (sonda) xos o‘lchamdagi transport idishlari mavjud
bo'lib, bir jinsli mahsulotlarni jovlashtirishda ularni o‘zare al- |
mashinuvchanligini giyinlashtirib, iste’molchilar bo‘yicha rejalashti-
rish, hisoblash hamda tagsimlashni murakkablashtirib yubormoqda
va natijada material resurslarini ortigcha sarflanishiga olib kelmoqg-
da. Yog‘och idishlar bo‘yvicha xos o‘lchamliarni unifikatsiya darajasi
25 % ni, karton idishlar uchun 3540 % ni tashkil etmoqda.
- Adish va o‘rov sohasidagi xalgaro standartlashtirish birinchi

93



navbatda, idish xos o‘lchamlarining sonini kamaytirish, ulardan rak-
roran foydalanish va o‘zaro almashinuvchanlik sharoitlarini yaratish
magsadida transport idishiari o ichamlarini unifikatsivalashga garatil-
gan. Bu esa seriyali idish tayyorlash hamda ularni ishlab chiqarish-
ning mexanizatsiyalash va avtomatizatsiyalash imkoniyatini vujudga
keltiradi.

Idish o‘lchamlarini unifikatsivalash yagona modul asosida
amalga oshiriladi. Standartlash bo‘yicha xalgaro tashkilot ISOning
tavsiyasiga hamda Yewropa o‘rov federatsivasining, Xalgaro temir
yo‘l iftifogining va boshga tashkilotlarning qaroriariga muvofig
transport idishlarining oflchamlarini unifikatsivalash uchun modul
qilib o‘lchami 800x1200 »un 1i vassi taglik gabul gilingan. Qabul
qilingan modulning o‘lchamlari ko‘p umumiy detallarga ega bo‘lib,
transport idishlarining o‘lchamlarini unifikatsiyalashda qulaylik
yaraiadi. |

Transport idishi tashqgi o‘lchamlarini afzal qatorlari bazaviy
rnodulning uzunligini va enini butun songa bo‘lish orgali olinadi.
Yaqgin oflchamlar qatorida kattarog uzilishlarni bartaraf etish
magsadida va Xalq xo‘jaligining echtiyojini inobatga olgan holda
asosiy qator bazaviy modulga karralikdagi sonlar bilan to‘tdiriladi.

Transport idishi tashgi oflchamlari uchun unifikatsivalashgan
sontar gatori quyidagicha, s

1200 1023 800 643 500 360 300 240 120
1143 1000 748 600 465 353 285 228 100
1120 960 720 720 571 435 333 280 200
1680 9S00 685 560 424 320 266 150
1065 885 667 532 400 311 250 133 .
Qabul qilib olingan giymatlar asosida vyassi taglik yuzasidan
100 % fovdalana olish imkoniyatini beradigan kesimi to‘rt bur-
chakli idishning vzunligi va eni moslashtiriiadi (chogtishtiriladi).
Bunday chog‘ishtirishlar soni 32 ta. Amaliyotni ko‘rsatishicha, xalq
xo‘jaligini barcha talab va ehtivojini ganoatlantirish uchun bular
vetarli emas. Shuning uchun yassi taglikning 80 % dan kam
bo‘imagan  yuzasidan foydalanish imkoniyatini  varatadigan
go‘shimcha chog‘ishtirilgan o‘lchamlar kiritilgan.  Idishning
balandligi ham modul gatorining sonlaridan gabul qilinadi.
Dumaloqg kesimdagi transport idishlarning maksimal tashqi
diametriarining unifikatsivalashgan qatorlari, yagona modul yassi
taglik yuzasidan maksimal foydalanishni (ammo 60 % dan kam
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emas) hisobga olgan holda, uni (vagona modul-yassi taglikni)
diaganali va ortogonali bo‘yicha modellashtirish tartibida gabul
qilib olinadi. |

. Transport idishlarining tashqgi diametr qatorlari quyida beril-
gan, mm.

800 484 400 351 294 266 226 200
600 435 370 320 277 246 219

2.4. O‘rash materiallari

Vazifasiga muvofiq o‘rash materiallari izolatsivalovehi (ajratuv-
chi}, yutuvchi va amortizatsiyalovchi (zarba yumshatuvchi) guruhlarga
bo linadilar (2.6-rasm). IFolatsiyalovchi materiallar yuklarni tashqi
agressiv omillaridan muhofaza qilish uchun xizmat qiladilor. Bunday
materiallar toifasign har xil turdagi qog‘ozlar, folgalar (zar
qgog‘ozlar), polimer plyonkalar hamda ularni furdi chog'ishmalari
mansutb bo‘ladilar. Qogiozli izolatsivalovchi materiallar idish ichiga
joylashtirilgan mahsulotlarga yog‘larni (pergament, nimpergament,
pergamin) va namni (parafinlangan, suv o‘tkazmaydigan, bitumlan-
gan, qatronlamgan) o‘tishini oldini oladi (to‘sadi). Bitumlangan
(bitum shimdirilgan) va gatronlangan (gatron shimdirilgan} qog‘ozlar
materiallarni korroziyalanishini keltirib chigarishi mumkin, shu sa-
babli, ularning qo‘llash sohasi cheklangan. Hozirda biobardosh va
korrozivahardosh maxsus qog‘oz navlari ishiab chiqarilmogda. Kog--
roziyabardosh qeg‘oz tarkibida maxsus modda (ingibitoriar) mavjud -

- bo'lib, ular kislorodni bog‘lab turadi va metallar sirtida muho- -

"

. fazalovchi gatlam tashkil topishini keltirib chigaradi.

Idish ichidagi mahsulotlarga begona hidiarni, yog‘larni va .

“namlikni kirib borishidan (singishidan) izolatsivalash maqsadida
misdan, go‘rg‘oshindan, alyuminiydan va zanglamaydigan po‘latdan
" tayyorlangan folga (zar qog‘oz)lar go‘llanadi. Folga boshqga turli xil
“ materiallar bilan birgalikda ham foydalaniladi. [zolatsiyalovchi ma-
* terial sifatida polimer plyonkalar ham ishlatiladi. Polimer plyon-
kadan tayyorlangan germetik g‘iloflar metall buyumlarni eng eks-.
“tremal iqlim sharoitlarida, harorat + 60 C va namlik 100 %

* bo‘lganida ham muhofaza gila olishni ta’minlaydi. O‘rovning chok-
* lari payvand qilinib, uning germetikligi ta’minlanadi, lekin namlik-
‘!‘-ni. kondensatsiyalanishni bartaraf etish uchun, o‘rovni ichiga bu-
_yum bilan birgalikda ymiuvchi material- ham joylashtirish lozim -
~ bo‘ladi. o

e brotdei. - o S e e o e 0
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O‘rash materiallari Al
Izolatsivalovchi Yutuvchi materi- Amortizatsiva
matecriallar allar materiallari
. Qog‘oz Faollashtirilgan ' Yogoch
. — ko*mir qirindisi
olga
S Siligakel 4 Namat
Polimer va jun
plyonkalar Ko pikli Shisha
polimer . tolasi
Penopolistrol Penopoliuretan Qog oz va
Penopolietilen Velofleks "

2.6-rasm. O‘rash materiallarning tuzilmasi.

Yutuvchi materiallar o ‘vov ichiga kirib boradigan havodagi or-
tigcha bug'larni yutib olish uchun yoki shikastlangan iste molchilar
idishidan oqib chigayotgan suyuqlikni o‘rov ichida yoyilib ketishini
bartaraf etish uchun ishiatiladi. Bunday materiallar sirasiga yugori
darajada gigroskopiklikka ega bo‘igan faollashtirilgan ko‘mir va
silikagel (polisilikat Kkislotaning quritilgan angidridi) moddasi va
nam vutnvehi ba’zi bir boshga materiallar mansub bo‘ladilar. Idish
ichiga jovlashtirilavotgan silikagel moddasining namligi 2 % dan zi-
vod bo‘lmasligi lozim. Agar uning namiigi 2 % dan yuqori bo‘lsa,
avval u quritiladi va so'ngra 1 &g li matoli qoplarga qadoglanadi va
shu holatda idish ichiga buyum bilan birga jovlashtiriladi. Ortigcha
havo bug‘larini quritish uchun zarur bo‘lgan silikagel moddasining
umumiy massasi yukning sirtini yuzasiga bog‘liq bo‘ladi.

Amortizarsiva materiailari buyumlarni zarbadan, vibratsiyadan,
buyumlarning chigib turuvchi gismiarini transport idishining ichki sirti
bilan ishqalanishidan va boshga yuklamalardan asrashni ta minlaydi.
Amortizatstya materiallariga qo‘yiladigan talablar quyidagilardan:
hajmiy massasining kamligi, vetarli darajadagi mexanik mustahkani-
likni, mexanik yuklamalar ta’siri ogibatida payde boladigan goldig

deformatsivasining o ‘ta kamligi, gigroskopik emasligi va kimyoviy in- :
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ert (befaol)ligi, abraziviik xususiyatining mavjud emasligi, arzon va
tayvorlashni oddiviigidan boratdir.

Har bir amortizatsiva materiallari fovdalanish sharilarini bel-
gitovchi va qo‘llanish sohasini cheklovchi o*ziga xos maxsus xususi-
yatlariga ega. _

Yog*och qirindisi yuqgori darajadagi elastiklikka ega bo'lib og'ir
predmetlarni amortizatsiva qilishda foydalaniladi, Iekin uning elas-
tiklik xususivati o‘zgaruvchan bo‘lib namlikka bog‘ligdir. Yog‘och
girindisining magbul namtigi 12—18 % tashkil etadi. Katta namlik-
larda vog‘och girindisi o‘Zining elastikligini yo‘qotadi, namligi past
bo‘lganda esa sinadi va maydalanib ketadi. Bundan tashgari,
vog och qirindisi tarkibida, korrozivani keltirib chigaruvchi gatronh
moddalar bo‘lishi mumkKkin.

Namat va jun anchagina elastikligi bilan ajralib turadi, takroriy
deformatsiyalarga yaxshigina garshilik ko‘rsata olsada, ammo gi-
groskopik, chirishi va zararkunandalar bilan zararlanishi mumkin.

Shisha tolasi o‘ta e¢lastiklikka ega, gigroskopik emas, yon-
maydi, lekin yuqori darajadagi abrazivhk xususiyati bilan ajralib
turadi, bu esa o‘z navbatida uning go‘llanish sohasini anchagina
cheklab qo‘yadi.

Qog‘oz va karteon—eng keng tarqalgan amortizatsiva matertal-
lari turidan hisoblanadi. Ular kerakli shaklga asonlikcha kiradi, ish-
lab chiqarish bahosi nisbatan arzon, vengil buyumiarni yaxshi
amortizatsivalavde ozig-ovaqat, parfyumeriva, tibbivot va boshqa
miahsulotlarni o‘rash uchun ishlatiladi, lekin namlikdan xavilanadi,
takroriy ishlatilganida o‘zining elastiklik xususivatini yo‘gotadi. 2.7-
rasmda kaitondan tayyorlangan amartizatsivalovchi o‘rash materi-
allari ko‘rsatilgan. _

Ko*pikli polimerlar eng istigboli amortizatsiva materiallari
hisoblanadi. Ularing ichidan penopolistirelni alohida ajratib
ko*rsatish mumkin. Penopolistirol mikrouyali tuzilmadan iborat
bo'lib, amortizatsiva va issigdan izolatsivalovchi maierial bo‘lib
xizmat qiladi. Penopolistrolning zichligi 25 kg/m” ni tashkil etadi.
U katta mexanik mustahkamlikka ega, namlikka va past haroratga
bardoshli, changlanmaydi, lekin takroriy ynklamada o‘zining amor-
tizatsiya Xususiyatini o‘zgartiradi. Hozirda davr talabiga to‘la javob
beradigan, lekin hozir gimmai baho bo‘lgan penopoliuretan, pe-
nopolietilin, velofleks kabi amortizatsiva materiallari xalq xo‘jaligida
ishlatilmoqda. Ko'pikli amortizatsiva materiallarining xususiyatlar
yvaxshigina o‘rganilgan, ulardan yasalgan qistirmalarni hisoblash us-
lubi ishiab chigilgan.
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Jiip 2.7-rasm. Amortizatsiyalovehi o‘rash materiallari: =
afaddly, b-havoli oraliqg qatlamcha; d-ichqo*yma; ¢-yassi burma
f-burchak burma; g-tirak; h-pamjara. .-

o

2-BO‘LIMGA TEST SAVOLLARI

1. Standartlash bo‘vicha me’yoriy-huquqiy hujiatlariga binoan

- tovarni joylashtirish uchun zarur mustagil buyum
sanajlb u tovarni muomala jarayonida son va sifat jihatidan as-
rashni ta’'minlaydi.

A. Yashik s - S
. B. Korobka 32 | EE
i D. Idish | v
o E.Qop
w: F. Ofov

2. Mahsulotlarni asrashni ta’minlash va transportabel holatga
keltrish uchun hamda ularm tashishga va saglashga tayyorlash
bo‘vicha qo‘llanilgan kompleks himoyalash choralari va material
vositalari ................ deb ataladi.

A. Yashik G
B. Korobka S :
E.Qop . .. - . e i

28

. H..', *
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F. Ofrov

3. O'rovning elementlari mmalardan lbﬂrat emas?

A. ldishlardan

B. Bog‘lash materialari va vositalaridan . )

. O'rash materiallaridan A

E. Kunsewatsiya vositalaridan -

F. To'g'ri javob yo‘q

4. Orovlarni taniab olishda tashgi muhitning qgaysi Dmﬂlanm
inobatga olish lozim bo‘ladi?

A. Zarba, turtki, vibratsiva, statik va dinamik yuklama kabi
omillarni

B. Atmosfera vog‘ingarchiliklarini; nam havo, tuman, quyosh
nurlari va harorat o‘zgarishlari kabi omillarni

D. Mikroorganizmlar, zararkunandalar va kemiruvchilar kabi
omillarni :

E. Mexanik, iglim va biologik omillarni

F. To‘g'ri javob vo'q
.= 5, Zamonaviy o‘rovlar ganday bo‘lmasligi kerak? ;

« A. Massasi katta bo‘lmasligi kerak Loy

B. Bahosi bo‘yicha magbul bo‘lmasligi kerak L g

D. Tashqi ko‘rinishi maftunkor bo‘lmasligi kerak :

E. Oralgan mahsulotni puxta himova qilmasligi kerak

F. O*raladigan mahsulot o‘lchamiariga muvofiq bo'imasligi kerak

6. Keng iste’'mol tovarlarini o‘rashga go‘yiladigan talablarga
nima mansub emas?

. A, Muomala Ko‘lamning torligi
- B. O‘rovning ishlatishda oson bo‘lishligi

I}, O‘rovning ko‘p qavatlab taxlanishini mumkinligi

E. Boshga turdagi mahsulotlarni o‘rash uchun foydalanishning
mavijudligi, ya’'ni unversalligi.

F.Tashqgi omillar va sharoitlarni o‘zgarishiga qarshi tura olish
qobilyati

7. Funksional belgilariga muvofiq ganday idishlar mavjud emas?

A Transpﬂrt idishlari

we L
o e Cala 4

B. Yuk jo‘natuvchilarning idishlari i '
D. Guruhlash idishlari B e e ket
E.Ishlab chigarish idishlari Ly, 1?’*_-_ .

F. Idish~jihozlar - a4

8. Funksional belgilariga muvofiq qaﬂda}' IdIShlaI‘ mamud ﬂmas‘?
A Transport idishlari Y
B. Iste’molchilar idishlari TR FR
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D. Yuk oluvchilarning idishlari - - R

E. Ishlab chiqarish idishlari EE R A

F. Idish-jihozlar

9. Iste’molchilar idishining ganday turlari mavjud emas?

A. Sovg‘a idishiari '

B. Porsivalash idishlari

D. Individual idishlari

E. Guruhlash idishlari

-F. To‘g'ri javob yo'q
: |1 oldindan iste’molchilar idishlariga o‘ralgan voki
ularga o‘ralmagan mahsulot partivalarini, aynigsa, mayda donali
buyumlarni komplektiash yoki yiriklashtirish uchun xizmat q11&d1

A. Iste’molchilar idishi -

B. Ishlab chigarish idishi

D. Transport idishi ' S

E. Idish-jihoz o RSSHE

F. Guruhlash idishi o

| ) S . —yarim fabrikatlarni ehtiyot qismlarni, tayyor
mahsulotlarni, komplektlovchi buyumlarni va boshga yuklarni sex,
zavod yoki korxona ichida tashish va saglashda ishlatiladi.
- A. [ste’'molchilar idishi -

B. Ishlab chigarish idishi

D. Transport idishi B . _— R

*:  E. Idish-jihoz - .
F. Guruhlash idishi BT
12, e, tovarlarni joylashtirish, tashish va vaqtmchallk

saglash uchun maxsus buyum bo‘lib, undan o0'z-0°ziga Xizmat
ko‘rsatuvchi savdo korxonalarida fuydalanﬂadI

A. Iste’molchilar idishi - - e o

B. Ishlab-chiqarish idishi SRR GRS e Bl

D. Transport idishi RS PRTEE T B A SR L STA R CR Ao :.

E. Idish-jihoz ' o
- F. Guruhlash idishi - R

130 e, mustaqﬂ transport blrllgml yoKi ylnl(lashtmlgan
transport birligi gismini tashkil etib, oldindan iste’molchilar
idishiga joylashtirilgan yoki birlamchi o‘rovsiz tovar va buyumliarni
o‘rash uchun go‘llaniladi.

A. Iste’'molchilar idishi

B. Ishlab chiqarish idishi @iy sebon o e il
D. Transport idishi T CE ¥
E. IdiSh-jihﬂz o :',':il'i:i:"'*.‘:’..' O R MO £ L
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F. Guruhlash idishi-

- 14. veereen. mMuomala ko‘lamiga, konstruksivasiga, mexanik
yuklamaga bardoshhhgl va deformatsiyalanish xusumyatlga, shakliga
va maierialining turiga muvofiq tasmﬂanadl

A. Iste’molchilar idishi _ SRR L

B. Ishlab chiqarish- idishi | S

. Transport idishi

E. Idish-jihoz

F. Guruhiash idishi | o
15, (e — o‘rovning elementi bo‘lib, unga mahsulntlaml"‘

iste’molchilarga vetkazib berish uchun Joylashtmladl

A. Iste’molchilar idishi . R E A

B. Ishlab chiqarish idishi SRR

D. Transport idishi

E. Idish-jihoz

*F. Guruhlash idishi

16, e bo‘yicha transport idishi bir marotabalik va
ko‘p avlanadigan guruhlarga bo‘linadi.

A. Mexanik yuklamaga bardoshliligi va defnnnatswalamsh Xususjyati

B. Muomala ko‘lami

D. Materialining tuii

E. Konstruksiyasi

- F. Shakli

17. ................ muvofiq idishlar taxlanadigan, qismlarga ajra-
ladigan, qismlarga ajralamaydigan, ochiq, yopiq, zich panjarali
bo‘lishi mumkin.

A. Mexanik yuklamaga bardoshhllgl va dafmmatswalamsh
Xususiyatiga .

B. Muomala ko‘lamiga | . . |

D. Materialning turiga %0 e s

E. Konstruksiyasiga SRR

F. Shakliga Lo

18. ................ bo‘yicha idishlar: qattiq, yarim gattiq va yum-
shoq idishlarga bo‘linadilar.

A. Mexanik yuklamaga ba:doshhhg1 va dcfonnaisayalamah xumswatl

B. Muomala ko‘lami -

D. Materialining tai R I T A

E. Konstrukstyasi 3 S T

F. Shakli |

19, e muvofiq vog‘ochdan, kartondan, metalldan,
shishadan, gazlamadan, qog‘ozdan, polimerdan va kombinatsiyalab
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- yasalgan idishlar mavijud. Lo

A. Mexanik }ruklamaga bardushllhgi va deformatswalamsh
Xususiyatiga o

B. Muomala ko‘lamiga B

3. Matenalning turiga

E Konstruksivasiga

F. Shakliga

20 .................... muvofiq quyidagi idishlar: yashlklar qutllar
bochkalar, barabanlar, flagalar, kanistrlar, balonlar, qoplar va h.k.
lar mavjud.

A. Mexanik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalanish
xususiyatiga

B. Muomala ko‘lamiga = - | L

D. Materialning turiga j | Logd

E. Konstruksiyasiga . 4
E. Shakliga
21, mahsulutlarm uzog shimol rayonlariga, giyin

boriladigan tog‘lik rayonlarga va uzoq saglanadigan omborlarga
yetkazib berishda foydalaniladi.
A. Yashchiklardan e el D
B. Bochkalardan o T
B. Ko'p aylanadigan idishlardan
E. Bip marotabalik idishlardan
F. Qaytariluvchi idishlardan .
22. Qattiq idishlar ganday materiallardan yasaladl'? e
A. Yog‘ochdan, plastmassadan, gog‘ozdan va faneradan :
B. Metalidan, yog‘ochdan, plastmassadan va faneradan .
D. Metalldan, qalin qog‘ozdan, qog‘ozdan, gazlamadan va
vog‘ochdan
E. Faneradan, polimer plyonkalardan va metalldan
- F. Gazlamadan, gog‘ozdan va polimer plyonkadan
23. Yumshoq idishlar ganday materiallardan tayyorlanadi?
A, Qogozdan, polimer plyonkalardan va faneradan
B. Metalldan, vog‘ochdan, plastmassadan va faneradan . .
D. Gazlamadan, galin qog'ozdan, gog‘ozdan va polimer plyonkadan
E. Polimer plvonkadan, plastmassadan va gog‘ozdan
F. Gazlamadan, qog‘ozdan va polimer plyonkadan
24. Yasash uchun foydalanilgan materialining turiga muvofiq
ganday idishiar mavjud emas?
A. Yog‘och va karton idishlar ., .20

.

v

B. Metali va shisha idishlar ~ poooys s e Cing ;
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0. Yashklar va qutiiar i

E. Gazlamadan va gog‘ozdan tayyorlangan idishlar i

F. Polimer va kombinatsiyalashgan idishlar S

25. Shakliga ko‘pa qanday idishlar mavjud emas? h

~ A. Yog'och va karton idishlar SRR
+ - B. Yashiklar va qutilar . SRS

D. Bochkalar va barabanlar _ L

E. Flagalar va balonlar :

F. Qoplar va kanistrlar ' '

26. Vazifasiga muvofiq qanday o‘pash materiallari mavjud emas?

A. Yutuvchi S o

B. To‘g'ri javob yo'q

D. Izolatsivalovchi

E. Amortizatsiya

F. Kombinatsiyalashgan - ' :

Y. v, yuklarni tashqi agressiv omillardan muhofaza
gilish uchun xizmat qiladi. : ' '
A. Yutuvchi materiallar
B. Yumshoq materiallar
D. Izolatsiyalovchi materiallar
E. Amoriizatsiva materiallari
F. Kombinatsiyalashgan materiallar
8. Shikastlangan iste’molchilar idishidan ogib chigayoigan su-
yuglikni o‘rov ichida yoyilib ketishini bartaraf etish uchun ganday
mategiallardan foydalaniladi?

A. Yutuvchi

B. Yumshoq E :

D. Izolatsiyalovchi . e T

E. Amoriizatsiva o o

F. Kombinatsiyalashgan ' .

9. .. buyumlami zarbadan, vibratsiyadan, buyumlarni
chiqib turuvchi qgismlarini transport idishining ichki sirti bilan ish-
qalanishidan va boshga yuklamalardan asrashni ta’minlaydi.

A. Yutuvchi materiallar :

B. Yumshoq materiallax TEIFT R

D. Izolatsiyalovchi materiallar ' o

E. Amortizatsiya materiallari

F. Kombinatsivalashgan materiallar e

30. Faollashtirilgan ko‘mir va silikagel -moddasi ganday o‘rash
materiallari guruhiga mansub bo‘ladilar? :

A. Kombinatsivalashgan materiallar 00 57 N

P
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B. Yutuvchi materiallar N A T

D. Amoptizatsiva materiallari I o

E. Yumshoq materiallar : AR R

F. 1zolatsiyalovchi materiallar

31. Yog och girindisi, namat va jun, shisha tolasi, gog‘oz va
galin qog‘oz hamda ko‘pikli polimerlar qanday o‘rash malerlallarl
gupuhiga mansub bo‘ladilar.

A. Kombinatsivalashgan materiallar . H

B. Yutuvchi materiallar | - Qe

D. Amortizatsiya materiallari o

E. Yumshoq materiallar

F. Izolatsiyvalovchi materiallar

32. Qog‘oz, folga va polimer plymlkalar qa.nday o‘rash maten-

allari guruhiga. mansub bo‘ladi? Cihe
A. Kombinatsiyalashgan matcrlallal e
B. Yutuvchi matériallar G v vt

D. Amortizatsiya materiallari - S

E. Yumshoq materiallar X B

F. Izolatsivalovchi materiallar - -

33 — eng 1st1qbulli ;amnruzatmya materiallari hisob-
lanadl .

A. Shisha tolasi
4 B. Ko‘pikli polimerlar
. Namat va jun e

E. Yog'och qirindisi -

F. Qog‘oz va karton

34. Zararkunandalgr yukiarga tashish va saqlash jarayﬂmda
ta’sir giluvchi tashqi muhitnmg gaysi omillariga mansub bn‘ladl?

A. Biologik

B. Zoologik

D. Mexanik

E. Iglim

F. Fiziologik

35. Siatik yuklama yuklarga tashish va saqlash Jaraymuda ta'sir
qiluvchi tashqi muhitning qaysi omillariga mansub bo‘ladi? |

A. Biologik | S

B. Zoologik :

D. Mexanik

E. Fiziologik

F. Iqlim

36. Nam havo yuklalga tashish va saglash Jarayamda ta su'

v
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yiluvehi tashql muhitning qaysi omillariga mansub bo'ladi? =~

A, Biologik ST

B. Zoologik SO

3. Mexanik

£, Fiziologik

F. Igiim

37. Kemiruvchilar yuklarga tashish va saqlash jarayonida ta’sir
giluvchi tashgi muhitning gaysi omﬂlanga mansub bo‘ladi?

A. Biologik

B. Zoologik

D. Mexanik

E. Fiziologik

F. Iglim

38. Vibratsiva yuklarga tashish va saglash jarayonida ta’sir qi-
luvchi tashqi muhitning gaysi omillariga mansub bo‘ladi?

A. Biologik

8. Zoologik

D. Mexanik

E. Fiziologik

F. Iglim

39, Tuman vuklarga tashish va saglash ]arayomda ta’sir giluv-
chi tashqi muhitning gaysi omillariga mansub bo‘ladilar?

A, Biologik

B. Zoologik

D. Mexanik R _'~I;-:r_-*: -
E. Fiziologik Al e
E. Iglim

40. Mikroorganizmlar yuklarga tashish va saqlash jarayonida
ta'sir qiluvchi tashgi muhitning qaysi omillanga mansub bu‘ladl‘?
A, Blﬂlﬂglk '

D. Mexanik o L : e* = : ; : *
E. Fiziologik = ot e s e
E. Iqlim TE LY BT TN el

41. Zarba yuklarga tashlsh va saqlash Jara}fnmda ta’sir qﬂuvc]u
tashgl muhitning gaysi omillariga mansub bﬂ‘ladl" . -
A. Biologik | o
B. Zoologik e e
D. Mexanik [,
E. Fiziologik .~~~ o e 00
F. w{qhm A R P R T L
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tasnif turiga mansub bo‘ladi?

42. O‘zgaruvchan harorat yuklarga tashish va saqglash jarayvonida

ta’sir qiluvchi tashqi muhitning gaysi omillariga mansub bo* ladi‘?

A. Siologik
B. Zoologik
D. Mexanik
E. Fiziologik '

F. Iqlim | Ut
43. Bir marotabalik idishlar transport idishlarining qaym tasmf

tunga mansub bo‘ladi?

A.Muomala ko‘lami tasnif turiga 5 P
B. Konstruksiyasi tasnif turiga g
D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga o
E. Shakli bo‘yicha tasnif turiga

F. Materialning tasnif turiga ey iy .
44. Qismlarga ajraladigan idishlar transport 1d15hlar1mng anSI

A.Muomala ko‘lami tasnif turiga o ;-'--i
B. Konstruksiyasi tasnif turiga RE

D. Deformatsivalanish xususivati tasnif turiga L 1
E. Shakii bo‘vicha tasnif turiga SR

F. Materialning tasnif turiga -

45. Qattiq idishlar transport idishlarining gaysi tasmf tunga

mansub bo‘ladi?

A.Muomala ko‘lami tasnif turiga

B. Konstruksiyasi tasnif turiga

D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga

E. Shakli bo‘yicha tasnif turiga

F. Materialning tasnif turiga

46. Yashiklar transport idishlarining qaysi tasnif turiga mansub

bo‘ladi?

A.Muomala ko‘lami tasnif turiga

B. Konstruksiyasi tasnif turiga .

D. Deformatsiyalanish xususivati tasnif tunga

E. Shakli bo‘yicha tasnif tunga

F. Materialining tasnif {urig ' '

47. Yog'ochdan tayycrlangan idishlar transpm‘t ldlshlanmng

gayst tasnif turiga mansub bo‘ladi?

A.Muomala kolami tasnif turiga

B. Konstruksiyasi tasnif turiga .
. Dieformatsivalanish Jususiyati tasnif turiga
E. Shakli bo'yicha tasnif turiga
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. Materialning tasnif turiga s
48. Metalldan tayyorlangan idishlar transpﬂrt ldlshlanmng B
qays kasnil turiga mansub bo‘ladi? '
A Muomala ko‘lami tasnif turiga
B. Konstruksiyasi tasnif turiga
D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga
‘E. Shakli bo‘vicha tasnif turiga
F. Materialning tasnif turiga
49. Yarim qattiq idishlar transport idlshlannlng qaym tasmf
turiga mansub bo‘ladi?
- A Muomala ko‘lami tasnif turiga
B. Konstruksiyasi tasnif turiga
- D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga
E. Shakli bo‘yicha tasnif turiga
- F. Materialning tasnif turiga
.. 30. Qoplar transpont jdishlarining gays: tasnif turiga manmb bo‘lad:'?
- A.Muomala ko‘lami tasnif turiga
B. Konstruksiva tasnif turiga
- D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga
~ E. Shakli bo‘vicha tasnif turiga
- F. Matierialning tasnif turiga

HEE
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‘3. YUKLARNING TRANSPORT TAVSIFNOMASI VA
ULARNING TASHISHNI TASHKIL ETISHGA TA’SIR}

R 3.1. Qattiq yoqilg'ilar

Qattig yoqilgilarning umumiy tavsifi. Temir yo‘l transportida
juda ko‘p migdorda har xil qattiq yonilg‘llar tashiladi. O ‘zning
pavdo bo ‘lishi bo ‘vicha barcha turdagi qattiq vonilg ‘tlar ikki gurihga
bolinadi (3.1-rasm). Birinchi guruh tabily sharoitda payde bo‘lgan
qatiiq yogqilg'ilar: qazilma ko'mirlar, yonuvchi slanslar, torflar,
o'tinlar va gishlog xo Jaligining ishlab chigarish chigindilari tashkil
etadi, Tkkinchi guruhni sun’iy yol bilan olingan qattiq vonilg ilar:
koks, yarimkoks, yog'och (pista) ko ‘miri, yogilg i briketlari va kukun-
simon yoqilg ‘ilar " tashkil etadi. Bu vogqilg‘ilar tabiiy turdagi yo-
gilg‘ilarni gayta ishlash natijasida olinadi.

€attiq yoqifg‘ilar
I
l 1
Tabiiy sharoiida Sun’iy yo'l bilan
paydo bo‘lgan niin%an
=1 = Fizika- Fizika-
< % %'gau kimyoviy usul mexanik vsul
E = b w e g PR
e % 'L: > _g% Kokos qullg i
<155 ||= g“-‘-ﬁ S briketlar |
E E =10 %E% arimkokos Kukunsimon }
Bile 52 Yog‘och yogilg“ilar
- ko*miri
Qo‘ngir ko*mirlar
H — 3.1- rasm. Qattiq yoqilg® 1larmng
Tosh ko mirlar tasnlfim tuziimiasi.
‘= Antraisitlar ";
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Tabiiy turdagi gatiiq yoqiig‘iiarni qayta ishiashning ikki: fizika-
mexanik va fizika-kimyoviy usullari mavjud. Figka-mexanik usuiga
saralash, mavdalash, quritish, boyitish, briketlash va kukun tayvor-
lash mansub bo'lib, bunday qavia ishlovda yoqilg'ining kimyoviy
tarkibi o ‘zgarmaydi. Qurug haydash va qizdirib ishlov berish fizika-
kimyoviy qayia ishiash usuliga mansub bolib, bunda vogilg ‘ining ki-
myoviy tarkibi va xususivari ancha o‘zgaradi.

Yoqgilg‘ining ahanuyatini uning tarkibida bo‘lgan vonuvchi
komponenttar-ugierad, wvodorod va oltingugurt moddalarining
miigdorlarn belgilaydi. [ssiglikning asosiy qistm uglercd moddazining
vonishi natijasida hosil bo‘ladi. Qattiq yonilg tlarning iarkibida 44 %
dan 95 % gacha uglered, 2 % dan 6 % gacha vodored va 0,1 % dan
7 % gacha oltinguguri moddasi maviud bolishi mumkin., Ba’zi bir
gattiq vyoqilg‘ilarning kimyoviy tarkibi % hisobida 3.1-jadvalda
ko‘reatilgan.

Qattiq yogilg*ilarning kimyoviy tarkibi, % da

3. I-jadvai
Qattig voqilg’iiar | Uglerod VYodorod Kislorod va azot
Yog‘och 44 6,0 50,0
Tort 59 6.0 35,0
Qo'ng'ir ko‘mir 70 5,5 24,5
Tosh ke mir 82 5,0 13,0
Antratsit 35 2.0 3,0

Vodorodning va oltingugurtning vonishi natijasida oz migdorda
issiglik ajratib chigsada, shu bilan birga oltingugurtning vonishi
natijasida metallarni Kuchhi korroziyalovehi uning oksidi paydo
bo*ladi.

Turli gattiq voqilg‘ilar tarkibida ichki va tashqgi ballastdan ibo-
rat bo‘lgan anchagina yonmaydigan moddalar mavjud bo‘ladt. Ichki
ballasini kislorod va azot, tashqi ballastni esa suv va boshqa mineral
aralashimalar tashkil etadi. Tashqi ballast fagat yonilg‘ining fovydali
qgismiini pasaytiribgina va isitish hamda bug® hosil qilish uchun
qo‘shimcha vogqilg‘i xarajatlarini talab etibgina gelmay, balks tash--
ish hajmini ham oshirib yuboradi.

Yoqilg‘ilaming elementar tarkibi organik massadan, yonuv-
chi massadan, qurig massadan va ishchl massadan iborat bo‘iadi.

Organik massaning ¢lementar tarksbi:

Co + Mo + O + W = 100 % ; C (3.1
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" ” Yonuvchi massaning elementar tarkibi: o
CYo + HYe + O¥e + NYe + Syo = 100 % ; (3.2)
- Quruq massaning elementar tarkibi:
Ci+HI+OQ49+Na+S9+A3=100% (3.3)
" Ishchi massamng elementar tarkibi:
*_. +H+O +Ni+S+A+Wi=100%; (34
3. 2—jadvalda voqilg‘ilarning elementar tarkibi ko‘rsatilgan.

.-

e "

Yoqilgéilarning elementar tarkibi

3. 2-jadval
Indeksi Yoqilgini tashkil etuvchi moddalar
C H O N S A W
O Organik massa
Yo Yonuvchi massa
Q) Qurig massa
{ Ishchi massa

llova: C-uglerod; H-vodorod; O-kislorod; N-azot;
S-oltingugurt; A-kullar; W-namlik.

Qattiq yoqilg‘tlarning tarkibidagi namlik tashqi, ichki voki
gidroskopik suvlar tarzida uchraydi (bo‘ladi). Tushqi namiik qattig
voqilgi bo'lak (dona)larning sirtida joylashgan bolib, uni ochig
havoda, 20~30°C haroratda quritish yo'li bilan ketkazish mumkin.
Qattiq yoqilgilarni ichki namligini 102— 105" C haroratda sun'iy qurit~
ish wsulida ketkazish mumkin. Qattiq yoqilg‘ining tarkibida jamlan-
gan yoki ishchi namlik quyidagicha aniglanadi.

Wig = W+ Wiy (100W) /100, % .~ (3.5)

bu verda, W,, W, —muvofiq ravishda qattiq voqilg‘ining tarkibidagi
tashqi va ichki namlik, %.

Qattiq yoqilg’l vonganidan so‘ng uning tarkibidagi mineral
- aralashmalar kul tarzida (90 % gacha) goladi. Qattig yonilg‘ilar
tarkibida bo‘lgan namlik va mineral aralashmalar, ularni gazib ol-
ish, gayta ishlash, tashish va saqlash usullariga hamda qo‘llanish
sohasiga muvofiq anchagina keng sohada o°zgarib turishi mumkin.

Qazilma ko*mirlar. Qazilma ko‘mirlar xalq xo‘jaligida nafaqat
energiva manbai, balki kimyo sanoatida gimmatbaho xomashyo
hisoblanadi. Ko ‘mirlanish darajasiga, ya'’ni tarkibidagi uglerodning
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o sishiga hamda kislorod va azotming kamayib borishiga muwvofig
ko ‘mirlar uchta guruhga: qong‘ir ko‘mir, tosh ko‘mir va antratsit-
larga bo ‘finadi. '

Qazilma ko ‘mirlarning Kulsiz nam massasining yonishidagi eng
yugori solishtirma issigligi 23865 kDj/kg dan kam bolganiari
qong‘ir ke‘mirlarga mansub boladifar. Qo’ng‘ir ko’mir tarkibida
anchagina minerallar aralashmalar, namlik va oltingugurt mavjud
bo‘iadi. Qo‘ng'ir ko*mirming ishchi massasi tarkibidagi namlik turdi
konlar uchun bir xil bo'lmay 12 % dan 57 % gacha o‘zgarib turadi.
Tarkibidagi namligiza muvofiq qong'ir ko'mirlar uch guruhga
bolinadi: Bl guruh — ishchi massasidagi namlik 4¢ % dan yuqori
bo‘lgan, B2 guruh — ishchi massasidagi namlik 30 % dan 40 %
gacha bolgar va B3I guruh — ishchi massasidagi namiik 30 % dan
kam bo ‘Igan go ‘ng'ir ke ‘mirlar.

Turli konlarda qo'ng’ir ko*miriar uchun yoqilg‘i qurug massasi-
dagi kullanish 4 % dai: 52 % gachani tashkil qiladi, voqilgi gurug
massasi tarkibidagi oltingugurt moddasining migdori esa 0.2 % dan
7.8 % gacha yetishi mumkin. Qo‘ng‘ir ko‘mirning ishchi massasining
vonishidagi issigligi tosh ko‘mir va antrsitnikiga tagaqoslaganda, un.-
cha katta bo‘lmay 4i87—18841 kDj/ke tashkil etadi. Qo'ng'ir
ko*mir osonlikcha o't oladi va dudianib uzogrog alangalanib yonadi.

Qo‘ng'ir ko‘mirlarning hajmiy massasi 0,65 dan 0,85 r/md
gacha o‘zgarib turadi. Ular katta bo‘imagan gattiglikka va kamroq
mustahkamlikka ega bo‘ladi. Qong'r ko'mirlar kimyo sanoatida
xomashyo sifatida qollanilsa-da, lekin ulardan asosan energetit; yo-
gilg ‘i sifatida fovdalaniladi.

Qazilma ko'‘miriarning nam Kulsiz massasining solishtirma is-
sigligi 23865 kDj/kg dan yugori- bo‘lganiar tosh ke‘mirlarga s~
sub bo‘ladilar. Ishlatish magsadiga muvofig tosh ko'mirlar yogiig'
va gazhi ko‘mirlarga bo‘linadi. Har turli markadagi ve konlasdigi
tosh- ko'mirlarning bajmiy massasi bir xil bo‘lmay 0,68 dag §,23
t/m3 gachani tashkif etadi. Bu ko'mirlar gora rvangda bo‘ladilaz.
Qiziganda chigadigan uchuvchi moddalarising va koks goldiglarining
miqdoriga muvofiq tosh ko‘mirlar markalarga bo‘linadilar. Ba-
salan: vzun alangali €D), gazli (GQ), gazli-yogli (G1), vog'li (I} va
h.k. {3.3-jadval). Tosh ko‘mirning asosiy sifat ko‘rsatgichlan uchuv-
chan moddalarni chiqishi, kullanishi, tarkibidagi namligi, oltin-
gugurt va h.k. turli havzalar va konlar uchua birday entas.

Antratsitlar gora rangii bo’lib, ko‘pincha kul rang tusda, met-
aliga o'xshaszh jilost bo'laiti.  Anfratsd  bo'laklari anchaging qat-
tigligi va mo'rtligi bilan ajralib turadi. Antratsitning hajmiy mas-
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sasi 0,85-1,15 ¢/m’ ni tashkil etadi. Aneraisit farkibida  to-
shko ‘mirga nisbatan kam migdorda uchuvchan moddalar, namlik va
kulfar bo ladi. O ‘zining sifar ko rsatgickiari bo yVicha anirsit qayta
isitlashga va kokslash uchun asqotmavdi, fagat vugori kalorivali yo-
qilg 1 sifatida foydalaniladi. Qazilma ko'mirlarni vopiq (shaxtalardaj
- va ochiq (konlarda) usulda gazib olinadi. Shaxtalardan ko‘mirlarni
gazib olishda mexanik va gidravlik usluldan foydalaniladi. Gidravlik
nshuldan foydalanilganda gazib olinayotgan yoqilg‘ini suvianishi so-
dir be‘ladi, Qazib olingan ko‘mirlar mineral aralashmalar-hojatsiz
" jimslar bilan aralashgan holda bo‘ladi. Bunday mineral aralashmalar
bilan ifloslangan ko*mirlardan fovdalanish samarasi kam bo‘ladi,
- shuning uchun ko‘mir gazib olingandan so‘ng boyititadi, undan
mineral aralashmalar va oltinguguri chiqarib yuboriladi. Buning
uchun ko*mir yuvuvchi mashinalardan, flotatsiya, seperatsiya va

.. boshqa usullardan foydalaniladi.

Tosh ko*mirming markalari
3. 3-jadval
Markalari Yoqilg‘ining shartli yonuvchi
: A B v massasi tarkibi, %

] C H N va O
Uzun alangali }33-51] §1,5-22 8-42 71,4-81,814,7-6,2}11,5-22.5
(D}
"Gazli (G3) 33-471 8-16 4-43 74.0-84.715.0-6,1] 7.6-20 4
Gazli yog'li [27-37] 8-1% 9-30 {80,1-86,0]5.3-5,6] 7,8-9.9
(GJ)
Yﬂﬁ‘li {J) 23-43] 7-13 6,3-46,1 | 76,9-88 5-6 5,6-17.6
Koksh  yorlit22-35 16-18 {12,6-40.6182,9-88,6] 5-5.7 | 5.1-11,3
(KJ)
HKoksii (K) 17-33] 6-18 § 9,6-45,5 |1 81,5-85,1 4.8-541 3.6-13.4
iziganda no-
zik toshgota- ]|14-27] 6-18 12,5-39 } 87-91,8 14.3-4,7] 3,2-54
digan (OS)
Ingichka (T) 8-201 6-15 8-42 76,8-93.513,3-4,6] 1,5-19.7
Qiziganda zaif
tasiigotadigan §17-37] 6-18 6-35 73,7-90,813,2-5,5] 2,7-22.9
{53) '
Yarm 4. 7- 9 8-31,5 187,9-92,412,6-3.9f 1,4-5.4
antratsit (PA) 10
Antratsit (A) 2.4-9] 9-1i £-31,5 §90,3-95,71 1.2-3 1 0.8-6,1
ilova:  A-voqilg'i yonmuvehi massasidan  ajralib  chiquvchi
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uchuvchan moddalar, %: B-voqilg*ining ishchi massasi tarkibidagi
namlik, %; V-voqig‘l quruq massasi tarkibidagi kullar, %; C-
uglerod; H-vodorod; N-azot va O-kislorod. '

Qazilma ko ‘mirlaming bolaklari qancha katta bo'lsa, uning
farkibidagi mineral aralashmalar shuncha kam bo‘ladi va ko ‘mirning
sifati  shuncha yuqori boladi. Shu sababli qazib olingan
ko‘mitlaming alohida bo‘lakiari o‘lchamlari bo‘vicha navlarga
ajratiladi (3.4-jadval). |

Taxtacha va oddiy turkumlardagi vuqori chegara (300 mmj
ochiq usulda ko‘mir gazib olinadigan korxonalar uchun taallugli
bo'ladi. .

Yoqilg’i tarkibidagi mayda fraksiya (zarra)larni ko‘payishi
ko‘mir sifatini yomonlashtiradi, jadal oksidlanishiga, ortish-
tushirish ishlarini va ombor operaisivalarinmi bajarishda mexanik
nobudgarchiliklarni o°sishga, temir vyo‘llarda tashiiganda vagon
kuzuvining tirgishlaridan fo‘kilib gqolishiga va vagondagi wvuk
uyumining ustki qatlamidan havo oqimida mayda fraksiyalarni
uchib ketishiga sabab bo‘ladi. Qazilma ko‘mirlar bilan ortish-
tushirish ishlarini bajarish jaravonida, ularning zarraviy tarkibida
eng katta o‘zgarishlar sodir bo‘ladi. Masalan, ko‘mirni balandligi
3.5 meirli estokadadan tushirilganida 15,5 %, balandligi 2,3 metdi
estokadadan tushirilganda esa 3 % ko‘mirlar ezilib maydalanishi
sodir bo‘ladi. Ko‘mimi greyfer yordamida tushirilganda esa 2,2 %
ko*‘mirlar ezilib maydalanish sodir bo‘ladi. Iste’moichilarga qaziima
ko‘mimi yetkazib berish jarayonida ortish-tushirish operatsiyalarini
sonimi qisgartirish, yoqilg‘ini maydalanib nobud bo‘lishini kamayti-
rish, imkoniyatini yaratadi.

Ko*mir naviari

3. 4-fadval
Yiriklik turkumi Bo‘lak o‘lchamlari, mm
Taxtacha (maMTHLIH, P) [00—200 (300)
Yirik  {(xpymubiit, K) 50—100
Yong‘ogcha (opex, O) 2550
Mayda  (meaxuit, M) ' o 1325
Urug‘cha (cemeuko, S) . - 613
Shtib (Sh) o 0—6
Oddiy  (pamasoii, R) 0—200 (300)

Temir yo'l transportida gazilma ko'mirlar yarim ochig vag-
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onlarda to‘kma (navalom) tashiladi. Vagonning vuk ko‘tarishidan
to‘laroq foydalanish magsadida, ko‘mir yarim ochig vagonning bor-
tidan ham balandrog-«qalpegssimon (s «shapkoy») shaklida yukla-
nadi. Qazilma ko‘mir trapetsiya shaklidagi «galpog‘i»ning balandligt
graltakmola tekislagich bilan zichlangandan so‘ng 200—300 wmm ni
tashkil etadi. Qazilma ko‘mirlarning massasi vagon tarozilarida tor-
tish yoki marksheyder jadvali orqali aniglash mumkin.

Qazilma ko'mirlarni yuk oluvchilarga mpshmlayotganda uning
tabiiy kamayish me’yori inobatga olinadi, chunonchi ko‘mir uchun
tabiiy kamayish me’vyori: tashish masofasi 750 &km gacha bo‘lganida
yoqilgli massasini 0,6 % ni, tashish masofasi 731 km dan 1500 km
gacha bo‘lganida yoqilgi massasining 0,7 % ni va tashish masofasi
1500 Am dan ortiq bo‘lganida voqilg‘i massasini 0,8 % ni tashkil
ctadi. Bundan tashqgari, ko‘mir uchun go*shimcha tabiiy kamayish
me’yori bir transpost turidan boshga transport turiga har bir qayta
vuklashga 1 %, vagondan vagonga vuklashga 0,8 % migqdorda bel-
gilangan. Qazilma ko'mirarning boshqa markalari uchun tabiiy
kamayish me’yori yuklarning tashish qoidalari (8)ni 10-bo‘limida
ko‘rsatilgan. '

Qish paytlarida qgazilma ko'mirlar muzlab goladi. Aynigsa,
gidravlik usulda gazib olingan va flotatsiya usuli bilan boyitilgan
gazilma ko‘mirlar muzlashga ancha moyil boladilar, chunki ular-
ning tarkibidagi namlik mexanik usulda gazib olingan va seperat-
siva usulida bovitilgan gazilma ko‘midarga nisbatan ancha yuqori
bo‘ladi. Qazilma ko*mirlarning muzlash chuqurligi (qalinligi) ular-
ning namligiga, tashishning davomivligiga, tashqi havoning haro-
ratiga va issiglik oftkazuvchanlik koeffitsiyentiga bog'liq bo‘ladi.
Zichligi katta bo‘lgan qazilma  ko'mirlarning  issiqlik
o‘tkazuvchanligi ham Katta bo‘lishi aniglangan. Muzlashni oldini
olish uchun yuk jo‘natuvchilar gazilma ko‘mirlarning xavfsizlik
chegarasigacha: tosh ko*mirlarni -7 % gacha, ko‘ng‘ir ko‘mirlarni -
30 % gacha kamaytirishlari kerak. Agar qazilma ko‘mirlaming
namligini xavfsizlik chegarasigacha kamaytirishni imkoniyati
bo‘lmasa, yuk jo‘natuvchitar muzlashning oldini olish yoki muzlash
darajasini  kamaytirish magsadida profilaktik chora-tadbirlar
qo‘llashlari kerak bo‘ladi.

Qazilma ko‘mirlarning sechiluvchaunligi ularning tabiiy nish-
ablik burchagi (40—45) bilan tavsiflanadi. O‘ta zichlangan ko‘mir
uyumlari bilan ortish tushurish ishlarini bajarishda tabiiy nishablik
burchagi 90 gacha yetishi mumkin, bu esa shtabelm (yuk uyimlm}
qulab tushish xavfini tug‘dirdi.

114



Qazilma ko‘mirlar havodagi kislorodni yutish (eksidlanish)
xususiyatiga egadir. Yangi qazib olingan, ortish-tushurish ishlarida
mayvdalangan hamda kichikroq geologik yoshdagi ko‘mirlar kuchli
oksidlanish xususiyati bilan tavsiflanadi. Qazilma ko‘mirlarning
havodagi kislorodni yutish xususiyaii, uning o‘z-o‘zidan gizishga va
0‘z-0°zidan yonmishiga sabab bo‘ladi. Oksidianish natijasida issiglik
ajralib chiqishi va yigilishi ro'y beradi. Ko‘mir shtabelidagi haro-
ratning ko‘tarilishi esa oksidlanish jarayonini jadaltashtiradi, bu esa
0‘Z navbatida issiglik ajralib chiqgishini tezlashtiradi va oxir-ogibat
ko‘mirmi o‘z-o‘zidan yonib ketishiga sabab bo‘fishi mumkin. 0%-
- 0 Zidan qizish va o'7-o*zidan yonish jarayonlari tarkibida anchaging
oltingugurt kolchedani, metall va organik ( yog'och chigindilari, ka-
rop losi, latta, yog' va h.k) aralashmalar bolgan va haddan zZiyod
nam bo‘lgan gazilma ko ‘'mirlarda jadailik bilan kechadi.

O‘z-o‘zidan qizishga va 0°z-0zidn yonishga muvofig qazilma
ko‘mirlar beshta guruhga bo‘linadi. (3.5-jadval). O‘z -o‘zidan
qizishga va o‘z-o‘zidan yonishga antratsitlar eng barqaror bo‘lsalar,
qgo‘ng’ir ko‘mirlar ¢sa eng beqaror bo‘ladilar. Turli nav va mar-
kalardagi gazilma ko‘mirlarning aralashmalari o‘z~ozidan qizishga
" va 0°z-o'zidan yonishga go'ng‘ir ko'mirlardan ham o‘ta moyil
bo‘ladilar. Qazilma ko‘mirlarning shiabeli qizigan joylarida:
uglevodorod (karbonsuvchilllarning ajralib chiqish jarayoni jadal-
lashadi, qaysiki ular havo bilan aralashib olovdan portlaydigan
aralashma hosil giladi. O‘z-o‘zidan qizish jarayonning kuchayishi
Quyosh radiatsiyasi va shamol kabi tashqi omillar ta’sirida vujudga
keladi.

Oksidlanish jarayoni va atrof-muhit haroratini o‘zgarib turishi
qazilma ko‘mirlarning murashini keltirib chiqaradi. Bunda qazilma
ko ‘mirlarning yirik bo laklari parchalanadi, changsimon komponent-
lar hosil boladi, kullanish va gigroskoplik oshadi (ko ‘payadi), yo-
qilg ining sifati pasayadi, ko 'mirlarning kokslanish xususivati kama- .
vadi yoki umuman yo ‘goladi. Qazilma ko*mirlarning havodagi Kis- -
lorodni yutishga, nurashga, changlanishga movilligi va boshqa
xususiyatlari vlaming saqlash shart-sharcitlarini va muddatiari
chegarasini belgilaydi. Qazilma ko‘miriarni o‘z-o‘zidan yonishini
bartaraf etish uchun ulaming havo bilan tutashish sirtini
yvo‘qotuvchi voki kamaytiruvchi sharoitlarda - o‘ralarda, suv ostida,
yopiq omborlarda saglash lozim bo‘ladi. Lekin amaliyotda qazilma
ko‘mirlar ochiq omborlarda saglanadi, chunki o‘ralarda, suyv ostida,
yopiq omborlarda saglash juda katta mlqdorda molivaviy va mod-
diy xarajatlarni talab giladi. ._

S TERE Rav U T S
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Qazilma ko*mirlarni o‘z-o‘zidan gizishga va o‘z-o‘zidan
yonishga moyillik guruhlari

3. 3-jadval

INe|  Guruh nomiari Qazilma ko‘mirlar turi va markasi

I } Yuqori bargarorlik: | Barcha konlaming antratsitiari,
: o‘ta barqaror | ASh markadan tashqari.

barqgaror Antratsitlar ASh; tosh ko*mirlar: do-
- netsk va kunznetsk T; cheremxovsk D,
suchansk T, G, J.

IT | O*rtacha barqaror Tosh ko*mirlar: donetsk GJ, K, OS,
G; kuzetsk OC, CC, K, GJ, KJI, I, G;
qarag‘anda K, KJ; pechorsk I, K, G;
kizelovsk J, ; xakassk D; bukacha-
chinsk va o‘rta osivo G; saxalinsk T,
I, D.

III! Beqaror Tosh ko'mirlar: donetsk, kuzetsk,
pechorsk D; tkvibulsk G; tkvarchelsk
J; podmoskove, uralsk, sibir va uzog
sharg konlarining qo*ng‘ir ko‘mirlari.

IV| O‘z-o‘zidan  von- Ukrainahing qo‘ng‘ir ko‘mirlari,
ishga eng moyil

V | O‘z-o‘zidan yonishga| O‘rta Osiyoning qo‘ng‘ir ko‘mitlari.
o‘ta kuchli moyil

Asfalt yoki beton qoplamali ochiq maydoniarda g¢azilma
ko‘mirlarni saglashda o‘z-o‘zidan gizishga va 0°‘Z-o‘zidan yonishini
bartaraf etish uchun shtabelining balandligi cheklanadi. Temir
yo‘lning . yuk saroylarida qazilma ko‘mirlarning saglash muddati 5
sutkani tashkil etadi. Yuk jo‘natuvchilaming vuk oluvchilarning
omborlarida gazilma ko‘mirlarni saglash muddati, odatda, ancha
katta bo‘lishi mumkin.

3.6-jadvalda turli guruh gaziima ko‘mirlarmi  belgillangan
saqlash muddatlariga muvofig yuk balandligining katta joizlik (rux- -
sat etilgan) qgiymatlari keltirilgan. Uzoq muddatli saqlash ombor-
larida esa shiabelning eng kat{a balandligi va joizlik saglash mud-
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dati saqlanadigan ko‘mirlarning fizika-Kimyoviy xususivati va ma-
halliy me’yorlar asosida aniglanadi.

~

Qazilma ko‘mir shtabeli balandligining eng katta
joizlik giymatlari

3.6-jadval
Saqtash muddati - Turli guruh gazilma ko‘mir uyimining
balandligi, m
1 Il | 1 IV \'
10 sutkagacha cheklanmagan 10 5 2.5 2
10 sutkadan ortiq | cheklanmagan 5 3 2.5 2

Qazilma ko‘mirlarni uzogroq saglashda ularning yong‘indan
xavisizligi va saglash sifati:  shtabelini to‘g'ri joylashtirish va
shakllash; shtabelga yukni tahlashda qatlamlab zichlash; saglana-
yotgan yoqilg‘i sifatini, shtabel harorati va tashqi holatini doimiy
nazorat qilib borish hamda ko'mir zaxirasini o‘z vaqtida yangilab
turish orqali ta’minlanadi. Ko ‘mir shtabeli sirtining tashqi belgilari:
shtabel sirtidagi nam dog'larni mavjudligi yoki yomgirdan so'ng
ayrim jovlarning tez qurib golishi va oq yoki qurug dog‘larning paydo
bo lishi hamda bu doglarni kunduzi va vomg'irdan so‘ng goyib
bolishi; ertalab va kechki payt shiabel ustida issiq havoli yengil
tuman pavdo bolishi; qurimaydizan nam dogilarni maviudiigi shiabel
ustidagi  gor  qatlamlarida  erigan  joylarni;,  uglevodorod
(karbonsuvchil), oltingugurt birikmalar hidini va oqishrog yoki
havorang wtunni; kechalari uchqunchalarni paydo bolish alomatlari
ho vicha o '7-0 ‘gidan gizish joviarini aniglash mumkir.

Koks. Koks kimye sanoatida gqazilma ko ‘mirlar havoe kiritmay
termik qavta ishlash-haydashdan (peregonku) o‘thaziladi. Ko ‘mirni
havdashning birinchi bosqichida gar va qatren (smolajlar ajralib
chigadi va ular kimyo sanoatida xomashyo sifatida ishiatiladi.
Qazilma ko'mirlardan uchuvchan moddalar va qatron ajralib
chigganidan kevingi gattiq goldig koks goldig*i deb ataladi. Yugori
haroratda (900—1000°C) gqazilma ko'‘mirlarni parchalashida  hosil
bolgan ishchi goldig-keks, past haroratdagisi (550°C) esa yarim
koks deviladi. Yarim koks tutinsiz yoqilg ‘i sifatida ishiatiladi.

Koks kimyo sanoatining asosiv mahsuloti lhisoblanib, bu
mahsulot metallurgiva sanoatining eng muhim xomashyosidir. Koks
pechka (gizitish go‘rasiddan govakli, vetarli darajada mustahkam
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va ishqalanib veyilishga barqaror alohida bo‘laklar ko‘rinishida
chigadi. '

Koksning organik massasining 96— 98 % ni uglerod, 1 % chasini
vodorod va 0,5—2,5 % ni oltingugurt tashkil etadi. Koks ishchi mas-
sasining 10—13 % ni mineral aralashmalar va 35 % suv tashkil
etadi. Metallurgiya koksi yoqilg'i massasi yonishidagi issiglik 33285
kDj/kg gacha yetadi. Koksning alangalanishi (o‘t olish) harorati
700°C. Alohida bo‘laklarining oflchamiariga muvofiq koks uchta;
mayda; yong‘ogqcha va domna yoki metallurgiya turkumlariga sara-
lanadi.

Otrish-tushirish ishlarini bajarishda kokstarni maydalanishi so-
dir bo*ladi. Shuningdek, harakat paytidagi dinamik yuklamalar oqi-
batida ham koksni ishqalanib 3—4 % gacha maydalanishi vujudga
keladi. Standart talablariga muvofiq metallurgiya turkumiga man-
sub bo‘lgan koksning namligi 12 % dan oshmasligi kerak. Mayda
va yong'ogeha turkumlariga mansub bo‘igan kokslarming namligini
standartlarda belgilangan, shu sababli, bu ikki turkumga mansub
bo‘lgan kokslarda qish paytida muzlash holatlari uchrab turadi.

Koksning sochiluvchanligi 32—38" ga teng bo‘lgan tabiiy nish-
ablik burchagi bilan tavsiflanadi. Koksning hajmiy massasi uning
kKimyoviy tarkibiga bog‘lia bo‘lib 0,35—0,50 ¢/m’ chegarasida
o‘zgarib turadi. Vagonning vuk ko‘tarishidan to‘laroq foydalanish
magqsadida, tosh ko‘mir kokslari varim ochiq vagonlar maksimal
balandligi 1150 mm gacha bo‘lgan uchburchak «galpoqcha» shak-
lida ortiladi. Lekin bu holda ham vagonning yuk ko‘tarishidan
fagat 50—70 % gina foydalaniladi xolos.

Koks massasini vagon torezilarida tortish yoki o‘lchash (ob-
mer) orqali aniglash mumkin: Tosh ko‘mir kokslarni tashishda vuk
massasidan 0,7 % migdorida tabliy kamayish me’yori belgilangan.
Bundan tashgari, tosh ko‘mir kokslarini go‘shimcha tabiiy kamay-
ish me’yori bir transport turidan boshqa transport turiga har bir
qayta yuklash uchun 1 %, vagondan vagonga qayta yuklash uchun
0,8 % miqdorda belgilangan.

Yonuvchi slanslar. Yonuvchi slanslar dengiz mikroor-
gamizmiarining va planktonlaming havo kirmay parchalanishi oqi-
batida paydo bo‘lgan. Ular o‘zlarining paydo bo‘lishlari va tarkibiga
muvofiq chirindi tosh gazilma ko‘mirlarga yagindir. Yonuvchi slans-
larning organik massasini 68—74 % ni uglerod, 7 % gachasini oltin-~
gugurt va 8—20 % ni kislorod tashkil etadi. Yonuvchi slanslariing
ishchi massasining 25—70 % mineral aralashmalar va 12—20 % ni
suv tashkil etadi. Yonuvchi slansiarning tarkibida bunday ballast
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(keraksiz aralashma)ning bo‘lishi uning ahamiyatini pasaytirib yub-
oradi.

" Yonuvchi slanslarning tashgi ko‘rinishi yashilrog yoki
sarg‘ish-kul rang bo*hib, organik moddalarni shimigan gatlamli gat-
tig tog® jinsidir. Yonuvchi slanslarni gazib olish ochiq va yopiq
usulda ofib boriladi. Slanslarning vyoqilg‘i massasining 97 %
gachasini uchuv-chan moddalar tashkil etadi. Shuning uchun yonu-
vchi slanslar oson yonadi va tutab - alangalanib vonadi. Ishchi
massasiga nisbatan yonishdagi issigligi 8374—11723 ADj/kg ni
tashkil etadi. Yonuvchi slanslar tarkibida 90 % gacha ballastning
mavjud bo'lishi sababli uni uzog masofalarga tashish samarasizdir.
Yonuvchi slanslar elektrostansiyvalarda, sanoat quriimalarida va
maishiy zarurat uchun mahalliy yoqilg‘i sifatida ishlatiladi. Lekin
yonuvchi slanslar asosan kimyo sanoatida xomashyo sifatida foy-
dalaniladi. Yornuvchi slans-lar 55¢°C haroratda havdaladi. Bunda
Slans gatroni (smolasi), gazlar va kul hosil boladi. Slans gatronidan
benzin, dizel yoqilg‘isi, ixtiol, pek {izolatsiya laki), tiokreolin, lok,
shpatlarga shimdiriladigan moy, asfalt va h. k. ishlab chigariladi.
Gazlardan yoqilg®i sifatida foydalinadi, kul esa sement va qurilish
g‘ishti ishlab chiqarishda xomashyo sifatida ishlatiladi.

Yonuvchi slanslaring hajmiy massasi 1,06--1,20 ¢/m? ni tash-
kil etadi, shuning uchun ularni temir vo‘l transportida tashishlarda
vagonlarning yuk tashishidan to‘lig fovdalaniladi. Yonuvchi slans-
larning sochiluvcharligi ularning 40° teng bo‘lgan tabiiy nishabiik
burchagi bilan tavsiflanadi. Yonuvchi slanslarning massasida namlik
mavjudligi bois ularni qish paytida mmzlashi sodir bo‘ladi. Shu sa-
babli, qish paytlarida yonuvchi sianslarni tashishda ularni muzlab
golmasligi uchun profilaktika chora-tadbiflarni qo‘liash lozim
bo‘ladi. Yonuvchi slanslarni topshirishda har bir tashishga mahsu-
lotning hamma massasidan ,7 % miqdorida tabiiy kamayish
me’vori hisobga olinadi. Yonuvcli slanslar ochiq mavdonlarda
saqlanadi. Saqlash jarayonida slanetslarni o‘z-o‘zidan gizishi va o‘z-
o‘zidan yonishi ro‘y berishi mumkin. Yonuvchi slanslarning o‘z-
o‘zidan qizishi va o‘z-o‘zidan vonishi, ularming oksidianish
Jaravoenlari natijasida sodir bo‘ladi. Yonuvcht slanslarni o'z-o*zidan
qizishi va o‘z-o‘zidan vonishiga garshi profilaktika chora-tadbir si-
fatida, ularni ochiq omborlarda shtabellashda gatlamlab zichlash va
shtabel yon tomonlarini shibbalab tekislab chiqgish ancha yaxshi va
jjobiy natijalarni beradi.

Torf. Torf—qamishsimon o GSimlik (osoki, trostnika, qamish,
moxovilarning suv va botqoglik ostida havo kirmay parchalarnishi
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natifjasida hostl bolgan mahsulordir. Yangi qazib olingan torf
tarkibida 80—95 % gacha suv bo‘lishi mumkin. Bunday torf gay-
tareluvchan kolloidlar (haqiqiy eritmalar bilan suspenziva va
emulsiva Kkabi dag‘al dispers moddalar oraligiida bo‘lgan
o‘lchamlari 107 —10-% m atrofdagi zarralardan tashkil topgan
dispers sistemalar) hisoblanib, yva’ni ular quritilganida osonlikcha
suvni yo‘qotadi, namlik tushganida esa uni vana yutib (shimib)
oladi. Lekin torflar 35—34 % gacha quritilganida, ular qaytaril-
maydigan kolloidlarga aylanib qoladi — gayta namlik tushganida
suvni yutmaydi, ammo sirti ivib goladi. Shuning uchun torfning
ichki pamlik me’yori 30—32 % qilib belgilangan. Toirfning jamlan-
gan yoki ishchi namligi (3.5) formula yordamida aniglanadi.
Ta’minotchilar va iste’molchilar o‘rtasidagi hisob-kitoblar va yuk
tashish rejasini bajarishdagi hisob-kitoblar uchun torf massasi
shartli namlikda hisoblanadi. Shartli namlikning quyidagt qivmat-
larda belgilangan: ho‘lakchali torflar uchun— 50 %; frezerlangan
torf uchun —53 %:; qishloq xo*jalik o‘gitlari sifatida ortiladigan
torflar uchun —65 %.

Turiga va gazib olish usuliga muvofiq vo‘lakchali va frezerlan-
gan torflarga ajratiladi. Bo‘lakchali torflarga qirqilgan, mashina-
gofipli va gidrotorflar mansub bo‘ladi. Frezerlangan torflar mayda
donachalar shaklida bo‘ladi. Torf maishiy, ishlab chiqarish va ener-
getik ehtivojlar uchun yogilg'i sifatida hamda qishlog xo‘jaligida
o‘gtit sifatida keng miqyosda ishlatiladi.

Torfuing yonuvchi massasi farkibida 54—60 % uglerod, 32—35
% kislorod, 6 % oltingugurt va azot moddalari mavjud bo lishi mum-
kirn. Torfning ishchi massasida suv va vonuvchi moddalardan tash-
gari I5 % gacha mineral aralashmalar mavjud bo‘ladi. Torf ishchi
massasi yonishidagi issiglik 8374—10467 kDj/kg ni tashkil etadi.
Torfning jamlangan namligiga muvofiq uning hajmiy massasi ancha
keng doirada: 0,2 ¢/m’ dan (havoli quruq mahsulot uchun) 0,65
t/m’ gacha (ho‘l mahsulot uchun) ozgarib turadi. Shuning uchun
vagonlarning yuk ko‘tarishidan to‘liq foydalanishning imKkonivati
bo‘lmaydi. Vagonning yuk Kko‘tarishidan to‘laroq foydalanish
magsadida yarim ochiq vagonlaring bortlari, balandligi $00—900
mm 11 qo‘shimcha bortlar vordamida ko‘tariladi va bu bortlari
ko‘tarilgan yarim ochiq vagonlardan charxpalak (vertushka) torf
tashuvchi tarkibiar tashkil etadi.

Torfning massasi jo‘natuvchi va tayinlangan stansiyalarda
vagon tarozilarida tortib yoki o'lchab aniglanadi. Torfni top-
shirishda yuk massasidan 0,7 % migdorida tabiiy kamayish me’yori
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hisobga olinadi. Torfning sochiluvchanligi uning 39—42" ga teng
{abiiy nishablik burchagi bilan tavsiflanadi.

Torf 20—65 % namlikda o‘z-o‘zidan qizishga mml bo‘ladi.
Yﬂqﬂg‘lmng namligini o‘sishi isstglikni jadallik bilan ajralib
chigishiga sabab bo‘ladi, lekin bunday torfhing namligini o‘sishi
uning issiglik sigimini, issiglik = o'‘tkazuvchanligi, zichligini
o‘zgartirib yuboradi, torf uyimi ichiga havo kirib borishini yo- -
monlashtiradi va oXir-oqgibatda o‘z-o‘zidan qizish jarayonini se-
kinlashtiradi. Torf uyimining yuqori, kavo bilan tutashish qatlam-
larida eng jadal gizishlar ro‘y beradi.

Qazib olingan torflarni vzoq vaqt saglash ochiq maydonlarda
katta sig‘imli shtabellarda (karvonlarda) tashkil etiladi. Karvonlar-
ning maksimal o‘lchamlari 125x30x7,5 m gacha yetib boradi. Kar-
vonga torfni shtabellashdan avval u joyni eski toif qoldiglaridan
astoydil tozalash lozim bo‘ladi. Harorati 40°C dan yugori va varim
koks aralashmalari mavjud bo‘lgan hamda tarkibida 10 % dan ortiq
maydasi bo‘lgan bo‘lakchali va tarkibida 5 % dan ortiq organik
aralashmalar (yog‘och, quruq xashak va h.k.) bo‘lgan frezerlangan
torflarni  saglash uchun qo‘yishga ruxsat berilmaydi. Hech
bo‘lmaganda har 15 kunda karvon sirtidan 1-=1,5m chuqurlikda
torfning haroratini o‘lchab boriladi. Harorat 5¢°C gacha va undan
ortigroqqga ko‘tarilsa, uning harorati har 5 kunda oflchab turiladi.
Harorat: 60°C gacha ko‘tarilsa, gizigan zonadan torf olinadi va
uning o‘miga namligi 65 % dan kam bo‘lmagan torf joylashtirib
go‘yiladi. Harorat 65 C gacha ko‘tarilgan yoki o‘z-o‘zidan vonish
joylari aniglangan hollarda bigsima (tleyushiy) torfga suv quyiladi
va sarflash uchun uni tashib Kketiladi.

O‘zining fizika-kimyoviy xususivatlari bo‘vicha torf oson yo-

nuvchan yuklar sarasiga mansub bo‘ladi. Yo'l safarida torfni yonib

ketishini oldini olish magsadida quyidagi tartibda ortish ishlari ba-
jariladi: varim ochiq vagonning bortidan 200 mm gacha past
bo‘lgan sathgacha mo‘tadil namlikdagi torf ortiladi va uni ustidan
namligi 65 % dan kam bo‘lamgan torf ortiladi. Yarim ochig va-
gonlarga uchburchak kesimli, balandligi 200-250 mm li «qal-
pogesimon shaklidagi torf ortiladi. Tashgi have harogati 20°C dan
yugori bo‘lgamida vagonga ortilgan torf yuzasi go‘shimcha nam
tho‘I)lanadi.

Yog‘och ko*miri. Yogochni havo kiritmay 500—600°C haro-
ratda quraq haydalganda undagi organik moddalarning parchalan-
ishi sodir bo lib, gaziar, skipidar, sirka kislotasi, qatronli moddalar,
mefil  spirti va beshga kimyoviy moddalar ajralib  chigadi.
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Yogochning qurug haydashning goldig mahsuloti vog'och (pista)
. ko ‘miri hisoblanadi. -

“Yog‘och ko‘miri—gora rangdagi, gattiq, yonuvchi moddadir.
Uning hajmiy massasi haydashda foydalanilgan vog‘och turiga {jin-
- siga) muvofiq ¢,13—0,25 ¢/’ tashkil etadi. Yog och ko ‘mirning ish-
- chi massasining 10 % ni narlik, 2 % ni esa kul tashkil etadi.
Yog'och ko ‘mirning organik massasini 85—90 % uglerod, 2—4 % ni
“vodorod va kislorod tashkil eradi. Yog‘och ko‘mirning ishchi mas-
sasini yonishidagi issiqlikning kam miqdori 27214 kDj/kg ni tashkil
~etadi. Yog‘och ko‘miri alangasiz yonadi va issiglik harorati 2500°C
gacha yetib boradi.

Yog‘och ko‘mirining tarkibida oltingugurtli va uchuvchan
birikmalar mavjud bolmaganiigi bois, undan metallurgiva,
temirchilik-iskanjalash  (presslash) wva quyish-goliplash ishlab
chigarishda keng foydalaniladi. Yog‘och ko‘mir gidroskopik mate-
riallarga mansubdir. U turli gaz va suv bug‘larini faollik bilan yu-
tadi. Yog‘och ko‘mirning bu xususivati sanoatning turli sohalarida
suyugliklarni tozalash va rangsizlantirishda, turli macqgsadlardagi
filtrlarda va tibbivot sohalarida foydaianiladi.

Yog‘och ko‘mir yopiq vagonlarda tashiladi. Yog‘och ko‘ntir
ifloslantiravchi { bulg’latuvchi ) yuk bo‘lganligi bois, uni tushurib
olinganidan so‘ng vagonni yuovish kerak boladi. Yog‘och
ko‘mirming haimiy massasiga va harakatdagi sostavni turiga mu-
vofiq vagonlarning yuk ko‘tarishidan 20—40 % gina foydalaniladi.
Yog'och ko‘mir oson yomuvchi yuk bo‘lganligi bois, yuk tashish
goidalariga gat’iy amal qgilgan holda tashish talab etiladi. :

O‘tinlar va gishlog xo‘jaligi chigindilari. O‘tinlarni yetkazib
berish uzunligi 1 = 11 bo‘lak (kesma)larda amalga oshiriladi. Yuk
oluvchining roziligi bilan 4—6,5 m uzunlikdagi o‘tinlar ham ta-
shishga taqdim etilishi mmamKin.

Yog'och o‘tinlari namligiga movofig uch guruhga bo‘linadilar:
hol o‘tinlar— namliigi 35 % dan yugori; varim qurug o‘tinlar—
namligi 25—35 % va qurig o‘tinlar—namligi 25 % dan kam. Yangi
kesilgan vog‘ochning namligi 50—60 % tashkil etadi. 1,5—2 vil
davomida o‘tinni tabiiy quritilganida uning namiligi 16—20 % gacha
pasayishi mumkin.

O‘tinda chirish voki kasallik (prelyu) bilan zararlapishi uning
issiglik berish xususiyatini pasaytiradi. ©O®tinlarni  yugorida
ko‘rsatilgan nugsonlar bilan zararlanish me’vori belgilangan.

Yog‘och turining qattigligiga muvofigq oftinlar to‘rt guruhga
boflinadi: birinchi guruh—eman, grab, vasen, qoraqayn, zarangdan;

122



ikkinchi guruh—qgayin, tilyog‘ochdan; uchinchi guruh—kedr (irvit),
qandag‘och, qarag‘ay, oq qarag‘aydan; to‘rtinchi guruh—majnuntol,
Logterak, terak, arg‘uvondan iborat.

Temir yo°l transportida yog‘ochlar asosan varim ochiq va-
gonlarda tashiladi, bunda vagonning yuk ko‘tarishidan 6065 %
atrofida foydalaniladi.

Qishlog xojalik ishiab chigarish chigindilari: somon, goza
pova, kungabogar poyasi, makkajo xori so‘tasining o 7agi yoqilg i si-
fatida ishiarilishi mumkin. Ustigbolli yoqilg‘i sifatida gishloq xo‘jaligi
chigindisi bo‘lmish hayvonlar go‘ngiga umidlar katta. Go‘ngni hay-

- dash natijasida undan maishiy gaz olish uskunalari Rossivaning -

Omsk viloyatida tajriba tarigasida ishlab chigarilib yaxshi natijalar
berdi. Lekin hozircha, bu gazni yig'ish va saglashni imkoniyati qi-
dirib toptlganicha vo‘q.

Qishloq xo‘jalik chigindilarini tashish va voqish ancha mush-
killiklarni  keltirib chiqaradi, chunki ularni hajmiy massasi ni-
hoyatda kam. Shuning uchun bnu turdagi yogqilg‘ilar briketlanadi.
Qishloq xofjalik ishlab chigarish chiqgindilari oson vyonuvchan
bo‘ladi va shu sababli ehtivot choralariga riova qilish kerak bo‘ladi.

Yoqilg‘i briketlari va kukwmsimon yoqilg‘ilar. Mavda kukunsi-
mon yoki bo'sh strukturali yonuvchi materialiarni maxsus iskan-
Jalarda iskanjalab to‘g'ri shakldagi bo lakiarga keltirish natijasida
yvogilg§  briketlari tayyorlanadi. Bunday voqilgilami oldindan
briketlamay foydalanish samarasiz bo‘lib pechka va o‘txona pan-
jaralari hamda mo‘rilar orgali yoqiig‘ining ancha qismi nobud
bo‘lishi mumkin. Yogqilg‘i briketlari mayda ko*mirlardan, torfdan,
qipiq, qirindi va qishlog xojalik ishlab chigarish chiqindilaridan
tayyorlanadi.

Issig briketlashda bog‘lovchi material bo‘lib, voqilg’ini havo
kirmay qizdirishda ajralib chiqgan gatron xizmat giladi. Sovugq
briketlashda esa bog‘lovchi material bo'lib tosh ko‘mir peki, neft
bitumi, qatron, patoka va h.k ishlatiladi. Briketlash uchun bir jinsli
tuzilmaga ega bo‘lgan va namligi 15 % gacha bo‘lgan yogilg‘ilar
ishlatiladi. L

Yogqilg‘i briketlari tarkibida 10 % gacha kul bo‘ladi, gig-~
roskopik emas, anchagina mexanik mustahkamlikka ega, atrof-
muhit harorati va namligini o‘Zgarishiga barqaror. Briketlarning
hajmiy massasi yoqilg‘ilarning turiga bog‘liq bo‘lib 6,6 dan 1 ¢/m?
gacha ozgarib turadi.

Kukunsimon yogilg ‘ilar tosh ko ‘mirni va torfri astovdil maydalab
ezib alohida zarrachalarning o lchamiarini 2025 mk keltirish nati--
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Jasida ofinadi. Kukunsimon vyoqiig‘ilarning hajmiy massasi 0,8-0,9
t/m’ tashikil etadi. Kukunsimon yogilg'i changlari o7-o<idan
gizishga va o0°7-oZidan yonishga o‘ta moyil bo ladi. Kukunsimon
voqiig‘ilar havo bilan aralashma hosil qilib, olovdan portlab ketishi
mumkin. Shuning uchun kukunsimion vogilg‘ilarning changlari
vig‘iladigan xona va inshootlar vaxshifab shamoliatib turilishi
lozim.

3.2. Neft va neft mahsulotlari

Tovar neft mahsnlotlari haqgida umumiy tushuncha, Neft va
undan gayia ishlab chigarilgan mahsulotlar turli xil agregat holai-
larda va maxsus xususivatlarga ega bo‘lib, ancha keng guruhdagi
yuklarni tashkil etadilar. Yuklarni buyurtimanoma va hisob no-
menkiaturasiga muvofig bu yuklar uchta yirik gumhlarga: neft
xomashyosi, ravshan (rangsiz) neft mahsulotlari va to‘q nefi
mahsulotlariga bo‘linadi. _

Neft xomashyosi. Neft xomashyosi o‘ziga Xos Xarakterli hidga
ega bo‘lgan, moyli vonuvchi suyuglikdir. Neft xomashyosining
rangi och-sariqdan jigarranggacha, hatto qora ranggacha yetib bo-
radi. Nefining fizika-kimvoviy Xususiyatlan w qazib olinayotgan
konlarning qayerda va gorizontdan gancha chuqurlikda joylash-
ganiga bog'liq bo‘ladi. Nefti—bu turli xil moddalarning murakkab -
aralashmasidan iborat bo‘lib, uni tavsiflashda kimyoviy, guruhlash
va fraksiva tarkibini aniqlash lozim bo‘ladi.

Nefining  kimyoviy rarkibi: 83—87% ugleroddan, I[1—14%
vodorodaan, 0,1—1,5% kislorod va azotdarn hamda 0,05—0 5% oltin-
gugurtdarn iboratdir.

Nefining guruh tarkibi parafinli (10—70%), neftli (25—75%),
aromatli (5—30 %) uglevodorodlar va geteroorganik aralashma-
faming migdorini rtawsiflaydi. Neftning gwuh tarkibiga muvofig,
uning qayta ishlash usullari va qayta ishlash oqibatida olingan neft
mahsulotlarining qo‘llanish schalari belgilanadi.

Nefining  fraksiva tarkibi ma’lum  harorat rejimida gaynab
chigadigan mabsulot migdorini belgilaydi. Neft fraksiya tarkibiga
muvofiq ikki turga: 350" C gacha bo‘lgan haroratda gaynab chiquv-
chi yengil (ravshan) fraksivalarga va 350" C dan yuqori bo‘lgan
haroratda gaynab chiqadigan og'ir (to‘q) fraksiyalarga bo‘linadi
Yengil fraksivalarning migdori umumiy neft hajmining 3050 %
ni tashkil etadi. Fraksiva tarkibi neft va neft mahsulotlarining zie-
- lik va bug‘lanish kabi xususiyatlariga katta ta’sir gilad, qaysiki, uias
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o‘z navbatida nefi mahsulotlaridan samarali foydalanishni wva
bug‘lanish ogibatida paydo bo‘ladigan nobudgarchilik (yo‘golish)lar
qiymatini tavsiflaydi. Nefining muhim fizik tavsifi yugori darjadagi-
46 MDj/kg gacha yetadigan issiqlik varatuvchanlik gobilyatidir,
shuning uchun hozirgi davrda neft asosan har xil navdagi voqilg‘ilar
uchun qgayta 1shlanadi.

Nefining qayta ishlash jarayoni uch bosgichdan iborat: qayta ish-
lashga tayyorlash, qayta ishlash va qayta ishiash natijasida olingan
neft mahsulotlarini tozalash. Neftning tarkibiga va gqayta ishlash
natijasida olinishi lozim bo‘lgan mahsulotning muayyan sifatiga
muvofiq fizikaviy va kimyoviy qayta ishlash usullari mavjud. Nefini
gavta ishlashning fizikaviy usuli jarayoni (bevosita haydash)da neft
gaynash haroratiga muvofiq malekular strukiturasi buzilmasdar: frak-
sivalarga ajraladi. Bevosita haydash texnologik jarayoni atmosfera
bosimida qizitishdan, buglatishdan, kondensatsiyalashdan va sovut-
ishdan iborat boladi. Bevosita haydash natijasida benzin (3—15%),
ligroin (7—15%, kerosin (§—20%), gazoyl (7—15%), moyli dis-
tillyatlar va mazut (65—90%) olinadi. Mazutni fraksiyalarga hay-
dash (shig‘ash) esa vakuum sharoitida ishlovchi apparatlarda
amalga oshiriladi, bu esa gaynash haroratini 450—500°C dan 220°C
gacha kamayvtirish  (pasaytirish) imkoniyatini . varatadi va
uglevodorodlarni parchalanishidan xolos etadi. Mazutni fraksiya-
larga haydash natijasida eg‘ir gazeyl, solyar, moyli distillyatlar va
gudron olinadi.

Nefini bevosita haydashda benzinming kam chiqishi kimyoviy
gayta ishlash usulini ishlab chiqishni va amalga oshirishni tagozo
etdi. Nefini kimyoviy qavia ishlash usuli: termik Kkveking (neftdan
yengil yogilg© mahsulotlarini olish), katalitik kreting, piroliy va
boshqalardan iborat. Termik kreking (og'ir uglevodorodiarning uzun
molekulalarini past haroratda qaynovchi fraksiyalarini birmuncha
gisqa molekulalarea parchalanish jarayoni) yugori harorat (500~
700°C) va yuqori bosim (4—6 MPa) sharoitida kechadi. Termik
kreking natijasida mazutdan va nefi qoldiglaridan (gudron va yarim
gudrondan): kreking benzin (30-35%), kreking gazlani (I10—15%)
va kreking-qoldiglari ¢(50—55 %) singari ravshan (rangsiz) yo-
qilg‘ilar olinadi. Olingan Kreking benzinlar barqaror emas, shuning
uchun ular mator vogilg‘isining fagat tarkibiy qismi sifatida ishlati-
ladi.

Katalitik  kreking vugori haroratda va katalizatorlar (alyu-
mosilikatlar) ishtirokida kechadi, bu esa bosimni 0,2—0,3 MPa gacha
kamaytirish imkonivatini yaratadi. Bunday qayia ishlash uslubida
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olinayotgan neft mahsulotlarining sifati ancha oshadi, kreking ben-
zin ajralib chigishi esa 35—40 % gacha vetadi, lekin asosiy xom-
ashyoni tayyorlash anchagina murakkabligicha qoladi.

Piroliz—kerosindan 650°C  haroratda suyuq qatronlar va
gadarni olishdir. Suyuq qatronlardan qayta ishlashning keyingi
bosgichlarida gimmatbaho aromatik uglevodorodiar (benzol, toluol
va boshqalar) olinadi.

Nefini qayta ishlashning so‘ngi bosqichi olingan yarim fabri-
katlarni tozalashdir. Bu bosqichda zararli aralashmalar bo‘lmish
qatronsimon moddalar, kislorod, oltingugurt gavta ishiab olingan
neft mahsulotlari tarkibidan chigarib yuboriladi, chunki bu mod-
dalar olingan mahsulotlarni sifatini pasaytiradi. Nefini gayta ish-
lashni turli uvsullari bilan olingan bir jinsli varim fabrikatlarni
aralashtirish (komponovkalash) va zamr ekspluatatsiva sifatini
ta’minlovchi go‘shilma va qo‘shimchlarni aralashmaga kritish nati-
jasida tovar neft mahsulotlari olinadi. Qayfa ishlab olingan neft
mahsulotiari (ravshan va to'q) ishlatish sohasiga muvofiq shartli ra-
vishda uch guruhga: yogilgilarga, moylovchi materiallarga va
boshqa mahsulotlarga bo‘linadi.

Yogilg flar guruhi: yoqilg'i gazlaridan, moior va dizel! vo-
gilg ilaridan hamda reaktiv dvigatellari, gazotrubina uskunalari, go-
zonxonalar (asosan kam oltingugurtli va oltingugurei mazut) va
o ‘chogxona (pechka) vogqilg ‘ilaridan iborat bo adi.

Motor vogilg‘ilarining detonatsiya (Ximvoviy va fizikaviy
jarayonlarining moddada tovushdan vyugori tezlik bilan targalishi,
portlashi)ga bardoshliligi asosty sifat ko‘rsatgichlaridan biri hisobla~
nadi. Motor yoqilg‘ilarining oktan somi qancha yugori bo‘lsa,
ularning sifati ham shuncha vuqori hisoblanadi (aynigsa, benzin-
ning) va detonatsiya xavfliligi shuncha past bo‘ladi. Oktan sonini
bir birlikka oshirish benzin xarajatlarini taxminan 1 % ga kamayti-
rish mkontyatini yaratadi. Yoqilg'ilarning detonatsivaga bardosh-
litigini oshirish uchun, ularga antidetonatorlar go‘shiladi. Tet-
. raetilqorg‘oshin eng samarali ana shunday antidetonatorlardan
hisoblanadi. Bug9anuvchanlik, yonish issigligi, tarkibidagi qatronli
moddalarni va oltingugurtli birikmalarni mavjudligi, kimyoviy va fizi-
kaviy barqarorligi moior voqilg ‘tlarining eng muhim tavsifnomalaridan
hisoblanadi.

Yonish kamerasiga purkalgan dizel yoqilg‘isining o‘z-0‘zidan
o‘t olish qobilyati, uning asosiy ko‘rsatgichlaridan biri hisoblanadi.
Dizel voqilgtisining bu xususiyati setan soni bilan tavsiflanadi. Yu-
qori (45—50) setan sonlarda dizel vogilgisi toliq va bir tekis
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vonadi. Shuningdek, vonish issiqligi, govushqoqlik, sovub qotib qolish
harorati, tez yurar dizellarda ishlatiladigan vogilgilar uchun esa
bug lanuvchanlik-dizel yogilg ‘ilarining eng muhim sifat ko ‘rsatgichlari
hisoblanadi.

Issiglik yaratuvchanlik qobilivati va govushqoglik o‘choqxona
yoqilg‘ilarining ekspluatatsion xususiyatlarini belgilovchi asosiy sifai
ko‘rsatgichi hisoblanadi. Forsunkada yoqilg’ini samarali purkash
uning govushgogligiga Ko‘p jihatdan bog‘lig bo‘ladi.

Agregat holatiga muvofiq moylovchi materiallar guruhi suyuqg
moylarga va plastik surkov moylariga bo‘linadilar. Suyug moylardan
har xil refimda va sharoitda ishlaydigan uskuna va qurilmalarming
ishgalanuvchi detall va uzellarini moviab turishda foydalaniladi.
Bundan tashqari, suyug moplardan dielektriklar (elektr izolatorlar),
sovutuvchi suyugliklar sifatida, metallarni foblashda va gidraviik sis-
temalarda ishchi suyuglik sifatida va h.k fovdalaniladi. - Plastik surkov
movlarining asosiy xususivari ishgalanuvchi jism sirtiga yetarli dara-
Jada mustahkam moyli plyonka hosil gilishdan iborat bo‘lib, moyning
qovushqoqligi qancha yuqori bo‘lsa, moyli plvonka mustahkamligi

ham shuncha yugori boTadi. Plastik surkov movlari barqaror, ok-

sidlanishga garshi bardoshii bo‘lib, antikorrozion xususivatga ega
bo‘lmog'i lozim. Plastik surkov moylari mazsimon konsistensiya
{(moddatarning alohida fizik holati)ga ega. Foydalanish vazifasiga
muvofiq plastik surkov movlan aksilfriksion (ishqalanishni kamay-
tirovchi), himoyalovchi (aksilkorrozion-zanglash va vemirilishga
garshi) va zichlovchi moylarga bo‘linadi.

Boshga neft mahsulotiarni guruhiga katta assortimentdagi har xil
sohalarda ishlatiladigan-erituvchilar, yorituvchi kerosiolar, para-
finlar va serezinlar (clektroizolatsion material va zanglashdan as- -
rovchi sifatida ishlattluvchi gattiq nosiklik va siklik to‘vingan

uglevodorodlar aralashmasi), neft bifumi va pek, elektrod koksi, -

gorakmya (qurum) hamda tor gamrovli sohalarda ishlatiladigan
maxsus mahsulotlar (neft kislotasi, quyma qoliplar uchun
ko‘piklatuvchilar, rezinalar uchun vumshaigichlar va boshqalar)
mansub bo‘ladilar. Boshga guruh neft rahsulotrlariga: kichik
molekular chegarasidagi vglevodorodlar (metan, etan, propan, bu-
tan) kichik molekular omfinlar (benzol, toluol, ksilol, naftalin)
hamda oltingugurtli va kislotali aralashmalar mansub bo* lib, ular
neft-kimyo va kimyo sanoatida xomashyo sifatida ishlatiladi.

Neft mahsulotiarining xususiyatlari. Neft mahsulotlarini tashish,
saglash hamda quyish va to¥ish operatsivalarini bajarish shari-
sharoitlariga ta sir qiluvchi uning xususivatlariga: Zichlik, govushgog-
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ik, erish harorati, chagnash harorati, buglanuvchanlik, to‘yingan
bug?ar bosimi va boshgalar mansub bo Tadi.
Nefitning zichligi uning tarkibida bolgan vengil ﬁ'aks:yaimga

bogiig bo'lib 656 kg/m’ dan 1060 kg/m? gacha ogarib wradi va °

nefining sifat hamda migdor tavsifiomasi hisoblanadi. Zichligiga mu-
volig yengil (p = 650-870 kg/m%) o‘rta (p = 871-910 kg/m’) va

og'ir (p = 911-1060 kg/m’) neftlar mavjud. Neft mahsulotlarining

zichligi quyish va to‘kish operatsivalarini bajarishda ularning oqib
chigish teziigiga bevosita ta’sir qiladi, ochiq bug‘ bilan isitish
mumkinligini va suvsizlantirish sur’atini belgilaydi. Masalan, zich-
ligi 1006 kg/m’ dan ziyod bo‘lgan mazut (goramoy)ni ochiq bug’
bilan isitish tavsiya etilmaydi, chunki uni suvdan tinib chiqishi (tin-
i-shi} ancha qivin. Sisternalardagi va rezervuariardagi neft mahsulor-
larining massasini aniqlashda ulaming zichligidan foydalaniladi. Neft
mahsulotlarining massasi uwlarning zichligi orqali aniglash, yuklarning
miqdorini hajmiv-og §rlik hisoblash usuli bo 1ib, bu usul amafivotda
keng tarqalgan, fezkor va universal usul hisoblanadi. Hozirgi kunda
yuklaring massasini aniglashning yangi usullari (akustik, optik, is-
siqltik bilan va boshqgalar) ishlab chiqiimoqda va amaliyotga joriy
giinmogda. Bu usulda sisternalardagi yuk massasini tezlikda, aniq
va eng kam mehnat xarajatlan bilan aniglash mumkin.

Zichlik maxsus asbob—areometr - (zichlik o‘lchagich) vor-
damida aniglanadi (o‘lchanadi). Neft mahsulotlarini arcometr bilaix
. o'lchashning anigligi 0,05 % ni tashkil etadi. Gidrostatik tarozi-

larda yoki piknometriarda laboratoriya sharoitlarida neft mahsulot-
larining zichligini o‘lchashning anigligi 0,005 % ni tashkil etadi.

Of‘ta qovushqoeq (50°C haroratda v > 200 men?/s) neft mahsu-
lotlariga areometini botirish {suqish)ni tmkoniyati bo‘lmagani bois,
nlaming zichligi hisoblab aniglanadi. Buning uchun zichligi
ma’lum bo‘lgan muayyan miqdordagi kam qovushgoq erifuvchiga
shuncha miqdordagi tadqiq qilinadigan (zichligi tekshiriladigan)
mahsulot namunasi aralashtiriladi va aratlashma zichligi quyidagi
shartlar asosida aniglanadi:

Pa =05 (poc +pey ;| | (3.6)
Pos = 27 Pa - Pe . | 3.7)

bu verda, p,, Pe, Po—muvofiq ravishda aralashmani, erituv-
chini va o‘ta govushqoq neft mahsulotining zichligi, kg/m’ .

128

EEEEC P S Y



- Qovashagoglik  neft  mahsulotining  harakatcharligini  (oquv-
chanligini) belgilaydi va ularni tashish, quyish va to‘kish hamda qu-
var o‘tkazgich (truboproved) ichida havdash (perekachka) shari-
sharoitlariga  ta’sir giladi. Qovushqoglik dinamik v, H -s/m4, ki-
nematik v, m</ va shartli ShQ turlarga bo‘linadi. Diramik
govushgoqlikni sharchali viskezometr (govushqoglikni aniglovchi as-
bob)da radgiq gilinayorgan neft mahsuloti bilan to Idirilgan giva nay-
cha (trubka) ichida dumalab tushyotgan sharchani chayqalish vagtini
o ‘Ichash orqali arniglanadi:

N=5-T" (psn — Pam) » H -5/m? (3.8)

bu verda, s—suvualik etaloni bo‘vicha aniglangan sharchaning
konstantasi, N - m/kg,
t—sharchaning chayqalish (tushish) vaqti, s;
Pshs Ppm—Muvofig ravishda sharchani va neft mahsuloti-
ning zichligi, kg/m-’.

Kmemank govushgoglik dmamrk qovushqoglikni suyuglik z.tchh- |
gtgu bo lish orgali aniglanadi:

v=n/p, m/s, - - (3.9)

- Kinematik gqovushqoglikdan dvigatellarni, quvur o‘tkazgich
ichidagi neft mahsutotlarini harakatini hisoblashda hamda turli vo-
gilg‘ilarni va ayniqsa, surkov moylash materiallarini tavsiflash
uchun foydalaniladi. Kinematik va shartli qovushqoglik o‘zaro qu- :
vidagi analitik ifeda orqali bog‘langanlar: . '

v = 0,0731 - ShQ - 0,0631 /Sh-Q, . (3.10)

bu verda, v, , Sh(Q; — t haroratdagi kmematlk va shartll qovushgog- -
Iik.

Yugori parafinli neft qovushgoglik anomaliyasi (g ‘avritabiivlik-
umumiy gonuniyaiga teskari bolgan holat, hodisa)ga ega boladi, bu
g'ayritabiiylik shundan iboraiki, termik ishlov yoki mexanik ta sirdan
s0°‘ng qayvta aniglangan neft mahsulotining qovushqogligi xuddi shee -
haroratda termik ishlovgacha yoki mexanik ta’sirgacha aniglangan
govushqoglilcdan kichik bo ‘ladi. Lekin bir oz vagtdan so‘ng dastlabki .
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aniglangan govushqoqlik gayta tiklanadi. Bu g ayritabily hodisa
shunday izohlanadiki, ya’ni parafinlar qatoridagi uglevodorodlar
nisbatan past hasoratda yirik va mayda parafin kristallaridan yaxlit
fazoviy to‘r (setka) hosil giladi. Bunday to‘r termik yoki mexanik
qayta ishlov ta’sirida buziladi va qovushqoqlik kamayadi. Qovush-
qoqlik anomaliyast mazut bilan yuk operatsivalarini bajarishda,
ayniqgsa, tez kuzatilib turiladi.

Mazutning govushqoqligi boshga neft mahsulotlarining
qovushqoqligt singari bosimga bog‘liq bo‘ladi. Bosimning o‘sishi bi-
lan qovushqoqlik oshadi. Mazut komponentining malekular tuzili-
shi gancha murakkab bo‘lsa, bosim govushgoglikka shuncha katta
ta’sir ko‘rsatadi. .

Erish (quyuglanish) harorati neft mahsulotlari uchun -80°C
dan (ba’zi bir benzinlar uchun) +750°C gacha (bitumlar uchun)
o‘zgartirib turadi. Erish harorati voqilg‘ini oldindan isitmasdan
qgo‘llanish chegara holatiarini tavsiflaydi. Yoqilg‘ining quyuglanish
havorati undan foydalanish mo‘ljallangan {taxmin qilingan) haro-
ratdan 5—10°C ga past bo‘lishi lozim.

Chagnash (birdan yonish) harorati neft mahsulotiarining kimyo-
viy tarkibiga bogliq bo'lib, ularning yong'indan xavfliligini ravsif-
laydi. Neft mahsulotlarining bug‘larini atrof-muhitdagi havo bilan
aralashma hosil etib, bu aralashmaga ochiq olov yaqinlashtiril-
ganida alangalanib ketishidagi eng past harorat chagqnash harorati
deb ataladi. Chagnash harorati odatda yopiq tigelda anigianadi.
Chagnash haroratiga muvofiq barcha neft mahsulotiart ikki guruh-
ga: oson alangalanuvchan va yogqilgtilarga bo‘linadi. Chaqgnash

harorati 60°C gacha bo‘lgan neft mahsuiotlari oson alangalanuv-
chan guruhiga (benzin, kerosin, T-1 yoqilg‘isi va h.k.lar), chagnash
harorati 60°C dan yugori bo‘lgan neft mahsulotlari esa yoqilg‘ilar
guruhiga (flot mazuti «20», aviotraktor movi AK-15, transformator
moyi va h.k.lar) mansub bo‘ladi. Chaqnash harorati neft mahsu-
lotlarining to‘kish operatsivasini bajarishdan oldin vlarni isitisk
haroratining joizlik chegarasini belgilaydi, bu chegara chagnash
haroratidan kamida 70°C dan past bo‘lishi kerak. Chagnash haro-
rati ajratib olingan neft mahsulotlarining fraksivasini soflik (tozalik)
ko‘rsatkichi bo‘lib ham xizmat gqiladi. 3.7-jadvalda ba’zi bir neft
mahsulotlarining zichliklari va harorat tavsitnomalar keltirilgan.
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_ 3. 7-jadval
Ba’zi bir neft mahsulotlarining harorat tavsiflnomasi

Portlashning

Neft mahsulotlari P ta teh, .| chegarasi C

Quyi | Yuqori
Gazoyl 947 |455| +26 | +21 | +065
Ligroin 769 380 +10 [+2,0| +34
Kerosin 819 12601 -+28 +26 | +65

Benzin A-72 730 300 ~36 -36 -7

T-1 yoqilg‘isi | 813 [345| +28 +25 | +57
Flot mazuti «20» 935 |385| +128 (+124| +145
Avtotrator moyi AK-15 | 930 |340| +217 |[+187(1 +225
Transformator moyi 877 (300 +147 [+122] +163
Uayt-spirt 776|270 +35 | +35%1 +638

Ilova p—zichlik; t,—o‘z-o‘zidan alangalanish harorati; ty—
chagnash harorati.

Suyuglik, gaz yoki gattiq voqilgi qizdirifganida uchqundan yoki
olovdan foyvdalanmasdan o'z-0Zidan vonishni keltirib chigarishdagi
eng past harorat — o‘z-o*zidan alangalanish harorati deb ataladi.

Ot oldirish manbaasi (uchqun, olov, gizdirilgan metall va h.k.}
ta sirida havo tarkibidagi neft mahsulodari buglarining portlashidagi
(alangalanishidagi) minimal va maksimal migdoriga—portiash chega-
rasi deb ataladi. Portlash mumkin bo‘lgan havo tarkibidagi yonuv-
chi buglarning eng kam migdori—portlashming quyi chegarasi
(PQCh), eng ko'p migdoriga—portlashning yuqori chegarsi
{(PYuCh) deb ataladi. Amalda neft mahsulotlari bug‘larini portlash
mintagasi bug‘lar bilan havoning aralashmast hajm beo‘vicha PQCh
uchun 1% der PYuCh uchun esa 10 % gacha chegarada bo‘ladi.

Neft mahsulotlari Quyi chegara - Yuqori chegara
Benzin LD % | . 6,0 %
Benzol | 1.5 % S 9.5 %
Kerosin 1,4 % o 7.5 % .

Hajmity chegaraga o‘xshash portlashning harorat chegarasi ham
mavjudki, bu haroratda portlash sodir bo‘ladi. Bunda portlashning
quyi harorat chegarasi ko‘pchilik neft mahsulotlari uchun ularning
chagnash haroratiga mos tushadi. Portlashning yugori harorat
chegarasi esa havodagi to‘yingan bug‘larning elastikligi portlashning
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yugori chegarasiga muvoftq bo‘lgan konseniraistyasiga ckvivalemt
bo‘lgandagi neft mahsulotiarining haroratiga mos tushadi. Post-
lashming xavflilik darajasini ariglash uchun neft mahsulotiarining
bug‘larini voki neft mahsuiortarining o°zini haroratini o‘lchash
kerak va ushbu haroraini jadvaldagi portiashni harorat chegarasi
ma’lumotlari bilan taqqoslash lozim bo‘ladi (3.7-jadval}.

Suyugliflarning bug'simon holatga o'tish holari bug'lanish deb
yuritiladi. Suyuglik bug‘larining zichligi have zichligidan Kkatia
bo‘lgan holatiarda bug‘tanish sodir bo‘ladi. Aksariyvat nefi mansu-
fotlari bug‘larining zichligi havo zichligidan katta bo‘lgani bois,
ularda bug‘lanish kuzatiladi. Bug‘lanish asosan neft mahsuiotlari-
ning fraksiya tarkibiga, qovushqoqligizga va bug‘larint elastikligiga
bog‘liq bo‘ladi. Benzin eng ko‘p bugilanishlikda tavsiflanadi.
Benzindagi bu ko‘rsafgich boshga neft mahs:lotlzrinikiga nisbatan
50—100 barobar kattadir. To‘gq neft mahsulotlari kamrog
buglanadi, surkov moylari tmuman bug‘lanmaydi.

Bug‘lanish ikki: statik va dinamik buglarish ko‘rinishida
farqlanadi. Siarik bugilanish migdor yo ‘qolish (nobudgarchilik)larai
keltirib chigaradi va asosan rezervuariardagi qoldiq neft mahsulor-
larining sifatini pasayvishiga sabab bo fadi. Bu holat suyuglik airtidan
birinchi navbatda vengil fraksivalarini uchib ketishi, suyug faza esa
borgan savin  og'irlashib  qolishi bois izohlanadi. D¥rarik
bug lanishda neft mahsulotlarining buglari va havo bir-biriga nis-
batan harakatlanadi, bu esa moator va bosiige yogilg ilarning eng mu--
him ko ‘rsatgichlaridan bivi hisoblanadi. Dvigatellarning bargavor ish-
lashi, vning xizmat muddati va voqilg®s sarfl suyuq yoqilgfining
vaxshi bug‘lanishiga bevosita bog‘liq bo‘ladi. Shu bilan birga suyuq
yvogilg‘ilarning guyish va to’kish jarayonlarida dinamik bug‘lanish
miqdor va sifat nobudgacrchiliklarini keltirit: chigaradi va salhiy
hodisa hisoblanadi.

Statik bug‘lanish harakatsiz suyuqlik sirtidan harakatsiz havoga
o‘tishda sodir bo‘ladi, masalan, nefi mahsulotlarini rezervuarlarda
saqlash jarayonida. Agar neft mahsulotining sirtida cheklansnagan
bo‘shlig maviud bo‘lsa, bug‘lanish uzluksiz davom etadi. Bunda
bug‘lanish sur’ati havoning haroratiga va bosimiga bevosita bog'lig
bo‘ladi. Yopiq rezervuardagi nefti mahsulotlanning bug‘lanishi, rez-
ervuar gaz fazasining hajmi bugflar bilan to‘yvingan bo‘lsa hain
to‘xtamaydi. Bunda, muayan vaqt mobavinida suyuqlik fazasidan
gancha migdorda bug‘lanish sodir beoflsa, shuncha miqgdorda
bug‘lar kondensatsiyalanadi (bug’ suyuglik bolatiga o‘tadi).

Neft va neft mahsulotlarining bug’lanish darajasi, suyuqglikdan
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uchib chiqayotigan molekulalar va unga- vutilayoigan molekui:s
sonlarining fargi orqali belgilanadi. Bu farg gancha katta bo‘lsa,
bug‘lanish shuncha tez kechadi. Erkin buganish tezligi to‘yingan
bug‘lar bosimiga to‘g‘ri proporsional va fashagi bosimiga teskari
proporsional bo’ladi. Tashgi bosimning kamayishi bug‘lanishni
kuchii oshishiga sabab bo‘ladi va vakuumda bug‘lanish mak-
simuinga yetadi. Shuning uchun oson uchuvchan neft mahsuloi-
Iarini, ularning buglarini elastikligidan bir necha baravar ortig .
bo'lgan bosimda saglash maqgsadga muvofig be'ladi.

Rezervuar gaz fazasidagi bug‘~havo aralashmasining bosimini,
havo haroratim sutkalik tebranishlari (o*zgarib turishlari) va quyoski
radiatsivasi ta’sirida o‘zgarishi ushbu rezervuarlarda maxsus nafas
ofish klaramlarini o‘rnatishni tagozo eladi. Rezervoar ichidagi
bosim ko‘tarilib ketganida klaran orgali bug’-havo tashgariga chigib
ketadi va undagi bosim kamayganida esa atmosferadagi havo klaran
orqali rezervuar ichiga kirib boradi. Bu hodisani <«kichik nafas ol-
ish» hodisasi deb ataladi. «Katta nafas olish» esa rezervuarga neft
nmiah=ulotlarini quyish va to‘kish jarayonida sodir bo‘ladi. «Katts
nafas olislr» ham «kichik nafas elish» ham neft mahsolotlsrin
anchagina yo‘qotishlarni keltirib chigaradi. | : _

Tajriba sinovlari shuni ko‘rsatdiki, «kichik nafas olish»dagi
vo'qotish qtymati asosan gaz [azzaping hajmiga va haroratning
o‘zgarishiga bog'lig bo‘lar ekan. Masalan, bug'larming elastikligi
33,3 kPa bo'lgan avtomobil benzini bilan 90 % hajmi to'ldisilgar
5000 m” 1i rezervuardan har sutkasiga 40 kg migdordagi benzin «ki-
chik nafas olish» bois vo'qotilar ekan. Agarda xudd: shu rezervoar
ushbu benzin bilan 10 % hajmida to‘ldirilsa, bir sutkada <«kichik
nafas olishy tufayli yo‘qotiladigan benzin migdori 300 kg ni tashkil
etadi, ya’ni 8 barabar ko‘p.

Neft mahsulotiarining «katta nafas clish»dagi vo‘qotishlar giy-
mati, ularning rezerviarga quyish va to‘kish davriga, asosan rezer-
vuarning aylanmasiga bog'liq bo‘ladi. Sig‘im: 5006 m” bo‘lgan rez-
ervuarpi to‘ldirishda tarkibida 4 ¢ migdorda benzin bo‘lgan bug‘-
havo aralashmasini benzin sigib chigaradi.

To‘yingan buglar bosimi (bug'lar elastikbigi) nefi mahsuiotlar:
uchun fraksion tarkib, harorat hamda bug’® va suyuq faza hajmining
o‘zaroe nisbatining murakkab funksiyasi hisoblanadi. Toyingan
bug‘larning fosfort bosimi 38C haroratda va suyuq faza hajmini
bug‘-havo aralashmasi hajmiga nisbati 1:4 miqdorga teng
bo‘lganida tajriba yo‘hi bilan aniglanadi. Masalan, aviomobil
benzinlari uchun ta’kidlangan sharoiida {o‘yingan bug‘lar bosimi
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9,33 - 10% Pa, dizel yoqilg‘isi uchun esa (0,08-0,13) - 10* Pa tashkil
etadi. To‘yingan bug‘lar bosimi nafaqat bug‘lanishga ta’sir qilibgina
goimasdan, balki xom nefini va tarkibida ko‘progq migdorda vengil
 fraksiyalar bo‘lgan ravshan neft mahsulotiarini quyish va to‘Kish
~ jarayonlarida Katta amaliy ahamivat kasb etadi. So‘rib oluvchi qu-
-~ vur o‘tkazgichlarda suyuqlikni nasoslar bilan tortib olishda va o‘z-
o‘zidan to‘kilish sifonning uchastkasida suyuqlik vakuum sharoitida
bo‘ladi. To‘vingan bug‘larning vyetarli darajadagi yugori bosimida
suyuqlikning qaynashi sodir bo‘ladi va hosil bo‘lgan gaz tigini
ogqimni uzluksiziligini buzadi, ogimni vzulishi esa nasos va sifon
ishlarida to‘xtashlarni keltirib chigaradi.

Neft va neft  mahsulotlari  dielekwrik  (elektroizolvator)
bo lganliklari bois, ularda starik elekrlar yigiladi. Neft mahsulot-
larini quvur o‘tkazgich, rezina shiang bo‘ylab harakati paytida
hamda mahsuiot oqimi va tomchilarning havoda ishgalanishi nati-
jasida statik elektrlarni paydo bo‘lishi wchun yaxshi- sharoitlar
mavjud bo‘ladi. Quvur o‘tkazgichlarda paydo bo‘lgan statik elektr
zaryadlari neft mahsulolan bilan sisterna ichiga olib kiriladi va u
yerda yig‘ila boshlaydi. |

Statik elektrlarning vyig‘ilishi jarayoniga suyuqglikni kimyoviy
tarkibi, dielekirik o‘tkazuvchanligi {pronitsaemost), qovushqoqligi,
zichligi, harorati va boshga omillar ta’sir etadi. O‘ta kuchli
elekirlanish (zarvadlanish)ga ravshan neft mahsuiotlari—benzin,
kerosin, dizel yoqilg‘isi moyillik ko‘rsatadi. Neft esa sust elektrla-
nadi.

Statik elektrlar, zaryadlar hosil qilgan tok kuchi va maydon
kechlanganligi  orqali baholanadi. Neft mahsulotlarining quvur
o‘tkazgichda oqishidagi elektrlanishni tok kuchi orgali baholanadi,
rezervaardagi gaz fazasining elektrlanishi—maydon Kkuchlanganligi
orqali baholanadi. Bunda potensiallar farqi 350 ming V gacha vetib
boradi. | -

Neft mahsulotlarining quvur oftkazgich bo‘ylab harakati va
temir yo°l sisternalariga quyish paytida hosil bo‘ladigan zaryadlar-
ning givmatiga ogimning tezligi, quvuar o‘tkazgichning diametri va
materiali, uning ichki sirtini g‘adur-budurligi va h.k ]ar jiddiy ta’sir
qiladi.

Statilk elektrlami yig ilishi va uchqunli zaryadsizlanish ro‘y ber-
ish ehtimolligi va buning ogibatida sodir bolishi mumkin bo lgan
portlash va yonginlarning oldini olish, rezervuar va sisternalarni
 zaminlash (yerga wurashtirsh) zaruriyatini talab etadi.
Korroziyalash—merallarning vemirilishini vujudga keltiruvchi qo-
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bilyat bo'lib neft va neft mahsulotlarining tarkibida oltingugurdli
birikmalar, suvda eruvchan mineral kislotalar va ishgorlar, organik
kislotalar va suvning maviudligi bois izohlanadi. Kislotalar soni neft
mahsulotlarining korrozivalash agrissivligi ko‘rsatgichi hisoblanib,
100 i neft mahsulotlarining tarkibidagi erkin (ozod) organik kislo-
talarni neytrallash (xolislash, betaraflash) uchun gancha milligram
o‘tkir kali (KON) sarflash zarurligini ko‘rsatadi.

Ta’kidlab oftilgan agrissiv moddalrning mavjudligini standart-
larda aniq belgilab qo‘viladi. Aynigsa, voqilg‘i va moylar tarkibidagi
oltingugurt birikmalarining migdorini cheklab go‘yish eng muhim
ahamivat kasb etadi. Masalan, moior yoqilg‘ilari tarkibidagi oltin-
gugurtni 4,2 % dan (0,5 % gacha ko‘tarilishi dvigatellar yeyilishini

25—30 % oshishiga sabab bo‘ladi.

- Temir yo'l transportida quvma vuklarni, aynigsa, ravshan neft
mahsulotiarini tashish jarvonida korroziyalash xususiyati, sisterna
gozonlarning ichki sirtlarini zang bilan goplanishda nomayon
. bo‘lib, wlar o‘z navbatida nefi mahsulotlari bilan kirishishib
{aratashib), ulami ifloslantiradi. Tarkibida zang (mexanik aralash-
malar) bo‘lgan vogqilg‘ilardan foydalanish, dvigitellarning iflosla-
-nishlari ogibatida, ularnig ishlavotgan paytida to‘xtash (uzul-
ish}tami va buzilishlarm vujudga keltiradi. Shu sababli, harakatdagr
sostaviarni xizmat muddatini uzaytirish (oshirish)ni ta’'minlash
magsadida sisterna qozonlarining ichki sirtlari maxsus hamoya
qgoplamalari bilan goplash kerak bo‘ladi. _

Agar metallar o‘ziga xos passiv holatlarni nomoyon qiladigan
konsentratsivalarda suyuqglik tashilsa, sisterna qozonlarining metail
devorlarining ichki sirtlarini  kKorroziyalanish tezligini  mini-
mumgacha kamaytirish mumkin, Masalan, sulfat kislotasi {(H>5Q4)
uchun bunday konsentraisiva 65—80 % chegarada bo‘ladi.

Nefe va neft mahsulotliarining kimyoviy va fizik rarkibi muayvan
vaqt mobaynida doimiv-o ‘7garmay turishi Kimyoviy va fizik
barqarorligini bildiradi. Neft va neft mahsulotlarini saglash jara-
yonida kislorod, metall, yorug‘lik, yuqori harorat va boshqa omillar
bilan doimiy koatakt (tegib turish jarayoni, aloga)da bolib turadi,
bu esa o'z navbatida oksidlanish, polimerlanish va kondensatsiva-
lapish jarayonlarini keltirib chigaradi. Neft mahsulotlarining
tarkibiga kiruvchi kimvoviy eng berqaror birikmalar (masaian,
kreking-benzinning to‘yinmagan karbonsuvlari) havodagi kislorod
bilan oksidlanish oqibatida ularning xususiyatlarida eng katfa
o‘zgarishlar kuzatiladi. Buning ogibatida hosil bo‘lgan gatroniar va
erimaydigan cho*kindilar yoqilg‘i sifatini keskin pasaytirib vuboradi.
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' Oksidlanish Jarayoni—o*z-o‘zidan jadallashuvchi jarayvondir,
hunki hosil bo'lgan nordon birikmalar o°z navbatida katalizator
po‘lib xizmat qiladi va reaksiya tezligini oshiradi. Suv, mexanik
aralashmalar va oltingogurili birikmalar ham oksidlanish jarayoni-
ning katalizatorlari bo‘lib xizmat ko‘rsatadi. Benzin tarkibida
bo‘lgan  tetraetil-qo‘rg*oshin  ham  oksidalnishga anchagina
ko‘maklashadi. Bundan tashqari harorat, quyosh nuri va boshqa
agressive omillar  ta’sinda  tetraetil-go‘rg‘oshin - parchalanib  oq
cho'kindi—go‘rgoshin go‘shoksidini bosil giladi. Oksidlanish jara-
vonining tezligi saqlash rezervoarlarining voki idishlarning hajmiga
bog‘lig bo'lib, hajmni kamayishi oksidlanish jarayonining teziigini
oshiradi. Benzin, o‘zining kimyoviy va fizik bargarotdigini eng tez
vo'qotuvchi neft mahsuloti hisoblanadi. Dizel voqilg‘isi esa
o‘zining kimyoviy va fizik barqarorligini o‘ta yaxshi saqlaydigan
neft mahsuloti hisoblanadi.

- Neft mahsulotlarining kimyoviy barqarorhtigi jodlar somi (vo-
gilg‘idagi to‘vinmagan karbonsuvlarning mavjudligi) va induksion
davri (standartlarda reglamentlangan sharoitlarda va muayyan vagt
mobaynida sinalayotgan vyoqilgida umuman oksidlanish sodir
bo‘lmaydi) bilan tavsiflanadi. Masalan, benzinning induksion davri
kaimida 450—900 dagiqani tashkil etadi.

Yoqilg‘ilarning  yaroglilik muddatini uzavtirish maqgsadida,
ularga maxsus aksiloksidsizlovchi go‘shilmalar qoshiladi. Kimyoviy
bargarorlik asosida hamda voqilg‘ilarning turiga, saglash sharoitiga
va iqlim zonasiga muvofiq neft mahsulotlarining saqlash muddat-
larining chegarasi belgilangan (3.8-jadval).

Agar belgilangan muddat oxirida neft mahsulotlari barcha
ko‘rsatgichlar bo‘yicha standartlarga muvofiq bo‘lsa va uzoq
saglash ogibatida o‘zgarishga eng moyil bo‘lgan ko‘rsatgichlar
bo‘yvicha sifat zaxirasiga ega bo‘lsa, bunday neft mahsulotlarining
saglash davrini o‘zaytirish mumkin.

Neft mahsulotlarining fraksiva tarkibining va bug larining elastik-
ligini doimiyligi (o ‘7garmasligi) fizik barqaroriikni bildiradi. Yengil
fraksivalarini vo‘golishining bartaraf etuvchi germetik idishlarda
nefl mahsulotlarini saglash va tashish natijasida, ularning fizik
bargarorligiga muyassar bo‘linadi.
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aeitiiite Neft:miahsulotlarining saglash mndtlatlarinmg
| " chegarasi s
o J. 8-jczdvaf
. Iglim poyasiari uchun saqlash
"' Neft mahsulotlari muddatlar, yillarda
Shimol O'rta Janub
Aviatsiya benzini: 3,5 3,0 2.0
yer usti rezervuarlarida 4,0 35 2,3
yer osti rezvervuarlarida 1,0 0,73 0,5
Aviomobil benzini 1,0 0.9 0,9
Traktor kerosini 5,0 5,0 5,0
Dizel yoqilg‘isi

Neft mahsulotlarining zaharliligi inson organizmiga zararli ta sir
gilishi va atrof-muhitni ifloslantirishida namoyon bo ladi. Inson or-
ganizimiga zaharli moddalar nafas olish vo‘li, ovgatlanish trkati va
teri goplamasi orqali kiradi. Teriga benzinning tez-tez to‘kilib tu-
rishi uni quritadi, qurugshab gichishishiga va ekzema bo‘lishiga,
teri orqali organizmga so‘rilib kirib umumiy zaharlanishga olib
kelishi mumkin. Yugori konsentratsiyali benzin bug‘lari bilan uzog
nafas olish inson asab sistemasiga zararli ta’sir ko‘rsatadi, bosh-
ogrig'i va madorsizianishga olib keladi. Neft mahsulotlarining
bug‘lari inson organizmiga zararli ta’siri, ulaming joiz konsentratsi-
yasini ish zonalarida cheklashni talab etadi.

Neft mahsutotlari Toiz konsentratsiva, mg/m’
Benzin - 200
Benzol i 50
Kerosin S 300
Oltingugurt suvchil - = 7 10 o
SRREYERY Tolucl ST 1060 bl el
: . Fenol s 5 |

Aholi punktiari atmosferasida neft mahsulotlarining bug‘larini
joiz konsenfraisiyalarini chegaralari belgilanadi. Shuningdek, tirik
organizmlarming mo‘tadil hayotiy faoliyatini ta’minlash magsadida,
neft mahsulotlarini suv havzalardagi chegara konsentratsivalri ham
me’yorlanadi.

Etiliangan benzin eng zaharli hisoblanadi, chunki etil suyuqligi
tarkibidagi tetractilgo‘rg‘oshin—juda Xkuchli zaharli moddadir.
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Hozirda etil suyugqligini boshqa antidetonatnrlar bilan ahnashtlrfsh
ishlari olib borilmogda. i

3.3. Ma’dan va ma’dan konsentratlari

Ma’dan yuklarni tasnifi, asosiy xususiyatlari va boyitish usul-
lari. Tarkibida metall va nometall moddalar bolgan tog’ jinslari

ma’danlar deb araladi. Tog” jinstari tarkibidagi bu metall va nometall -
moddalarni  olish uchun ma danlarni .kar turli  qayta ishlov. -

Jarayonlaridan o thaziladi.

Ma’dan yuklari tashishga ma’dan xomashyesi (saralangan, od-
diy va mayda), ma’dan konsentratlari, aglomeratlar (issig va sovuq
holatda) va metalli okatishlar (qizdirib biriktirilgan bo‘laklar)
ko‘rinishda tagdim etiladi. Hozirgi paytda tashilayotgan ma’dan

yuklarini asosiy gismini ma’dan xomashyosi tashkil etadi. Lekin .

ma’dan yuklarining boshga turlarini tashishdagi ulushining tenden-
sivasi yuksala bormoqda va kelajakda tog® jinslarini qayta ishlash
sanoati bazasining taraqqiy: eta borishi hamda siyrak (kamqadr,
gadrsizroq), ma’danlarni tobora ko‘proq fovdalanish sohasiga jalb
etila borish ogibatida bu ulush o‘sib boraveradi. Ma’danlarni boy
(gadrli} va siyrak (gadisiz) deb ajratish asosiv komponentlarni kon-
sentratsivasiga muvofig amalga oshiriladi. Muayyan texnika ta-
raggiyotining darajasiga muvofig barcha ma’danlar uchun
tarkibidagi foydali bo‘lgan moddalarning eng kam miqdori ma’dan
xomashyosining gazib olishni va gayta ishlashm texnologik imKoni-
vati mavjudligini hamda igtisediy samaradorligini aniglaydi. Ma-
salan, ma’dan xomashyosining tarkibidagi misni 0,5—1,5 %, ruxni
1,0 % voki galayni 0,1 % mavjud bo‘lganida ularni gazib olish
hamda gayta ishlash igtisodiy samarali bo‘ladi. Tarkibidagi foydali
- elementlarning mavjudligiga muvofiq ma’danlar metalli, polimetalli
va nometall guruhlarga bo‘linadilar (3.2-rasm). Polimetall
ma ‘danlar tarkibida bir necha turdagi metallar mavjud bo flishi mumn-
kin.

Ma'danli yuklarning hajmiy massasi agrcha keng chegarada
o7garib turadi va tarkibidagi asosiy minerallar, zararli va fovdali
aralashmalagr, bo'sh jinslar migdoriga, ma’danning namligiga va
g'ovakligioa hamda boshqa omillarga boglig bo'ladi. Oz navbatida
ma’danli yuklarning hajmiy massasi harakatdagi sostaviarning yuk
ko‘tarishidan foydalanishga va ortish-tushirish mashinalarining
unumdmllglga bevﬂsua ta’sir qiladi. L

PR L ..';' R T T T
Aioe g d ’_F_-:“Iu._.-_.l el

) 138



Ma’danlar e

| 1
Metalli Polimetalli Nometail
ma’danlar ma'danlar ma’danlar
t : _ —
Qora metall ma’dan | Rangli metallar Apatitli
xomashyolari ma dani || ma’danlar
Temirli Oltingugurtli | 4 Magnets | L l‘?&%ﬁgﬁ
ma’danlar kolchedan ma’dani A
' . : ma’dani
| [ Gematitli ma’danlari - romitli Ry
ma'dan — Oltingugrt ma’dan ma’dani
| Manetich; || | LRelchedani)  LI™Rris nikedli :
ma'dan || || Magnitli ma’dan Giltuproq
1 Qo'ngfir kolchedan —  Rangli | Oltingugurt
temir Mis kol- ma’dan kon- ma’dan
- -4 chedani sentratlari
Sideritla

Aglomerat va okatishlar

3.2-rasm. Ma’danlar tasnifining tuzilmasi.

Namlik—ma dan xomashyosining asosiy sifat ko ‘rsatkichlaridan
biri hisoblanib, undan foydalanish texnologiyaisini, qish paytlarida
uning muglash darajasini va vilning ilig-issiq pavtlarida esa uning
vopishqogligini belgilaydi. Har bir turdagi ma’danlar uchun nam-
likning xavfsizlik chegarasi va muzlashga garshi profilaktika (oldini
olish) usullari belgilab qo‘vilgan.

G ovaklilik—ma dan xomashyosining muhim ko ‘rsatkichlaridan
biri hisoblanib, shixta bolakiari ichidan va orasidan gaziarni erkin
o tishini ia 'minlab, domna jarayoni sharoitlarini yaxshilaydi. Lekin
g'ovakli ma’dan gigroskopikroq, nurashi osonroq va maydalanuv-
chan bo‘ladi. Ma’danlarni g'ovakligi 10—45 % ni tashkil etadi.
Geovakligiga muvofig ma’danlar zich, kam g ovakli va po‘k (puch,
bo‘sh) guruhlarga bo‘linadi.

Vagonlarning sig‘imidan (yuk ko‘tarishidan) to‘laroq foydala-
nish maqsadida hamda yugori tezliklardagi harakatlar paytida yuk
zarrachalarining vagondagi yuk shtabelining ustki qatlamlaridar
qarama-qarshi havo oqimi bilan uchib Kketmasligini ta’minlash
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uchun po'k ma’danlar vagonlarga ortilgandan so‘ng zichlanadi.
Buning ogibatida vagonga ortilgan ma’dan hajmining kamayishini
zichlanish keeffitsiventi bilan tavsiflanadi. Zichlanish koeffitsiventi
esa ma’danning zarraviy tarkibiga, uning ichki ishgalanish koeffit-
siyentiga va sarflangan (go‘yilgan) kuchga bog‘liq bo‘ladi.

Ma’dan xomashyolarning boyitish usuflarini, ularning foy-
dalanish uchun tayyorlash hamda tashish, ortish va tushirish
shart-sharoitlarini uning zarraviy tarkibi belgilaydi.
Ma’danlarning alohida bo‘lak (zarra)larining of‘lchamiari juda
katta chegarada changsimon (0,05 mm va undanda kamrog )dan
toki o‘ta yirik (320 mm va undanda yirik) gacha o‘zgarib turadi.
Lekin ma’danlarni qazib olish va boyitilish jarayonida ularni
magbul (optimal) zarraviy tarkibda olish imkoniyati mavjud.
Bunda ma’dan xomashyosining boyitilishini va metallarning tik-
lanishi (qaytarilishi)ning texnologik shari-sharoitlari, vagonlarning
sig‘imidan (yuvk ko‘tarishidan) va ortish-tushirish mashinalaridan
~samarali foydalanish hamda ortishda zarba yuklamalarini kamay-
tirish ma'danlarning maqgbul zarraviy tarkibda olishning boshqga-
rish omillari bo'lib xizmat giladi. '

Ma danlarni zarraviy tarkibi, muZlashi va yopishqoqgligi bunker-
larning chiqaruvchi twynikilari, harakatdagi tarkiblarming voronka va
tuynuklari ustida gumbazlanish paydo bo'lishiga sabab bo ladi.
Gumbazlanish hodisasi yukni bunkerlardan va vagon tuynuklaridan
erkin oqib tushishiga tosqinlik qiladi va ostish-tushirish jarayonini
mo‘tadillashtirish uchun maxsus chora-tadbirlar qo‘llanishini talab
etadi. Shuning uchun bunkerlarning chigaravchi tuynuklarining
o‘lchamlart ma’danlarning xos bo‘lak  oflchamlariga, alohida
bo‘laklarning maksimal joiz o‘lchami esa gabul qilingan jihozlar-
ning o‘lchamlariga’ muvofig bo‘lishi kerak. Bunkerlardan yuk or-
tishda ma’dan bo‘laklarining maksimal o‘lchami quyidagicha gabul
gilinadi:

a<{(0,75+08)-b, m (3.11)
bu yerda, b—bunker chigaruvchi tuynugining Kichik tomoni, m.

Abrazivlik—bunker devorlarini, tambalarini, ia ‘minlagichlarini va
yuk bilan boshqa tutashish sirtlarini ishqalanib yeyiltirish qobiliyati
bolib, ba’zi bir ma'dan yuklarining salbiy xususiyatlaridan hisobla-
nadi. Abraziviik xususiyatiga c¢ga bo‘lgan ma’dan wyuklarining
changsimon zarrachalari changish mintagasida (zonasida) bo‘lgan
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insonlar organizmiga, aynigsa, nafas olish yo‘lariga zaraili ta’sir
giladi.

Yer ga'ridan gazib olingan mia’danlar tarkibidagi foydali mine-
rallar kam migdorda bo‘Iganligi bois, aynigsa, polimetall yoki kom-
pleks ma’danlarni avvaidan tayyorlamay, ajratmay va boyitmay
ularni bevosita metallurgiva sanoatida gayta ishlash igtisodiy nuqtai
nazaridan magsadga muvofig emas.

Boyitish jarayoni ma 'danlarni tashkil etuvehi minerallarning
fizik xususivatlariga va minerallar sirtiini namlanmaslik (gidrofoblik)
xususivariga asoslanadi. Ma’danlarni boyitish: maydalashdan, sim
gfalvirlarda guldiratib elashdan, suv bilan yuvishdan, flotatsivadan,
ajratish  (separatsivajdan, aglomeratiashtirishdan va yumaloglash
(g‘o‘lakiash, Kesaklash)dan 1iborat bo‘ladi. Boyitishdan asosiy
magsad ma ‘dan tarkibidagi asosly komponenini ko ‘payftirish, zararli
aralashmalarni va befoyda (bo'sh) jinslarni chigarib tashiash hamda
ma’danning zarvraviy tarkibini yaxshilashdar iborai. Maydalash,
guldiratib elash va saralash jarayonida ma’dan xomashyosi kerakli
o‘lchamlargacha  maydalanadi va oddiy (navianmagan),
bo laklangan (naviangan) hamda ma’dan maydalarige ajratiladi.
Navlangan ma’danlarga eng katta ma’dan o‘lchami (masalan, dia-
metri} bilan eng kichik ma’dan o‘lchamining nisbatt 2,5 dan osh-
maydigan ma’dan bo‘laklart mansub bo‘ladi. Navlanmagan
ma’danlarda aynan shu nisbat 2,5 dan katta bo‘ladi. Ma’dan may-
dasi (agloma’dan)da 92 % mayda, (10 mm va undan kam) zar-
rachalardan va 8 % esa oflchamlari 10—20 mm bo‘lgan
bo‘lakchalardan iborat bo*iadi. |

Suv bilan yuvish ma’danlarni boyitishning eng oddiy usuli
bo‘lib, befoyda bo‘sh jinslarni, tuprog va boshga aralashmalarni suv
ogimida vuvib tashlashga asoslangan. Natijada yugori namlikka ega
bo‘lgan yuvilgan ma’dan olinadi.

Sivrak va polimetall ma’danlaming bovitishning eng keng
tarqalgan usuli flotatsiya hisoblanadi. Flotatsiva maxsus ravyorian-
gan quvqga (suv va mayvda ma 'dan aralashmasi)dan o ‘tayorgan havo
pufak (ko ‘pik) chalariga minerallarni yopishib qolish xususiyatiga
asostanadi va buning natifasida minerallar ko ‘pik gatfamiga otadi,

boshga qeoldiglar esa suvda goladi. Ushbu tartibda quygadan ko*pik |

gailamiga o‘tgan minerallar ajratib olinadi va suvsizlantirib hamda
guritib  so’nggi  mahsulot ma’dan  konsentratlari va flotatsiva
goldiglari olinadi. Flotatsiya jarayonining samaradorligi va sifati
dastlabki xomashyoning zarraviy tarkibiga (zarrachalarning
o‘lchamlart 0,5—0,02 mm bo‘lishl lozim) va flotatsiva rejimig..
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(quyqaning zichligi va haroratiga, suvning tarkibiga, jarayvonning
davomiyligiga va boshgalarga) bog‘lig bofladi. Flotatsiva jarayonida
har turli reageat gqo‘shimchalardan foydalanib, minerallarning nam-
lanmaslik xususivatiga ta’sir gilib, polimetall ma’danlardan mis,
. go'rgtoshin va rux konsentratlarini ajratib olish mumkin.

Qora metallarning ma’dan xomashyosi. Qora metaliar ishiab
- chigarish uchun asosiyv xomashyoe bo'lib tarkibida remivy bo'lgan
ma danlar, oftingugurtli kolchedandan gayia ishlab ofingan mahsulor-
lar, femirli ma'dan konsentratlari, aglomeratlar va okatishlar
hisoblanadi. '

Temirli ma’danlar mineral tuzilishiga muvofiq gematitli, mag-
netitli, getinli va sideritli mma’danlarga bo‘linadi.

Gematitli ma’damnlar (qizil temirtosh) tarkibida eng ko'p
migdorda (5070 %, ba’zi bir holarda 75—90 % gacha) temir
moddasi mavjud bo‘lib, nisbatan kimyvoviy tozaligi, tarkibidagi
zararli aralashmalarni  ozligi bilan ajralib turadi.- Magnetitli
- ma’damnlar tarkibida 50—65 % gacha temir mavjud bo‘lib, qivin tik-
lanuvchantligi {gaytarilishi), magnitlanish xususivati, keng doiradagi
. namligi, zichligi va zararli aralashmalari (ba’zi turdagi ma’danlar
tarkibidagi oltinguguit 5 9% gacha vyetadi) bilan tavsiflanadi.
Qo‘ng'ir temirtosh (getinlar) tarkibida 25—55 % gacha temir
mavijud bo‘lib, ko‘pchilik helatlarda giovak amorf (Kristallanmagan)
birikma ko‘rinishida bo‘lib, gfovakliligi 16—44 % ni tashkil etadi.
- Bu esa domna jarayonida qo‘ng’ir temirtoshdan bevosita foydalan-
. ish imkoniyatimi varatadi. Ba’zida qo*ng’ir temirtoshga oltingugurtli
.. kolchedan, aldamchi ruxli, go*rg‘oshinli yaltirashlik vo‘ldesh bo®lib
. ma’danda oltinguguit va fosfor kabi zararli aralashmalami vujudga
kelishiga sabab bo‘ladi. Sideritlar (shpatli temirtosh) tarkibida eng
. kam temir moddast bo‘lib, zich tuzilmadan, nisbatan kam aamlik-
- dan iborat. Shpatli femirtoshlarga ko‘pincha temir va ruxning ol-
- tingugusili birnkmalar: yo‘ldesh bo‘ladi.

Barcha gora metall ma’danlari muzlovchi yuklar bo‘lib, ochiq
harakatdagi tarkiblarda tashiladi, avvaldan tekislangan va betonlan-
gan ochiq mavdonlarda saqlanadi. Ochiq maydondagi ma’dan
- shtabeli (uyumi)ning balandligi 6—8 m ga yetishi mumkin. Saglash
paytida metall ma’danlarning turli navlarini aralashtirtb yuborish va -
changlanuvchan materiallar hamda begona narsalar bilan ifloslanti-

| ~ rish tavsiya etilmaydi.

: Oltingugurtli kolchedan wma’danlari remirning oltingugurtli
birikimasi bo lib, rangi sarg’ishrog yoki yashiirog kulrang, metall jilok
tog*® jinsidir. Temirning oltingugurtli birikmalari asosan: oltin-
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gugurtli kolchedan (piritydan magnititli kolchedan (pirotin)dan va
mis kolchedani (xalkopirit) dan iborat bo‘ladi. Tabiatda oltin-
gugurtli kolchedan toza holatda odatda kam uchraydi, uni misli va
polimetall ma’danlarni sanoatda boyitilish natijasida ishlab chigari-
ladi. Oltingugurt kolchedanining foydali tarkibiy qismi ikki sulfidli
remir bo ‘fib, toza holatda 53,5 % oltingugurtdan va 46,5% temirdan
iborar bo ladi. Oltingugurt kolchedantning tarkibida katta miqdorda
oltingugurini mavjud bo‘lishi, undan bevosita cho‘yan eritib chiqa-
rish imkoniyatini beradi. Bu xomashyo asosan kimyo sanoatida sul-
fat kislotasi ishlab chiqarishda ishlatiladi va qayta qizdirishdan
so‘ng golgan gavta ishlov mahsuloti—-kuyindi ko‘rinishidagi temir
okisi (okisi jeleza) cho*yan ishiab chigarishda foydalaniladi.
Oldindan ishlov berilganligi va boyitilganligiga muvofig temir
vo‘liga tashish uchun oddiy, naviangan, zarraviyiashtiriigan va flo-
tatsiyalangan (boyitilgan} olingugurtli kolchedan tagdim etiladi.
Zarraviylashtirilgan oltingugurtli  kolchedanning uning oddiysini
maydalab olinadi va tarkibida 33--40 % oltingugurt maviud bo‘lib,
anchagina gattiglikka va abrazivlikka hamda metallarga kuchii ish-
galanib yeyiltirish ta’siriga ega, Zarraviylashtirilgan oltingugurili
kolchedanning namligi uzog saglash va tashish jarayonida deyarli
o‘zgarmay qoladi va 2—4 % tashkil etadi. Atrof-muhitning namligi
oltingugurtli kolchedanni namlanuvchanligiga jiddiy ta’sir gilmaydi.

Atmosfera vyog‘ingarchiliklari ta’sivida zarraviylashtirilgan oltin- - |

gugrtli kolchedanning fagat yuza gatlami namlanadi va buning oqi-
batida oq plvonka (vupga qgatiam)-sulfidlar tashkil topadi va ular
himovalash gatlamiga aylanib qoladi. Flotatsivalangan oltingugurtli
kolchedanni misli polimetall ma’danlarni boyvitilishi natijasida ish-~
lab chigariladi. Kimyoviy farkibi bo‘yicha flotatsiyalangan oltin-
gugurtli kolchedani, uning oddiysiga aynan o‘xshash bo‘lib, faqat
- Zarrachalarining o‘ichamlari bilan farg qiladi. Zarrachalarning
asosiy massasining (80 % gacha) o‘lchamlan 0,1 mm dan kam -
bo‘ladi. Qurig oltinguguntli kolchedanning (namligi 0,5 % dan kam
bo‘lgan) zarrachalari vuqori harakatchanlikka ega bo‘lib, changla-
nish (tuzish) ni keltirib chigaradi. Namlikni 2—3 % gacha o‘sishi

esa zarrachalar harakatcharnligini kamaytirib, uzoq saqlanishlarda .'

zichlashib gotib golishga olib keladi:

Oltingugurtli  kolchedanni betonlangan toza ochiq may-
donlarda, qat’iv sur’atda turkumlariga va markalariga muvofig
saqlanadi. Ochiq maydondagi har turli turkum va markadagi oltin-
eugurtli kolchedanining fo‘siglar bilan ajratib qo‘vilishi kerak. Or-
tish-tushirish ishlarini bajarishda zagravivlashtirilgan oltingugrtl;

143



" kolchedanni mavdalanish va changish-to‘zish xususiyatiga ega,
shuning uchun ortish-tushirish operatsiyalarini minimal bo‘lishi
maqsadga muvofigdir. Oltingugurtli kolchedanni tarkibida oltin-
gugurt moddasining ko‘p miqdorda mavjud bo‘lishi, uni saglashda
yong‘indan xavfliligini mugarrar gilib go‘vadi. Shuning uchun yuk
uyurni ichidagi harorat 60°C oshmasligi kerak.

Oltingugurtli kolchedanni kuzov tirgishlari yamab berkitilgan

- universal yarim ochiq vagonlarda yoki maxsus varim ochiq va-

gonlarda tashiladi, bu esa ularning kuzov tirgishlarida
to‘kilishlaridan asrashni ta’minlavdi. Yilriing sovuq paytlarida oltin-
guguitli kolchedanni tashishda, ularni muzlab qolishiga garshi pro-
filaktik chora-tadbirlar qo‘llash kerak bo®ladi.

Temirli ma’dan konsentratlari rarkibida temir bolgan
ma danlarning tog-kon kombinatiarida nihovaida yaxshilab boyitilib
- olingan mahsulotlaridir. Bu turdagi ma’dan xomashyosining eng

~ ahamiyatli tomoni shundan iboratki, ularning tarkibida ko‘p

miqdorda-90 % gacha temir moddasining mavjudligidir. Zarraviy
tarkibiga muvofiq temirli ma’dan konsentratlari mayin tuyilgan ku-
kunsimon massadan iborat bo‘lib, ularning alohida zarrachalarining
o‘lchamlari 0,6—0,025 mm ni tashkil etsada, lekin konsentratning
asosiy massasining (75 % gacha), o‘lchamlari 0,05 mm dan kam
bo‘lgan zarrachalar tashkil etadi. Konsentratlarning namligi 1—15
% ni tashkil etadi. Zarraviy tarkibi va namligi konsentratlarning haj-
miy massasiga hamda tashish va saqlash shart-sharoitlariga jiddiy
ta’sir etadi. Uncha katta bo‘lmagan namnlikda temirli ma’dan kon-
sentratlari sochiluvchan jism xususiyatiga ega bo‘lib vagon kuzovi
tirgishlaridan va nozich joylaridan osonlikcha sizib to‘kilishi hamda
vuqori tezlikiardagi harakatlarda vagondagi yuk shtabelining ustki
qatlamlaridan qarama-qarshi havo oqimida uchib to‘kiishi ro‘y
beradi. Namlikni oshishi esa, issiq paytlarda konsentratlarni vagon-
ning devorlariga va poliga vopishib qolishini, sovug paytlarda esa
.+ qattig muzlab qolishimi keltirib chiqaradi. Adgeziva (jipslashish)
' kuchlari namlik 7% bolganida paydo bo‘la boshlab, namiik 14 % ga
yetganida maksimal qiyvmaiga ega bo’ladi. Temirli ma’dan konsen-
tratlarining joiz namligi qish ovlarida 1-2 % ni yoz ovlarida ¢sa 6—
10 % dan oshmasligi kerak. Tashishni esa maxsus jihozlangan va-
gonlarda amalga oshirish lozim bo‘ladi.

Temirli ma’dan konsentratlari ochiq maydonlarda saqlanadi.
Hatto kuchli yomg‘irgarchilik davrlarida ham atmosfera namgar-
chiliklan yuk shtabeli (uyumi)ning fagat 20—30 sm chuqurligigacha
=ingib boradi va konsentratning zavod namligini o‘zgartira olmaydi.

i44



Manfiy haroratiing koasentrat shtabeliga ta’sirt sathiy xarakterida
bo‘lib, fagat uning yvuza qatlami 40—50 sm qalinlikda muzlayadi
xolos, shtabel sathidan 1 m chuqurlikda esa [—2°C atrofida musbat
harorat bo‘ladi. | '

Aglemerat va okatishlar—mayda ma’'dan xomashyolardan va
konsentratlaridan maxsus termik ishlov berish asosida olingan mahsu-
lotlardir. Domnali pechlarni ma’dan maydalari va konsentratlar bi-
lan bevosita to‘ldirib yuklash tavsiya etilmaydi, chunki ko‘tarilib
chigayotgan gaz ogimi bilan o‘lchamlari 3—4 mm dan kam bo‘lgan
zarrachalar uchib chiqib  ketadi, shuningdek, changsimon
- ma’danlar bilan ishlashda vyoqilg‘i sarfi anchagina ko‘payadi.
Domna eritish go‘rasini optimal ish rejimida saglab turish uchun

ma’dan maydalarini va ma’dan konsentratlarini bo‘laklash va

g'o'laklash (kesaklash) kerak bo‘ladi. Kerakli zarraviy va kimyoviy
tarkibdagi ma’dan xomashyosini olishda ikki usul aglomeratsiva
jarayoni (ma’dan maydalarini va Konsentratlarini qizdirib
bo‘laklarga biriktirish) va temirli ma’dan konsentratlaridan muay-
yan diametrli sharchalm (soqgachalar) ishlab chiqarish jarayoni
keng targalgan.

Aglomeratsiya jarayom uzluksiz jarayor bo'lib, texnologikc liniva
boshida harakatdagi aglomeratsiva tasmasiga maxsus fayyorlangan
shixta taxlab (joylab) ruriladi. Shixta tarkibi ma’dan maydasi va
temirli ma’dan konsentratidan tashgari kul, changsimon marganetsli
ma’dan, flus va koks maydasidan iborat bo‘ladi. Aglomeratsiya
tasmasi maxsus tayyvorlangan shixtani pech ichiga asta olib kirib
ketadi. Pech ichida yonayotgan gazlarming vugori harorati ta’sirida
koks maydasi yvonib bitadi, qolgan komponenilar esa qizib biriki-
shadi. Tayvor bo‘lgan aglomeratlar texnologik liniyada katta blok-
farda 800°C ga yaqin haroratda chiqgib keladi. So‘ngra bu bloklarni
maydalash, guldiratib elash va 100°C gacha sovutish ishlari olib
boriladi. Aglomerat yuqgori mustahkamiikka, bo‘laklanuvchanlikka,
g‘ovaklilikka va muayyan kimyoviy tarkibdagi tiklanuvchanlikka
(qaytarilishga) ega bo‘lishi lozim. Aglomerat g‘ovakliligi 20 % dan
50 % gacha o‘zgarib turadi, bo‘laklar ichidagi kovakchalar esa
domenlash jarayoni sharoitlarini optimalilashtiradi. Lekin bunday
govaklilik aglomeratiar mustahkamligini pasaytiradi. Ortish-
tushirish ishlarida va tashish jaravonida ularning maydalanishi va
sifatini pasayishi sodir bo‘ladi. Shuning sababidan aglomeratsiva-
lash fabrikalari odatda, metallurgiva zavodlanning hududlarida
quriladi. Aglomeratlarni tashqi tashishlari temir yo‘llarda uncha
uzoq bo‘lmagan masofalarga (300—400 Lm) maxsus xopper vagon
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(aglovoz)larda issiq holatlarda (700'C gacha haroratda) amalga
oshiriladi.

Okatishlar metallurgiva sanoatining eng muhim “xomashyosi
hisoblanadi. Gkatishlarni ishlab chigarish jaravoni ikki fazadan:
- ma’lum diametrdagt (230 1) va kimyoviy tarkibdagi xom shar-
chalarni  maxsus qurilmalarida-yumaloglovchilarda  tayvorlash
hamda ularni kevinchalik vugori haroratda kuydirishdan iboratdir.
Okatishlashga mayin, asosiy massasining (7590 %) zarrachalarini
o‘lchamlari 0,044 mm dan kam bo‘lgan temiirli ma’dan konsentrat-
lardan foydalanish magsadga muvofiqdir. Xom okatish mustahkam-
ligini oshirish magsadida yumaloglashga tayyorlangan shixtaga
bog‘lovchi go‘shimchalar aralashtiriladi. Agar shixtaga koks may-
dasi aralashtirilsa, kuydirish paytida uning tarkibidagi temirning bir
qismi metallashib qoladi va tayyor okatish tarkibida 40 % gacha
metail mavjud bo‘lishi mumkin, bu esa xomashyo ahamiyatini
yanada oshiradi.

Okatish sovug holatda ancha Katta mustahkamlikka ega va ag-
Jomeratga nisbatan kam yeviltiruvchanrog. Okatishlarning fizik va
kimyoviy xususiyatlari vetarli darajada barqaror bo‘lib, uzoq saglash
ortish-tushirish va tashish operatsivalarida nisbatan kam o‘zgaradi.

Rangli metallar ma’dani. Rangli metaliar ma’adanlaridan va
ularning  konsentratlaridan ham rangli, ham qore metallurgiva
sanoatida hamda xalg xo faligining turli sohalarida fovdalaniladi,
Saqlash, ortish-tushirish va tashish ishlarining shart-sharoitlari
. muayyan tog© jinslarining xususiyatlariga bog‘liq bo‘ladi.

Marganetsii ma’danlar ‘tarkibidagi temir va marganetsning
migdoriga muvofiq: marganetsli (45—52 % marganets), ferromar-
ganetsli (20—30% marganets va shuncha temir) va marganetssimon
(5% 15% marganets) mua’'danlarga bolinadi. Foydalanish sohasiga
- muvoiiq marganetsli ma’danlar metallurgiva va kimyo {piroksid)
- ma’danlariga  bo'linadi.  Marganetsli  ma’danlarning  asosi
iste’molchisi gora metallurgiva sanoatidir. Qora metallurgiya

" sanoatida margapetsli ma’danlar, temirni qaytarilish jarayonint va
zararli  aralashmalarini  chiqgarib  yuborishni  vengillashtirish
magqgsadida dommna pechi shixtasiga go’shimcha sifatida hamda
ferromarganets olish uchun ishlatiladi. Olingan ferromairganets esa
keyinchalik maxsus po‘lat olish uchun gayta ishlanadi. Po‘latga
marganeisning hatto oz miqdordagi qgo‘shilmasi ham, uning
(po‘laining) mexanik  xususiyatlari  bo‘lmish:  qattiqligini,
bolg*alanishini (kovkost) va qgovushgoglikni keskin oshiradi. Is-
siqghardosh, asbobsozlik va zanglamaydigan kabi maxsus po‘lailarini
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marganetsli ma’danlarni go‘shmasdan ishlab chigarishni iloji yo‘q.
Kimyo sanoatida esa marganetsli ma’daniar qurig batarevalarni ish-
lab chiqarishda, yashil oynanj rangsizlantirishda, kimyo va tibbiyot
preparatlaring, olif, moy, bo‘yoq va h. k. tayyoriashda foydalaniladi.

Marganetsli ma’daniar betonlangan toza maydonlarda alohida
navlarini aralashtirib ketishiga yo‘l qo‘ymasdan, ajratib va chang-
lanuvchan yuklar bo‘lmish: ko‘mir, oltinguguri, oliingugurt kol-
chedani va boshqgalardan zarurivatli uzoglikdagi masofalarda saqla-
nadi.

Fervomarganets —vonmaydigan modda, lekin namlik ta sirida
yvemiriladi, qizivdi va undan yonuvchi gaziar hamda zaharli florli
vodorod ajralib chigadi. Ferromarganetsni saglashda yuk shtabelini
balandligi 3,5 metrdan oshmasligi kerak. Marganeisli ma’danlar
ochiq harakatdagi tarkiblarda to‘kma tashiladi va muzlaydigan yuk-
lar toifasiga mansub bojadi.

Xromithi ma’dan tarkibidagi har turli asosiy komponentlar: 13—
61 % xrom, 4—25 % aluminiy, 7—24 % temir, 10—32 % magniy,
0—25 % qumtuprog (kremnezyom} va boshga moddalarning
mavijudligi bilan ajralib turadi. Xromitli ma’dan tarkibiga kiruvchi
eng keng targalgan mineral xremli temirfosh (XpoMuCTBIA Xenes-

H4aK) bo‘lib, u gora rangli, metallsimon valtirog moddadir. Xromli

temirtosh nurashga barqaror, zich-zarraviy tuzilishli, 2200°C haro-

ratgacha bo‘lgan ywqgori otashbardoshli (olovga chidamli), issiglik- -

dan kengayishi mavjud bo‘lmagan mineraldir. Xromitli ma’danlar
sanoatda xromli ferrogotishmalar quyib chigarishda foydalaniladi.
Temir yo*llarda tashish uchun xromitli ma’danlar navlangan va
oddiv (zarracha o‘lchamlari 0120 mm) hamda konsentirat holat-
Iarda taqdim etiladi. Tashishga taqdim etilayotgan xrommtli
ma’danlar tarkibida bekorchi bo'sh jinslar 1,5 % dan oshmasligi va
tarkibida ko‘mir mavjud bo‘lgan moddalami umuman bo‘lmasligi
talab etiladi. Saqlashda esa turli markadagi ma’danlar, tasodifiy
predmetlar bilan aralashib ketishiga vo‘l qofvilmasligi kerak. Xro-
mitli ma’dan burda (bo‘lak, chagmoq)larini maydalanib ketishini

oldini olish magsadida, ularni tashish jarayonida gayta yukiash- - .-

larni imkoniyat qadar kamaytirish kerak, alohida markadagi {(Dx-7 .
va Dx-3) ma’danlarni esa 1 metrdan ortiq balandlikdan tashlash

mumkin emas. Xromitli ma’danlar ochiq harakatdagi tarkiblarda = *

to‘kma tashiladi va muzlaydigan vuklar toifasiga mansub bo‘ladi. =
Zarrachalarining o‘lchamlari 20 mm dan Katta bo‘lgan navlangan
xromitli ma’danlarmi tashishga profilaktika chora-tadbirlarisiz
tagdim etiladi. Oddiy ma’dan esa tashishga, yuk tashish qoi-
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.~ dalariga muvofiq tayyorlanib taqdim etilishi kerak.

Mis-nikelli ma’danlar kompleks, polimetall ma danlar roifasiga
mansub bolib, tashish, ortish-tushivish va saglash shart-sharoitlariga
jiddiy ta’sir etuvchi maxsus o ziga xos xususiyaiga egadir. Tashishga

. tayyorlab qo'vilgan ma’dan farkibdagi nikel 3,5 % dan kam
. bo‘lmasligi va donalarning o‘lchamlari 400 mm dan katta hamda
-~ ma’danda begona qo‘shimchalar va predmetlar mavjud bo‘Imasligi
- kerak.
. Have muhiti 1asivida mis-nikelli ma’danlar jadallik bilan ok-
- sidlanadilar, o'7~-07idan yonib ketadilar va omborlarda saglashda
- yong'in keltirib chigarishi mumkin. Mis-nikel sulfidli ma’danlarni
. ‘saglash maydonlari ishlab chiqarish va turar joy binolaridan 23
- metrdan ortiq masofada jovlashishi kerak. Maydon asoslarida
.. - drenajlar bo‘lishi kerak. Maydonga ma’danfarni zichlab shtabellash
. (taxlash) lozim bo‘ladi, chunki shtabel orasida havo bo‘shliglarni
paydo bo‘lishi yong‘inlarni kelib chigishiga sabab bo‘ladi. Havo
- ogimiari paydo bo‘ladigan jovlarda; ma’dan shtabelining shamoi
~ ta’sir qilib turadigan tomonida, shiabelning qirralarida va
cho‘qqgilarida hamda yirik ma'dan bo‘laklan vig‘ilib golgan joylarda
- ma’danlarni jadallik bilan oksidlanishi va o‘z-o‘zidan vonishi sodir
bo‘ladi.

Ma’dan shtabelining sirtida oq, ko'kish va yashil dog'larni
paydo bo‘lishi ma’danlarni o‘z-o‘zidan vonish belgilari bo‘lib
hisoblanadi. Yongan ma’danlarni ofchirish uchun zaxira may-
donlari mavjud bo‘lishi lozim. Ma’danlarni shtabellash uchun 100
X 25 m dan katta bo‘lmagan maydonlar ajratiladi. Oddiy ma’dan
uchun shtabel balandligi 5 m, navlangan ma’dan uchun 3 m
bo‘lishi lozim. Harorati 3¢°C dan ziyod bo‘lgan ma’danlarni shia-
bellarga taxlashga ijozat etilmaydi, ularni avval sovutish kerak
bo‘ladi. '
| Rangli ma’dan konsentratlari rangli va polimetall ma danlarning -
boyitilgan mahsulotidir. Zarrachalarining o‘lchamlari bo‘yicha kon-
sentratlar kukunsimon va changsimon yuklar toifasiga mansub
bo‘ladi. Namligi 8—22 % bo‘lganligi bois, ular qish paytlarida qat-

- tig muzlab goladilar, yozning quriq va issig ob-havosida changish- -
- to‘zishga moyil bo‘ladilar hamda vagon kuzovlarining tirgishlaridan -
va nozich joylaridan sizib to‘kiladi. Rangli ma’dan konsentratlari-
ning o‘ziga Xos maxsus xusustyatlariga va gadr-gimmatiga muvofiq
ularni to‘kma va idishlarda tashish mumkin. Yopig vagonlarda

. marganets, mis, aluminiy, qo‘rg‘oshin kabi rangli metali
~ma’danlarining konsentratlari to‘kma tashiladi. Qalay, nikel, rux va
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boshgqa noyob metalli ma’daniarining konsentratlari idishlarda
tashiladi.

Nometall ma’danlar. Apaiitli ma*dan (apatit)lar vulkanlardan
paydo bolgan tog* jinslari bo'lib, mo ‘riligi, tarkibida fosfor mod-
dasining kopligi va namligi. bilan ajralib turadi. Apatitli
ma’danlarning mo‘riligi, uning tarkibidagi fostor moddasining
migdoriga va namligiga bog‘liq bo’lib, ularning ko‘payishi apatiini
mo‘rtligini oshiradi. Apatit changlari abrazivlik xususiyatiga ega.
Appatitlar va fosforitlar-mineral o ‘g'itlar, fosfor va fosfat kislotasi ish-
lab chigarishda hamda metallurgiva sanoatida va xalg xo jaligining
boshga sohalarida ishlatiladi,

“Apatitli ma’danlar ochig harakatdagi sostavlarda to‘kma
tashiladi, maxsus tayyorlangan ochiq maydonlarda sagqlanadi. Apa-
titti ma’dantar mo‘rt bo‘lgantigi bois, ularnt ortish-tushirish ish-
larini bajarishda 1,5 s dan zivod balandlikdan tashlab yuborish
tagiglanadi.

Rossivaning Kola yarim orolining apatit-nefelin ma’dani katta
sanoat ahamiyatiga molik bo‘lgan ma’dandir. Bu ma’dan metallur-
giva sanoatida maxsus cho‘van olishda ishlatiladi. Apatit-nefelin
ma’dani iste’molchilarga jo‘natishdan oldin ikki turdagi: birlamchi
va ikkilamchi mexanik boyvitishdan o‘tadi. Birlamchi mexanik boyi-
tishda ma’dan tarkibidagi bekorchi-bosh jinslar: tuprog va gumlar
chigarilib yuboriladi. Ikkilamchi boyitish ma’dan tarkibidagi foydali
qazilmalarni ajratib olishdan iborat bo‘lib: tamlanma maydalash,
flotatsiva va magnitli separatsiyaga asoslangan. Apatitlar-mo‘rt
bo‘lganligi bois tezroq maydalanadi va mavda Kko‘zli g‘alvirdan
oson o‘tadi, nefelin esa katta gattiglikka ega bo‘lganligi bois may-

dalanmaydi, elanganda esa gfalvir sirtida goladi. Boyitilishning - |

so‘nggi mahsuloti apatit konsentratlari va nefelin goldiglaridan ibo-
rat bo‘lib, ular (nefelin qoldiglari) keyinchalik nefelin konsentrat-
larini nhsh uchun qayta ishlovga tushadi.

Apatit konsentrati tarkibida 39,5 % dan kam bo‘lmagan
migdorda fosfor oksidi (oksid fosfor) mavijud bo‘lishi va 1 % dan
ortiq nam bo‘lmasligi hamda asosiy massasi (86 %)ni o‘lchamlari
0,15 mm dan kam bo‘lgan zarrachalar tashkil etishi kerak. Apatit
konsentratlari ko‘kimtir rangli, hidsiz, yilning sovuq payilarida
muzlashga o‘ta moyil bo‘lgan, kuchlii changlanuvehan kukunsimon
moddadir. Qish paytlarida issiq apatit konsentratlari (50—60°C)
vagonlarga ortilganida kondensatsiyalanish oqgibatida vagonlarning
devorlarida qalinligi 50 sanfimetrli va namligi 10 % li muzlagan
qatltam hosil bo‘ladi. : : L
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Boksit ma’dani—asosan tog’ jinslari cho kindisi bo'lib zichrog,
govakli va yvumshog bo Yishi mumkin. Boksitlarning rangi kimyoviy
tarkibiga va tarkibidagi temir moddasining miqdoriga muvofig
pushtidan to‘q-qizilgacha va och yashil-ko‘kimtirdan to qoragacha
~ bo‘lishi mumkin. Boksitlarning hajmiy massasi 1,5 ¢/m’ gacha,
- tabily nishablik burchagi 35—4¢° gacha, gattigligi (moss shkalasi
bo‘vicha) 6 gacha va namligi 5 % gacha bo‘lishi mumkin. Boksit
ma’danini changlari abrazivlik xususiyatiga ega. Boksitlar sifati, eng
avvalo, uning tarkibida bo‘lgan aluminiy oksidi (gittuproq) va
zararli aralashma bo‘lgan qumtuproq (kremnezyom) miqdoriga
bog‘liqdir. Boksitlar tarkibidagi giltuproq va qumiuprogning
- migdoriga muvofiq 10 ta navga bo‘linadilar.

Boksit asosan giltuprog olish uchun xomashyo sifatida ishlati-
ladi, keyinchalik giltuprogni gayta ishlash natijasida aluminiy oli-
nadi. Shuningdek, boksitlar bo‘yoqlar, sun’iy abraziv materialiar
ishlab chigarishda hamda qora metallurgiva sanoatida flus sifatida
ham foydalaniladi. Qizdirib biriktirish va eritish yo‘li bilan boksit-
lardan giltuprogli sement, elektrpechlarda eritish usullaridan elek-
trokorund olinadi.

Boksitlar ochig harakatdagi sostavlarda {dumpkarlarda wva
varim ochiq vagonlarda) to‘kma tashiladi, ularni ochiq may-
donlarda saglash mumkin emas, chunki yomg‘irgarchilik paytlarida
ular harakatlanuvchi atalasimon massaga ayvlanib qoladi. Boksitlar
muzlovchi vuklar toifasiga mansub bo‘lganligi bois, ularni qish
paytlarida tashishlarda muzlashni oldini olish uchun zarur chora-
tadbirlarni ko‘rish kerak bo‘ladi.

Giltuproq — boksitlardan qayta ishlab olingan mahsulot bolib,
Kukunsimon, oq rangli o‘ta sochiluvchan, nihoyatda changlanuvchi,
- abraziv, olovdan xavfli (o1 olish xavfi bor) va porilashdan xavfli
(portlash xavfi bor) moddadir. Zichlashib gqotib qolishga moyil
bo‘lganligi bois, uning namliigi 0,3—-0,4 % dan oshmasligi lozim.
Qayta ishlash texnologivasi nugtai nazaridan giltuprogning namligi
1 % dan oshishi joiz emas. Giltuprog yopiq vagonlarda tashiladi va
yopiq omborlarda saqlanadi. Giltuprogning changish mintaqasida
(zonasida) xizmat qilayotgan odamiar maxsus kiyim-boshlarda, hi-
moya ko ‘oynasida va respiratorda bo {ishi kerak.

OMingugurtli ma’dan rarkibidagi asosiy komponent oltingugurt
moddasining miqdoriga muvofig boy (10—25 % va undanda ko prog)
va sivrak (10% dan kam) ma danlarga bolinadi. Ma’dan tarkibidagi
oitingugurt 6—-8% dan kam bo‘lsa, bunday ma’dan sanoat ahami-
yatiga ega bo‘lmagan deb hisoblanadi. Oltingugurt ver qobig‘idagi
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ba’zi bir jinslarga begona narsa kabi joylashgan tug‘ma-sof holatda
va kimyoviy bog‘langan ko‘rinishlarda uchraydi. Sanoatda eng
ahamiyatlisi piritlar va tug‘mia-sof oltingugurtlardir. j

Oltingugurtli ma’dan xususivati turlicha bo‘lib, tarkibidagi ol-
tingugurt migdoriga va tog* jinslarining tuzilishiga bog'liq bo‘ladi.
Bu ma’danni gfovakiiligi 1—17 % ni, hajmiy massasi esa 2,25—2,65
t/m? ni tashkil etadi. Uning tarkibida bitum, margimush (MBHUAK),
selen kabi zararli aralashmalar mavjud bo‘ladi. Nam oltingugurtli
ma’dan vaxshigina korreziyalovchi xususivaiga ega bo‘ladi.

Olovdan, portlashdan xavflilik va zaharlilik oltingugurt va oltin-
gugurtli ma’daniarning eng muhim tavsifnomalaridan hisoblanadi.
Oltingugurt va oltingugurtli ma’danlarning olovdan xavflilik dara-
jasi, ularning zarraviy tarkibiga bog'liq bo‘ladi. Oltingugurt changi
yonishga o‘ta moyil bo‘ladi. Oltingugurtni yonishida zaharli sulfidli
gazlar ajralib chigadi. Oltingogurt changlarini atrof-muhit havosida
muallag holatda mavjud bo‘lishligi portlash xavfini keltirib chiqa-
rishi mumkin. Bunday holatlarda portlashning quyi chegarasi 7 g/m?
ri tashkil etadi va portlash hamda alangalanish statik elektriardan va
gugurini chaqgishidan (yondirvishidan) kelib chigishi mumkin. Oltin-
gugurtning zaharliligi inson organizmida oltingugurt suvchildan su-
runkali zaharlanish simptomlarimi keltirib chigaradi. Oltingugurt
changi ieriga tushsa ekzema, ko‘zga tushsa konyunktivit kabi kasal-
liklarni keltirib chigaradi.

Temir vo‘llarga tashish uchun, quyidagi turlardagi: mayin -
maydalangan kukunsimon, mayda donali va bo‘lakli (burda, kalla)
oltingugurtlar tagdim etiladi. Mayin maydalangan kukunsimon ol-
tinguguit - idishlarda (vashiklarda, qoplarda, metall barabanlarda)
tashiladi. Yirik donali, kukunsimon va bo‘lakli oltingugurtlarm
idishlarda tashilsa ham bo‘ladi, amimmo ular tashishga to‘kina
tagdim etiladi. Yopiq vagonlarda oltinguguit to‘kma tashilganidan
so‘ng, vagonlar yuvilishi kerak. Oltingugurtli ma’danlar bilan or-
tish-tushirish ishlarini bajarishda maxsus kiyim-boshlar kivib olish
va respiratorlardan foydalanish kerak. Bo‘lakli oltingugurini maxsus
tayyvorlangan va yuk shtabelini to‘siqg (g‘ov)iar bilan ixotalangan
ochiq platformalarda saglashga ijozat beriladi.

3.4. Mineral - qurilish materiallari

Inert sochiluvchan yuklar. Inerr (befuol) sochiluvchan yuklarga—
qum, shagal, (graviy) chaqig tosh (iucben), qoliplash materiailari,
gil, tuprog, tosh va h.klar mansub bo'lib, rashgi muhit ta’sirisa
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ancha bargaror bolgan materiallar hisoblanadi. Inert sochiluvehan
yuklar ochig omborlarda saglanadi va temir vo‘l transportida ochig
harakatdagi sostavlarda—platforrmalarda, varim ochiq vagonlarda va
dumpkarlarda tashiladi, har ¢ganday ob-havo sharoitida ham,
o‘zining xususivatlarini saglab goladi. Qish paytlarida inert sochi-
luvchan materiallar muzlab qolishga moyil bo‘ladi.

Mineral-qurilish inert yuklarini hisobi o‘lchash orgali amqlan-—
gan massa birliklarida amalga oshiriladi, 3.9-jadvalda asosiy turdagi
inert sochiluvchan materiallarning tavsifhomasi keltirilgan. Inert
sochiluvchan materialiarni tashishda vagonlarning vuk ko‘tarishidan
to‘liq foydalaniladi.

Inert suchi'l.uvci.lan materiallarni tavsifnomasi

3.9-fadval

Materiallar A mm vi/m® |pgrad | p grad | ¢ %
Qum 0,05-2 1,4-1.8 | 27-40 30 1,25
whag*al 3-1350 13- 1,9 30-45 | 28-32 | 2,0
Chagiq tosh 5-70 12-18 | 40-45 | 35-40 | 2,0
Tosh 1606-320 1,2-2.8 | 37-52 35 -

Gil 0.005 gacha| 1,1-1.2 | 40-45 | 37-42 | 12

Shlak - -1 37-31 35 5

Qoliplash

materiallari - L1516 1 2745 | 20-35 -

HNova: a—zarrachalarning o‘lchamlari, mur; y—hajmiy massasi,
t/m’, p, p—muvofiq ravishda osoyishialikdagi va harakatdagi tabiiy
nishablik burchagi, grad; ¢—namsizlikning xavfsizlik chegarasi, %.

Ko'pchilik inert sochiluvchan yuklar abraziviik (jilviriash)
xususivatiga ega bo‘lib, harakatdagi sostavlarning va ortish-tushirish
mashina va mexanizmlarining ishqalanuvchi gismlari oralariga tu-
shib, ularga salbiy ta’sir gilishi mumkin. Afebastr (ganch), gips, bo¥
(mel), gil, tuprog, ratk kabi yuklar o%a ifloslantiruvchi bo‘lganligi
bois, bunday yukiar tashilgan universal to'rt o'gli vagonlar yuk tu-
shirishdan so‘ng, albatta, yuvilishi kerak. Beton va qoarishmalar
uchun mo‘ljallangan qum, shag‘al va chaqiq toshlarmi tuz, ma’dan,
ko‘mir, tuprog, kimyo yuklari va moylar kabi organik moddalar bi-
[an ifloslanishiga vo‘l qo‘yilmaslik kerak, chunki bu organik
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arajashmalar beton va gorishmalarni sifatini pasaytirib, qurilish in-
shootlarini yemirilib buzilishini tezlashtirib yuboradi.

Qum har xil yiriklikdagi zarrachalardan iborat bo'lib, tog’
jinslarining uzoq villar davomida nurash jarayonining mahsulotidir.
Zarraviy tarkibiga muvofig qumlar: chamgsimon—zarrachalarning
o'lchamlari 0,05 mm gacha bo'lgan; mayda—zarrachalaming
o‘lchamlari 0,05 #n dan 0,25 mm gacha bo‘lgan; o‘rtacha-
zarrachalarining o‘ichamlari 4,25 mm dan 0,5 mm gacha bo‘lgan va
yirik—zarrachalarining o‘lchamlari 0,5 mm dan 2 mm gacha va un-
dan ziyod bo‘lgan turlarga bo‘linadi. Tashish jarayonida qum
anchagina zichlashishadi. ' :

Qumning sochiluvchanligi, uning namligiga anchagina bogiiq
bo lib, tabily wishablik burchagi bilan tavsiflanadi. Quuug qumlar-
ning tabiiy nishablik burchagi 29—32" atrofida bo‘lib uning namligi
oshib borgan savin, tabily nishablik burchagining gqivmati ham

oshib boradi. Qumning namligi 10—15 % ga vetganida tabiiy nish-

ablik burchagi eng katta qivmat 40" ga yetib boradi. Namllknmg
bundanda oshib borishi qumning tabiiy nishablik burchagini 20—25
gacha kamaytirib yuboradi. Karerfarning har xil qatlamlaridagi
qumning namligi bir xilda bo‘lmaydi. Pastki gatlamlarda joylashgan
qumiarning namligi ziyodroq bo‘ladi, shuning uchun, aynigsa, qish
paytlarida karerlardagi qumlarning vyuqori gqatlamlardan ortib
jo‘natish magsadga muvofiq bo‘lib, tashish jarayonida qunﬂammg
muziab qolish holatlaridan xalos etiladi.

Shag‘alning alohida donachalarining o ‘ichamiari 50 mm dan
150 mm gacha bolib darvo o 7anlaridan va dasht-sahro karerlaridan
gazib olinadi. Zarraviy tarkibiga muvofiq mayda, o‘rtacha va yirik
turlarga bo‘linadi. 20—40 mm 1i shag‘allarni galka {mayda tosh) deb
ataladi. '

Chaqiq tosh—rog® jinslarining va ishiab chigarish chigindilari:
pishtiq g'ishy, Klinker (suniy ftoshMarning maydalash mahsuloti
hisoblanadi. Chaqiq toshning o‘lchamlasi har xil bo'lib, o‘tkir bur-
chakli shaklga ega bo‘ladi.

Tosh temir yo'l transportida ochiq harakaidagi sostaviarda: uni-

versal to'vt o'qli platformalarda va dumpkarlar fashiladi, turli |

shakllarga va o lchamiarea ega bo ladi,

Gil—dala shpatisa boy bo‘lgan rog* jinslarini nurashi ogibatida
vijudga  kelgan mahsulotdir. O‘lchamiari 0,005 mm 'li, begona
aralashmalardan toza bo‘lgan, sof gil kaolin deb ataladi. Gilning
xarakterining o‘ziga  xosligi:  plastikligi  (mayinfigi), suv
o‘tkazmasligi, zichlashib qotib qolishga va yopishib qolishga o‘ta
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moyilligidir. Gilning olovbardosh »aviari uzoq vagt mobaynida yu-
qori harorat ta'siriga chiday oladi. Olovbardosh gilni qattiq qiz-
dirib, hosil bo‘lgan klinkerdan maydalab shamot olinadi. Shawiof
olovhardosh buyemlar ishiab chigarishda foydalaniladi. Qish payi-
larica gil avvaldan quritib yoei muzilatid tashiladi. Kaolin gilini
quritish agregatlaridan gup-quruq palahsa holatda olib, transportda
tashiladi.

Bog‘lovchi materiallar. Boglovchi qurilish materiallariga ganch
(alebastr), sement, chak va bo'rlar mansub bo ladi. Bog‘lovchi ma-
teriallarni suv bilan aralashtiriiganida hosil bo‘igan plastik massa,
qum, shag'al, chagiq tosh va Dboshga to'ldirgich zama
(dona)chalarini  bir-birlariga mahkam bog‘lash (yvopishtirish)
xususiyatiga ega bo‘ladi.

Bog‘lovchi materiallar o‘ta gigroskopik xususivatga ega bo‘lib
atmosfera yogin-sochinlaridan himovalashm talab etadi. Shu sa-
babli, ular vopiq omborlarda saglanadilar va yopiq harakatdagi
sostaviarda tashiladi. Bog'lovchi materiallar yugori darajada chang-
ish-tuzish xususiyatiga hamda mashina, mexanizin va qurilmalar-
ning ishqgalanuvchi detallariga abraziv ta’sic etish qobilivatiga ega.
Shuningdek, bog‘lovchi materiallar o‘ta ifloslantiravehi yuklar toi-
fasiga mansub bo‘lganliklari bois, bu vuklar tashilgan universal to‘rt
o‘qli yopiq vagonlarni tashishdan so‘ng yuvish talab etiladi.

Sement kulrang-ogishyoq rangdagi kukunsimon modda bo'lib,
uni Iishlab chiqarish uchun rurli mineral qoshimchali ohaltoshlar
asosiy xomashyo bofib xizmat giladi. Xomashyo maydalanadi va
1450 C haroratda kuydiriladi. So‘ngra hosil bo‘lgan klinker mayin
tnyuladi. Mineral qo‘shimchalar ohaktoshlardan alohida muhim
xususivatlarga: chekiangan issiglik o ‘tkazuvchanliiicka, sulfatbardosh-
likka, kislotabardoshlikka, suv o'‘tkagmaslikka, zarur rangsa va hk.

larga ega bo‘lgan turli markadagi sement olish imkoniyatini beradi.
ﬁ O‘ziga Xos maxsus Xususivaiiga va mineral qo‘shimchalariga

muvofiq quyidagi furdagi sementlar: portlandsement, giltuprogli
seiment, puisselanli portlandsement, toshgol — portlandsement,
toshqol-ishqorli sementlar va h.k. ishlab chiqariladi. Har bir turdagi
sementlar mustahkamlik chegarasi bo‘yicha: 200; 300; 400, va h.k.
markalarga bo‘linadi.

Sementning ortishda, tushirishda, saqlashda va tashishda ino-
baiga olinishi lozim bo‘lgan xususivatlari uning: gigroskopligi, vengil
changlanishi, qotib qolishi va zichlanishidir. Omborlarda uvzog
saglash natijasida, sement havodagi namni va karbon kislotani
shimib olib sifati anchagina pasayadi. Shuning uchun, saglanadigan
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omborni tomi va devorlari nam o‘tkazmaydigan bo‘lishi kerak.
Saqlashida turli markadagi sementlarni bir-birlari bilan aralashib
ketishiga hamda sementni boshga changsimon qurilish material-
lariga bevosita yagin joylarda saglashga yo'l qo‘ymaslik kerak. Se-
ment omborlarini ozig-ovgat va sanoat mollari omborlari bilan
yonma-yon joylashiirishga ijozat etilmaydi. |
- Sement yengil changishi va inson organizmiga zararli ta’sir qi~
lish bois, xizmatchilar ortish-tushirish ishlarini va ombor operatsi-
valarini bajarish paytida muhofazalovehi dokali bog‘lagichlar yoki -
respiratorlardan foydalanishlar kerak. Sement universal to‘rt o'qli
yopiq vagonlarda sig‘imi 50 kg li idishlarda (polimer plyonkali qop-
larda) va maxsus Xopper vagonlarda va sisterna-sement tashuv-
chilarda sochma (idishsiz) hamda maxsus konteynerlarda tashiladu.
Tushirish qurilmalari mavjud bo‘lgan yirik qurilish tashkilotlariga
semeni maxsus vagoniarda sochma jonatiladi. Ishlab chigarifgan
sement fagat sovitilganidan keyingina tashishga qabul giiinadi. Issig
holatlarda vagonlarga ortilgan sement tashish davrida sovishi nati-
jasida gisman gotib qolib, tayinlangan manzillarda tushirish ish-
larini bajarishda ba’zi bir mushkulliklarni keltirib chigaradi hamda
nobudgarchiliklarni vigudga Kelishiga sabab bo‘ladi.

So‘ndirilmagan ohak rarkibida ko'p migdorda SaS0O; bolgan
ohaktosh, bo', chig'anoq tosh va kimyoviy ishlab chigarish chigindi-
farini 900—1000°C haroratda kuydirish yo'li bilan olinadi. Kuydirish
natijasida so‘ndirilmagan ohak turlt shakllardan va o‘lchamilardan
iborat bo‘lgan donalar va bo‘laklar ko‘rinishida o‘chogxonadan
pishib chigadi. So‘ndirilmagan ohakka suv tushganida reaksivaga
kirishib va hajmi ko‘pavib mayda kukunga aylanadi.
So‘ndirilmagan ohakni suv bilan aralashtirilsa raksivaga kirishib,
katta miqdorda issiglik ajralib chigadi va ohak gorishmasi yoki suti -
hosil bo‘ladi. So‘ndirilmagan ohak xavfli yuklar hisoblanib, xavflili
xarakteri bo‘yicha achehiq o*yuvchi yuklar toifasiga mansub bo‘ladi.

Ganch (alebastr) —og rangdagi kukunsimon modda bo b, uni
tabiiy gipsli toshlarni kuydirish va so‘ng mayin tuyish orqali olinadi.

Bo‘r (mel} kalsiy karbonatning alohida zarrachalaridan iborat
bo Uib, kukun yoki bo lak (g0 lak)cha ko rinishida tashilady. '

Donali qurilish materiallari. Donali qurilish materiallarining
nomenklaturasi 100 dan ortig nomdagi turli yuklardan:
g‘ishtlardan, olovbardosh materiallardan, temtir-beton buyumlar-
dan, tosh qoplama materiallari va h.k. lardan iborat. Bu yuklar
gurilish materiallari sanoati korxonalarida ishlab chigariladi va
ularning asosiy qgismi ochiq harakatdagi sostavlarda tashiladi.
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Gisht dastlabki xomashvo va ishlab chigarish texrologivasiga
muvofiq bir necho turlargae boliinadi. Siqilishga qarshiligi va nam. yu-
tuvchanligi bo‘yvicha esa uchia navga bo‘linadi. Oddiy sopol
gishtlar ikki: 250x120x65 mm 1i va 250x120x85 mm li o‘lchamlarda
ishlab chigariladi. GOST 530—30 bo‘yicha gfishtga quyidagi asosiy
talablar qoviladi: mexanik shikastlanishlar va teshib o‘igan yoriglar
bo‘Imasligi, hajmiy massasi 1600—1900 kg/m’ ni va nam yutuv-
chanligi kamida & % wni tashkil etishi kerak. Bir dora giishtning
massasi 4 kg dan oshmasligi lozim. Gfishtning mustahkamligi
bo‘yicha markalari: 75; 100; 125; 150; 175; 200; 250 va 300 bolishi
mumkin. Oddiy sopol g'ishtdan teriladigan devorni eni 2—2,5 g‘isht
(5264 sm) kenglikda terilganida vetarli darajada issiglikdan hi-
moya giladi. Bunday deverlar ogfir bo'lib, 1 m? devorning massasi
800—1100 kg ni tashkil etadi. Shu bilan bir gatorda, ular inshoot-
larning konstruksivalarda ortigcha mustahkamlikka ega bo‘ladi. Shu
sababli keyingi vaqgtlarda kovakli va g'ovakli g'ishtlar ishlab
chigarilmogda. Kovakli va g‘ovakli g'ishtlar oddiy sopol giishtlarga
garaganda qator afzalliklarga—anche kamroq issiglik va tovush
o tkaguvchanlikka hamda massaga ega bo'ladi, lekin uwlarning
mustahkamligi ham ancha pastroq.

Grovakli gtishtlar gil massasiga pishirish jarayonida yornib ketuv-
chi (qipig, torf, foshko ‘mir, poxol va boshqalar) yoki parchalanib
- ketuvchi (diatolit, trepil va boshqa) qoshimchalar qo'shib tayyoria-
nadi. Xom g‘ishtni kuydirib pishirish jarayonida uning massasi
ichtdagi organik moddalar yonib bitadi, go‘shimchalar esa parcha-
lanmib ketadi va ularni o‘mmida gfovaklar payvdo bo‘ladi. Govakli
gishtlar 35; 50; 75; 100 markalarda ishlab chigariladi, ularning haj-
miy massasi 1000~ 1200 kg/m’ ni, nam yutuvchanligi 2036 % ni
tashkil etadi. G*ovakh g'ishtlardan terilgan devorlarni galinligi 38—

- ...52 sm dan oshmaydi, bu esa transport xarajatlarini, bino va in-

shootlarning umumiy inassasini va qiymatini gisqgartirish imkoni-
yatinit beradi.

Kovakli géishtlar esa glovakli g'ishtlarga garaganda ham yengil-
roq boladi. Ulaming hajmiy massasi 0,55 ¢/m” ni tashkil etadi.

Otashbardosh (olovbardosh) buyumiar shamotdan tayyorfangan
turli o ichamdagi, massadagi va shakldagi g'ishtlardan va bloklardan
tboratdir. Qurilish g'ishtlarini va otashbardosh buyumlami paket-
lash, tashish jarayonida ularni sinib nobud bo‘lishini batamom tu-
gatadi, ortish-tushirish ishlarini va ombor operatsiyalarini mexani-
zatsivalash va kompleks mexanizatsivalash imkonivatlarini varatadi
va mehnat unumdorligini 8—10 marctabagacha oshadi, yuk operat-
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sivalarini bajarish paytida vagonlarni to‘xtab turishi 4—6 marotaba-
gacha kamayadi.

= Tom vopish materiallariga: shifer, cherepitsa, tol va ruberoidlar
mansub bo fadi. _

Shiferlar rekis va tolqinsimon asboisement plitalar boIib, mo vt
materiallariga mansub bo ladi. Atmosfera yog'ingarchiliklaridan hi-
moya etishni talab etmaydi. Kevingi paytlarda shiferlar asosan .
maxsus-kasseta konteynerlarda tashilmoqda.

Tol va rubersidlar maxsus qalin qog ‘oz (karton) va qog'ozlarga
neft gatronini voki toshko ‘mir gatronini shimdirish va so‘ngra uning
sirtiga maydalangan mineral moddalar-siyuda (shaffof mineral),
qum va boshgalarni bir tekisda sepib chigish orgali olinadi. Tol va
ruberoidning qirg‘oqlarini yirtmasdan bir tekisda o‘raladi va rulon
holatiga keltiriladi va hosil bo‘lgan rulonni qalin gog‘oz bilan
o‘rab velimlanadi. Rulonning massasiga, shimdirilgan material va
sirtiga sepilgan materiaining turiga muvofiq tol va ruberoid mar-
kalariga bolinadi. Tol va ruberoid issigqa bardoshli emas, issiq
ta’sirida rulon qatfamliari bir-birlariga vopishib goladi. Ular vopiq, .
qup~qurug omborlarda saqlanadi va universal to‘rt o‘gqli yopig
vagonlarda tashiladi. Tol va ruberoidmi atmosfera vyog'ingar-
chiliklardan va bevosita quyosh nurlarining ta’siridan muhofaza
qilish lozim bo‘ladi. Rulonlarni faqat tik holatda qavatlar o‘rtasiga
qistirma go‘yib, balandligi bo‘yicha ikki qavatdan oshirmasdan
saqlash va tashish tavsiva etiladi. Rulonlarni yotqizib taxlash, ular
gatlamlarini bir-biriga yvopishib qolishiga sabab bo‘ladi. Tol va ru- -
beroid o°‘roviga <Tik saqlansin» maxsus tamgasi tasvirlab
qo'yiladi. .

Qurilish oynasi #mo ¥t materiallarga mansub bolib, ichiga o ‘rash
materiallari to'shalgan standart yashikiarga joyviashtiriladi. Ichiga
oynalar joylashtirilgan yashiklarni omborlarda ikki qavatdan ortig
taxlashga fjjozat etilmaydi. Qavatlar orasiga esa qistirmalar
o‘rnatiladi. Oynali yashiklar universal to‘rt o‘qli yopiq vagonlarda
tashiladi. Yashiklarni vagonga ortishda qirrasi bilan tik qilib,
vagonning bo‘yiga yashikning wzunasi bilan shunday joylashiirish
kerakki, ularni siljish va chayqalish ehtimolligi umuman istisno
etilishi kerak. Ovwnali vashiklami yonboshiga votqizib joylashtirish,
mahsulotni sinib nobud bo‘lishini keltirib chigaradi. Oynalarni yuk
jo‘natuvchidan—vyuk  oluvchigacha bo‘lgan muomala jarayonida
maxsus konteynerlarda tashish eng afzal va ilg'or uslublardan
hisoblanadi. Bunday ilg‘or usulda oyna tashish gator samarador-

likka ega:
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‘a) oyna tashish uchun idish va o'rash materiallariga hofat qol-
meydi; _

b) ortish-tushirish ishiari va ombor operatsivalarni mexanizaisi-
yvalash va kompleks mexanizatsivalash imkoniyatiari mavjiud bo ladi;

d) vagonlarni yuk operatsivalarini bajarishda to xtab wurishi kes-
kin gisqaradi;

e) ovrani tashish jaravonida yukiarni asrashga erishiladi.

Oynali vashiklarga maxsus tamg‘alar: «Oyna», «Ehtiyotlik bi-
lan», «Yonhoshiga yotqizilmasin», «To‘ntarilmasin», «Yuqgorisi» tas-
virlab go‘viladi. Ortish-tushirish ishlarini bajarishda, turli zarbalar~-
dan ehtiyot qilish kerak bo‘ladi. Oynalarni vopiq omborarda
saglash lozim bo‘ladi. Ularga nam (suv) tushganida va quyosh nur-
lari ta’sirida oyna sirtida turli dog‘lar paydo bo‘ladi. |

Temir-beton buypumlarga plitalar, bloklar, simyogoch (stol-
ba)ar, panellar, balkalar va h.k. mansub bo<ladi. Temir-beton bu-
vumlarning massas standartlar bo‘yicha anigfanadi va ular femir
vo‘l transportida ochiq harakatdagi sostavlarda — platformalarda va
varim ochiq vagonlarda tashiladi. Temir-betorn buyumlarni va-
gonlarga ortishni, joylashtirishni va mahkamlashni fexnik shatrlarga

[9] muvofiq amalga oshirish kerak bo ladi.
' Temir-beton buyumlar anchayin mo‘rt bo‘lganligi bois ortish-
tushirish ishlarini bajarishda, ularni qurilishda ishlatib bo‘lmavdigan
holatlarga sabab bo‘luvchi vonbosh va etak girralarini shikastlanib
qolishidan, darzlar paydo bo‘lishidan va boshga shikastlanishlardan
asrab-avaylash lozim.

3.5. Yog‘och materiallari

Umumiy tavsif. Temir vol transportida 200 vaqin turli nom-
dagi yog‘och materiallari va yog‘ochdan tayyorlangan buyumlar
tashiladi. Qayta ishlash darajasi hamda tashish va saqlash shart-
sharoitlari bo‘yicha barcha o‘rmon yuklari: dumaloq yog*och mate-
riallaridan, tilingan (vog'och) materiallaridan, shpallardan, chala
yog‘och mahsulot (zagatovka)laridan va yog‘ochdan tayyorlangan
buyumlardan iborat bo‘ladi.

Yer sharl qumgqlik yuzasining 33 foizi o'rmonlar bilan goplan-
gan bu esa 4,04 mird. gektar (ga) maydonni tashkil etadi.
O‘rmonlar maydonining kattaligi va yog‘och zaxirasi jihatidan Ros-
siva birinchi o‘rinda turadi. Rossiva o‘rmonlarining umumiy may-
doni 608 min. ga bo'lsa, Kanadada 350 min. go, AQShda 225 min.
ga, Shvetsiyada 23,1 mln. ga, Finlyandivada 21,7 min. ga, Fransi-
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vada 16,5 miln. gg va O‘zbekistonda 937,2 ming gg o‘rmonlar
mavjud. Dunyo bo‘vicha o‘rinonlardagi vog‘ochning zaxirasi 133,6
mlrd. #m° bolib, hozirda viliga 1,5—1,6 mlrd s ga vaqin vog‘och
tayyorlanadi.

Yog‘och bizning asrimizda universal materialga aylanib, undan
xalq xo‘jaligining turli sohalarida keng foydalanilmoqda. Biron bir
ishlab chigarish sohasi yo*gKki, unda yog‘och materiallari ishlatilma-
sin. Agar jahonda tayyorlangan yog‘ochni 100 % deb hisoblasak,
shuning 40 % voqilg‘iga, 35 % qurilish maiteriahiga, 17 % gog‘oz va
karton ishlab chiqarishga, 3 % shaxtalarga va 5 % boshqa sohalarda
ishlatiladi.

Fan va texnika taraqqiy etgan hozirgi zamonda yog‘och-kimyo
sanoatining xomashyo resursiga aylanib golmogda. Kimyoviv yod
bilarn yvogochdan qogoz, sun'iy tola va jur, tutunsiz porox, sellyuloid,
Jotokinoplvornkalar nitrolak va nitrobo ‘voglar, sun’iy charm, plasimas-
salar, etil va metil spirt, sirka kislotasi, ghukoza, yonuvchi gaz,
sun'ty kauchuk va boshqa juda muhim narsalar olinmogda. Hatto
gidroliz qilish vo‘li bilan vog‘ochdan shakar olish mumkintigini
ilmiy va amaliy isbot qilingan. Shuningdek, vogochdan ogsil va vi-
raminlarga boy bo ‘lgan achitgilar ham olina boshiandi.

Yog‘och materiallari daraxtlarning zotiga muvofig—igna bargli
daraxtlar (qarag‘ay, qoragarag‘ay, tilog‘och, kedr)ga va yaprogh
daraxtlar (eman, qayin, zarang, arg‘uvon, terak, tog‘ terak, gan-
dag‘och)ga bo'linadi. Yog'och-taxta materiallar o‘rmondagi
daraxtlarni kesib, ularni tanasiga tegishlicha ishlov berish yo‘li bilan
olinadi. Daraxt tanasining shox-shabbalardan va po‘stlogdan to-
zalangan qismi yvog‘och (voki yogfochlik) deb ataladi. Yogoch
muhim qurilish materiali va gimmat!i Kimyo sanoati xomashyosi
hisoblanadi va jjobiy xususivatlarga ega bo‘lganligi sababli undan
keng fovdalaniladi. Yog‘och ortigcha zich bo ‘lmasa-da, ancha pishig,
issigii kam o ‘tkazadi, osonfikcha yo'wiladi, randalanadi. LeKin
vog‘ochning jiddiy kamchilikiari ham bor, chunonchi: uring tuzili-
shi va pishigligi bo‘viama va ko'ndalang yo’'nalishda bir xil emas,
yog'och quriydi, bo'kadi, havoring namlik darajasi o ‘zgarganida tob
tashlavdi, voriladi, uni qurt yevdi, yog‘och nam shimadi, osonlikcha
chiriydi, tez vorib ketadi. Yog‘ochga antiseptikiar, antipireniar,
qatromlar shimdirilganida uning fabiiy xususiyatlari o‘zgaradi, shu
vo*l bilan nihovat darajada qattig va mustahkam, pishig, biologik
ta’sirlarga bardoshli, olovga chidamli va muhim texnologik va ish-
latish xossalariga ega bo‘lgan mafteriallar olish nmumkin.

Taxta tlish zavodlarining payraha, girindi, gipiq, tarasha, rezgi
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taxia kabi chigindilari bilan polimerlardan tayvvorlangan maxsus xom-
ashve (gatronlarni qizdivib iskanjolash yo‘li bilan yog ‘och-payraha
plitalar va yog'och tola-payreha plitalar  ishlab  chigariladi,
Zamonaviy sanoat qurilishlarida shunday plitalardan Konstruksiya-
lar, issig-sovugni o‘tkazmaydigan, tovush o‘tkazmaydigan matenal-
lar sifatida keng foydalaniladi.

Yog‘ochming fizik va mexanik xususiyatlari va nugsonlari.
Yog ochning fizik xwsusiyatlari deganda, uning zohirity ko'rinishi,
hidi, zichligi, namlik darajasi va bu bilan bogliqg bolgan o ‘zgarishiar:

qurth kichravishi, bo kishi, vorilishi hamda tob tashiashi tushuniladi.

Yog ‘ochning elekir toki, tovush va issighik o ‘tkaguvchanligi ham fizik
xususivatlari hisoblanadi.

Yog‘ochning mexanik xususiyatlar tashqi kuchlar ta’siriga gar-
shilik ko‘rsatish qobilivatini bildiradi. Yogochning pishigligi
(mustahkamligi), qattigligi, shaklini o Zgaruvchanligi va zarbaviy
govushqogligi  uning mexanik xossalari hisoblanadi. Pishiglik
yog'ochning eng muhim mexanik xususivati bo'lib, tashgi kuchning
fasir etish yo'nalishiga, daraxtning xiliga, yog'ochning zichligiga
hamda nugsonlari bor va yo ‘gligiga boglig.

Qurilish materiallari hisoblanmish vog‘ochda xilma-xil mmq-
sonlar bo‘lishi mumkin. Ular maienalning sifatini pasaytiradi,
ba'zan yog'ochning ishlatilishini umuman yarogsiz qilib go‘yadi.
Bunday nugsonli yog‘ochlardan qurilishda ham, buyumlar ishlab
chigarishda ham foydalanib bo‘lmaydi.

Daraxt tanasining shakliga xos nugsonlar, ko ‘pincha daraxining
noqulay sharoitda o sishi va iglimiy ta siviar natijasida kelib chiqadi.
Daraxt tanasidagi asosiy nugsonlar tananing egri-bugriligi,
yo‘g‘onligi hamma jovda bir xil emasligi, to‘psasining haddan tash-
gari yo‘g‘onlashib ketganligidan iborat. Bu kabi nugsonlar xodalar
va g'o‘lalarning ko‘zlangan magsadda ishlatilishini, ularni yo‘nish
va randalashni qivinlashtiradi, vog‘och-taxtaning navimi pasaytiradi,
taxta tilish va kesilgan daraxtni po‘stlog‘idan tozalash chog‘ida ko'p
gismining chigitga chigib ketishiga sabab bo‘ladi.

Tananing egri-bugriligi (xpususna) bir yoglama yoki ikki yo-
glama bofishi mumkin. Bu nugson taxta tilish chog‘ida xoda va
g‘o‘la yogiochlardan sifatli taxtalar chiqishini cheklavdi, tirak, ta-
vanch ustun sifatida ishilatiladigan binokorlik elementlarining
bo‘ylama egilishga chidamliligini pasaytiradi.

Ingichkalanish (cGexcucmocm) deganda to'psadan  shox-
shabbalar tomon keskin ingichkalashganligi tushiriladi. Bu nugson
yoni olinmagan taxialarda yaggol ko‘rinib turadi va taxtaning eni

160



uning oxiriga tomon juda tez (joizlikdan ham ziyod) torayib bor-
ganligidan iborat. Shu xildagi xoda va g‘o‘lalardan taxta tilishda
ularning ko‘p gismi chigindiga chigib ketadi va bunda vog'och to-
lalari . radial yo‘nalishda gqiya joylashadi va buning natijasida -
pishiqligi kamayadi.

Yo*g‘onlashish (zaxosesucmocm) daraxt to ‘psasining. boshqa
gisimlariga nishatan nihoyat darajada yo g'onlashishidan iborat.
Topsa vumalogligicha vo‘g‘onlashishi (va’ni shaklini -
o‘zgartirmasligl) yoki serqirra ko‘rinishda yog‘onlashib, ko‘ndalang
kesimi yulduzcha-panjasinton shakl kasb etishi mumkin. Bu xildagi
g'ola vogochlardan taxta tilish oldidan ularning to‘psasi (pastki
qismi)ni kesib tashlashga to‘g'ri keladi, Kesib tashlangan to'psa esa -

o‘tindan boshqa narsaga yaramaydi.

Yog‘ochning tuzilishidagi nuqsnnlar xﬂma—ml bo‘ladi. Burangli
(ya ni yog'och folalarining tana o'qiga nisbatan qiva yo ‘nelganligi),

bilang i, fatila, qing ik, bachki butoq, qo sho ‘7ak, tananing bir yog- -

lama qurishi, qatron vigiilgan qovaklar, suv yig'ilgan qatlam va ho-
kazolar shunday nugsonlar jumlasiga kiradi.
Burangli (kococaoid) yogoch tolalarining tana o‘qi atrofida, shu-
ningdek, xoda, g'o1a, taxta va hokazolarning bo ylanma o'qi atrofida
0gr chizigdan chetga ogth spiralsimon joylashganligidiv. Burangli
yog'och qurigamda juda kichrayadi va giyshayadi. L
Bilang“i (ceunesamocm) yogoch tolalarining chalkashib ker-
ganligi yoki ba zida to lginsimon joviashganligi demakdir. Bu nuqson,
ko‘pincha yaproqli daraxilarda va tananing, xususan to‘psa gismida -
uchraydi. U vog'ochning sigilishiga cho‘zilishga va egilishga
mustahkamligini kamaytiradi, yog‘ochni vo‘nish va randalashni
aivinlashtiradi, chunki randalanavotganda vog‘och tolalari yulinadi
va uziladi bu esa bo‘lgtusi vog‘och buyum sifatini pasaytiradi. .
Fatila (sqeumor) deganda, ko'zlar yoki qurralar mfayli yillik
halgalarning qivshayganligi tushuniladi. Bu nugson taxta-yog‘och
yuzida willik halqalarning gavssimon bukilgan qismlar ko'enishida, -
bukilgan yillik halgalarning qirqifgan yoki tutash konsentrik kontur-
lar ko‘rinishida bo‘ladi. Fatila yog‘ochni egish chog'ida uning tola- - -
lar yo*‘nalishida sigilishdagi mustahkamligini pasaytiradi. :
Qing'irlik (kpen) shunday nugsonki, bunda tananing yozgi (ke-
chki) yog'ochi va yillik halqalari nihovat darajada qalinlashadi, ser-
bar bo‘ladi, halganing kambar fomoni boshga joylariga nishatan qai~
tigrog bo'lib, o%7ak cheiga siliivdi. Tananing qingfirlik darajasi
ko‘ndalang kesimining umummy maydoniga nisbatan foizlarda
anigianadi.
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Bachki butoq (nacenox) daraxt ranasiga ancha uzuniikda
tutashib o ‘sgan yo'gorn novdadir. Daraxtning bachki butogli tanasi
shaklan dumalog bo‘lmaydi, u allaganday cho‘zig~vassi shakl kasb
etadi. Bunday tananing ko‘ndalang kesimida bachki butogning
tanadan afrailganligi vyaqqol kofrinib turadi.- Bachki butoq
vog‘ochning mexanik xususiyatlarini va navini pasaytiradi.

Qo‘sho‘zak daraxt tanasining ko ‘ndalang kesimida aniq ko ‘rinib
turadigan ikki ozakdan thorat. Qo‘sho‘zakni sirtidan tutash yillik
halgalar o‘rab olgan. Bunday yog'ochni arralash juda giyin bo‘lishi
bilan birga, uning ko‘p qismi chiqindiga chigib ketadi va arralana-
yotganda vogioch yorilishi ham mumkin.

Bir yoqlama qurish (suxobokost) daraxining nobop sharcitida
o ‘sishi yvoki shikastlanishi natijasida tananing bir tomonidagi hujayra-
fari ofib, shu fomoni qurib golishidan iborat bolgan nugsordir. Bu
nugson yillik halqalarning qiyshayishiga hamda g‘o‘la yog‘ochlar
shaklining o°‘Zgarishiga sabab bofladi, sifatli taxta-yog‘och
chiqgishini kamaytiradi.

Qatron yigtilgan kovak vog'ochning qatron mo shimilgan gis-
midir. Bu faqat igna bargli daraxtlarda uchraydigan nugson hisobla-
nadi. Shu xildagi nmugsoni bor vog‘ochtarni pardoztash, yva’ni ular-
dan yasalgan buyumlarni laklash va bo‘yash ancha mushkul bo‘ladi.

Suv yigéilgan qatlam mag Tning voki yer (pishgan) yog‘ochning
Jjuda nam va ancha to’gq rangli gismidan iborat bo‘lib, bu nugson
barcha turdagi daraxtlar tanasining to‘psasida, ko‘pincha, igna
bargli daraxtlarda uchraydi va yog‘och materialining vorilishiga sa-
bab bo‘ladi. .

-Ko‘zlar tana yog ‘ochida joylashgar tivik yoki daraxt osib turgan
vagtidayog qurib golgan shox va butoglarning tanaga tutashgan ost
gismidan iborat. Ko‘zlarning soni, Katta-kichikligi va holati tili-
nadigan vogochning sifatini pasaytiradi. Ko‘zlar daraxt tanasida
Joylashishiga va taxta tilish chog’idagi kesilish tekisligiga qarab, tax-
taning yuzida doiraviy, cho‘zigroq, ponasimon ko‘rinishlarda
bo‘lishi mumkin. Yog‘och (taxta)da doiraviy yoki cho‘zigroq shaki-
da joylashgan hamda mustaqil konsentrik halqalari bo‘lgan ko‘zlar
doiraviy cho‘ziq deb ataladi.

Yoriglar. Bu guruhdagi nugsonlar o'sib turgan daraxtda uning
o ‘ziga xos ichki zo ‘rigishlar ta sirida pavdo bo ladi, kesilgan daraxida
esa tashgi omillar tasivida vujudea kelgan zo rigishlar tufavli kelib

chigadi. Yoriqlar yog‘ochning tolalar yo‘nalishida yorilishidan ibo-

rat bo‘lib, bu nugson yvog‘ochning vyaxlitligini buzadi, plshlqllglm
kamaytiradi va chirishi uchun qulay sharoit yaratadi.
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Yog‘ochning tabiiy rangini buzilishi va chirishi. Yog‘ochning
tabiiv rangini o‘zgarishiga xurushlovchi va bo‘yoq moddalarining
- oksidianishi bilan- bog‘lig biokimyo reaksiyalar, shuningdek,
yog‘ochga tushgan zamburug‘lar sababchidir. Reaksiyalar va zam-
burug‘lar ta’sirida vog‘och har xil och rang, to‘q rang kasb etadi, -
sarig voki go'ng‘ir rang dog'lar paydo bo‘ladi. Zamburug‘lar
ta'sirida vog‘ochning fagat rangi o‘zgarishi, fizika-kimyoviy xos-
salari esa deyarli o‘zgarishsiz qolishi mumkin yoki bo‘lmasa, uning
rangi o‘zgarishi bilan birga, fizika-kimyoviy xossalari ham yo-
monlashishini ehtimoli ham vo‘q emas. Yog‘ochni chintadigan
har ganday zamburug® avvalo uning rangini, keyinchalik esa tuzili-
- shinil ham sezilarh darajada o‘zgartiradi. |
' Yog‘ochga qurt tushishi. Hasharotlar daraxtlarni o‘sib. turgan
vagtida ham, kesilgan daraxtlar (vog‘och materiallari) omborlarda
saglanganida ham, inshoot konstruksiyalar sifatida foydalanganida
ham shikastlantirishi (uni qurt veyishi) mumkin. Yog‘ochni qurt
yeyishi natijasida u teshiladi, qurt yegan izlar, yo'llar, kovaklar
payvdo bo‘ladi, pirovardida yog‘ochning pishigligi kamayadi, buning
ustiga, hasharotlar vog‘ochning teshik-kovaklariga zambu-
rug‘larning urchish organlari (sporalaryni ham vuqtiradi.

Po'stlogxo‘r go‘ng‘izchalar, uylarda uchraydigan parmach
qo‘ng‘izlar, vog'ochxo‘r go‘ng‘izcha wva boshgalar vog‘och-
taxtalarga, imoratlarning yog‘och qismlariga xususan katta zarar
yetkazadi. | |

Yog‘ochning tashish va saglash shart-sharoitlariga ta’sir giluv-
chi xususiyatlari. Qattiglik, solishtirma massa, namlik, vog'ochni
rangi va hidi hamda nugsonlarni maviudligi yog‘och materialining eng
muhim tavsithomalari hisoblanadi, Barcha turdagi daraxt zotlarining
zichligi taxminan bir xil bolib — 1,5-1,56 ¢/m’ ni tashkil etadi.
Yog‘och ichidagi kovak va gfovaklarning mavjudligi, va’ni ularning
g*ovakliligiga muvofiq turli daraxt zotlari bir-birlaridan qattigliligi
va solishtirma massasining qiymatiari bo‘yvicha ajralib turadi.
Daraxt zotlarining namliligiga va g'ovakliligiga muvofiq ularning
solishtirma massasi 0,36—1,2 2/m” ni tashkil etadi. Yog‘ochlarning
g'ovakiiligi bilan gattigliligi o‘rtasida bog'lanish bo‘lib, sergfovak
daraxtlar yumshoq, aksincha kamg‘ovak daraxtlar qattiq bo‘ladi.
Qaittighgi bo‘yvicha daraxtlar: o‘ta gaitig (gora daraxt), juda gattig
(eman, gizil daraxt), gattiq (gayin, tilogfoch, zarang), bo‘shrog’
gattiq {qandag‘och, arg'uvon, goraqarag ay} navlarga bo‘linadi.

Yog‘och materiallarining asosiy oflchov birligi zich kub metr-
farda hisoblanib, alohida xoda, g‘o’la, to'sin va taxtalar o‘rtasidz:’

A,
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oraliq va tirgishlarsiz aniglangan yog‘ochni hajmidir. Yog‘och mate-
riallarini  temir yo'l transportida tashishga, shtabellar somi va
balandligi, paketlar soni hamda donalari migdori bo vicha qabul qili-
radi. Yog'ochlar tashishga donalari migdori bo‘yicha tagdim etil-
ganida uning hajmi quyidagi formula orgali aniglanadi:

V=n-8 4k, m (3.12)

bu yerda, n—yog‘och materiallarining miqgdori, donada;
Sq«—alohida xoda, g'o'la, shapal, to‘sin va h.k.larning
 etaklarining o°rtacha yuzasi, m?;
ly—vog och materialining standart uzunligi, #
Boshga barcha holatlarda yog‘och matenallarlmng hajml quyi-
daglcha aniqlanadi;

_;; | V= Kk Ve Dgye, 7 (3.13)

bu yerda, ki~-alohida yog'och materiallari o‘rtasidagi oraliq va tirqish-
: larni inobatga oluvchi to‘la yog*ochlik koéffitsiventi;

N —Yog ‘och materiallan shtabellarining soni;

Vavog och materiallari shtabeli (paiketi)niug hajmi, m”,

Vsht = hSht ’ bsht ) 151 > m’ (314)

bu verda, hgy , bgy— muvofiq ravishda vog‘och materiali shtabeli
{paketi}ning balandligi va eni, m.
Alohida vog‘och materiallarining to‘la yog‘ochlik lmeﬂ‘ tsnyentl
3.10~jadvalda keltirilgan.
Yog‘och materiallarining massasini yuk jo natuvchllar shartli
amqlaydllar

Q=V - p,, ton (3.13)
bu yerda, p,—vog‘ochning solishtirma massasi, #/m?’.

Yog ochlarning namligi, ularning mexanik va biologik xususiyat-
lariga anchagina tasir etadi. Yog‘ochning tarkibida namlik erkin
(kapilear) va kimyoviy bog‘langan (molekular) holatlarda mavjud
bofladi.
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Yog‘och materiallarining to‘la yog‘ochlik koeffitsiyenti

3. 10-jadval
To'la yog‘ochlik koeffitsiventi
Dumaloq vog‘och materiallari [Taxta va shpal-

Yogoch navlari Po‘sti Po‘sti Po‘sti lar, gistirmali
tozalan- | dag‘al to- | tozalan- | pachkalarda
magan__ | zalangan gan

Qoragarag‘ay, 0,70 0,75 0,70 0,74-0,93

©q qarag'ay '

Qarag‘ay 0,68 0,75 0,70 0,74-0.93

Qayin, tog‘te- 0,67 0,75 0,76 0,74-0,93

rak, arvug‘on

Tilog‘och 0,64 0,75 0,70 0,74-0,93

Yog‘och materiallari quuitilganida birinchi navbatda kapillar
namliklar bug‘lanadi. Bunda faqat vog‘ochning massasi o‘zgaradi .
xolos. Quritishning so‘nggi bosqichlarida molekular namiiklar ham
bug‘lanadi va ogibatda yog‘ochni hajmini kichrayishi (5—6¢ %
gacha) hamda uning mexanik mustahkamligini o‘sishi ro‘y beradi.
Yogochning nisbiy namligini 17-20 % gacha quritish qaytarilmas
o ‘zgarishlarni sodir bo lishiga olib keladi, bunda yog'ochning gayia-
dan namni shimishi givinlashadi. Yog'och materiallarining noto‘g‘ri
sagqlashda tez qurishi ularning yorilib ketishini, gqiyshayishini, tob
tashlashini keltirib chigaradi. Yogoch matenriallari qurigan sayin,
uning massasi anchagina yengillashadi (3.11-jadval).

Dumaloq yog‘och materiallari. Dumalog yog'och materiallaridan:
tilingan yog'och materiallari-taxitalar, shpallar, faneralar, turli chala
mahsulot (zagotovka)lar, oshlash givom (dubilniy ekstrakt)ari va pista
(vog‘och) ko ‘miri olishda xomashyo sifatida; qurilishda-qoziglar, elekir
liniva machialari va tayanchiari tayyorliashda; tog’-kon ishlarida
mustahkamiagichiar sifatida; qor tosish qalgonlari qurulmalarida jfoy-
dalaniladi. Ishlatish sohasidagi vazifasiga muvofig, ularni po‘stloglari
tozalangan va tozalanmagan holatida tayyorlanadi.

Dumaloq vog‘och materiallari yo‘g‘onligi bo‘vicha: mayda,
o‘rtacha va yirik turlarga bo'linadi. Mayda dumaloq yogoch mate-
rialtarining diametrlari 13 sm gacha bo‘lib har 1 sm da gradatsiva-
lanadi. O‘riacha dumalog vog'och materiallarining diametri 14 sm
dan 24 sm gacha bo‘lib har 2 sm da gradatsivalanadi. Yirik du-
malog vog‘och materiallarining diametri 26 sm va undan kattaroq
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bo‘lib, har 2 sm da gradatsivalanadi. Bunda dumaloq vog‘och ma-
teriatlari diametrini givmati tananing yuqori va ostki qirqimi dia-
metri vig‘indisining yarmiga teng deb gabul gilinadi. Sifati bo‘yicha
mayda yog‘och materiallari navsizlarga mansub bo‘ladi, o‘rtacha va
yirik yog‘och materiallari esa to‘rtta navga bo‘linadi.

Turli nisbiy namlikdagi yog*‘ochlarning solishtirma massasi -

J. 1 1-jadval

Daraxt Nisbiy namiikdagi solishtirma massa, ¢/’

navlari 15% 20% 33% | 40% | 45% | 50%
Qoraqaragfay | 0,450 [ 0,480 | 0,560 | 0,620 | 0,680 | 0,750
Qarag‘ay 0,500 | 0,525 | 0,625 | 0,700 | 0,760 | 0,840
Tilog‘och 0,670 | 0,700 | 0,820 | 0,910 | 1,000 | 1,100
Qg garag‘ay 0,370 [ 0,410 | 0,490 | 0,540 | 0,600 | 0,650
Qayin 0,620 | 0,670 | 0,790 | 0,880 | 0,960 | 1,006
Tog terak 0,430 | 0,500 | 0,600 | 0,670 | 0,730 | 0,800
Qandag‘och 0,520 10,540 [ 0,650 | 0,720 | 0,790 | 0,870
Terak 0,450 | 0,500 | 0,600 | 0,650 | 0,700 | 0,750

Dumalog yog‘och materiallarining uzunligi 0,5 m dan 18 m
gacha boflisht mumkin. Temir vo‘lida tashish shart-sharoitlari
bo‘yicha vog‘och materiallari vzun bo‘vli, o‘rta bo‘yli va qisqa
bo‘yli yog‘ochlarga bo‘linadi. Dumaloq uzun bo‘vli yog‘ochlarning
diametri 220 mm dan 360 »un gacha va uzunligi 6 m dan 18 m
gacha bo’lishi mumkin, Dumalog ofita bo‘yli yvog'ochlarning dia-
metri 140 mm dan 220 mm gacha bo‘lib uzunligi 3—6 m ni tashkil
etadi. Barcha turdagi dumalog qisqa bo‘yli yog‘ochlarning diametri
200 mm dan 260 mm gacha bo‘lib vzunligi 3 m gacha bo‘lishi
mumkin.  Dumalog yog‘och materiallari vazifasiga, naviga, zotiga
. va yo'gonligica muvofiq saralanadi. Vagonga ortilgan bitta shta-

beldagi dumaloq yogioch materiallari yo‘gfonligi bo‘yicha toitta
yondosh o‘Ichamlardan va uzunligining tafovuti bo‘yicha esa 0,5 m
dan ziyod bo‘lmasligi kerak.

Dumalog vog‘och materialiari femir vo'l transportida ochiq hara-
- katdagi sostavlarda-yarim ochig vagoniarda va platformalarda, qisga
bo'yli yogoch materiallari esa ba’zan yopiq vagonlarda ham,. .
tashiladi. Dumaloq o‘rta va uzun bo‘yli yvog‘och materiallarini vag-
onlarga ortishda yuklash gabaritining yuqori toraygan qismidan
foydalanib joylashtirish tavsiya efiladi. Dumalog yogioch material-
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larining etak qirgimlariga tamg'alar tasvirlanadi, Tamg'alarda ular-
ning vazifasi, navi va diametri ko rsatifedi. Uzunligi 2 m gacha
bo‘lgan hamda diametri 13 sm gacha bo‘lgan barcha uzunlikdagi
dumalog vog‘och materiallari tamg‘alanmaydi. .

Dumalog yog'och materiallarining ho'l, qurug va kimyoviy =
saglash usullari mavind. Dumaloq yogioch materiallarining hotl
usulda saqlash, ularni shtabellrga oddiy voki zich (qgistirmasiz) tax-
lab, etak girgimlarining surkov moyvlari bilan himoyalab yoki sova-
latib hamda muzlatib, gor bilan o‘rab, yomg‘irlashtirib yoki suv
ostiga cho‘ktirib amalga oshiriladi. Tashish, wvalash (chaqgish, tuy-
ish) voki randalash uchun moljallangan, po'stlogi tozalanmagan
vog ‘och materiallarini saglashda hol saglash usulidan foydalaniladi.

Dumalog yog‘och materiallarini qurug saqiash usulida, ular
shtabellarga qistirmalardan foydalanib siyraklantirib voki mo‘tadil
taxlanadi. Shtabellarga mo‘tadil taxlangan dumaloq vog‘och mate-
rialtarining etak qirqimlarini himoyalash surkov moylari bilan
goplab voki soyalatib amalga oshiriladi. Dumalog holatda foy-
dalaniladigan qurilish yog‘ochlari, sim yogochlar, qoziglar, mahkam-
lash vog ‘ochlarining po stloglari rozalanib qurug usulda saglanadi.

Po‘stlog‘l tozalanmagan dumalog yog'och maternallarining ki-
myoviy saglash wsulida, ularni DDT va GXST kabi preparatlar bi-
lan zaharli gayta ishlovdan o‘tkazish nazarda tutiladi. Avgust ovida
va kuz paytida tayyorlangan dumalog yog‘och materiallariga kim-
yoviy qayta ishlov berishga yo‘l qo'vilmaydi. Dumalog yogoch ma-
teriallarining etak qirgimlarini himoyalovchi surkov moylari bilan
qoplash wuchun mum (bitum), pek-qatron aralashmasi va mum emul-
siyasidan fovdalaniladi.

Yog‘och materiallari asosan zich hajim birliklarida hisob qili-
nadi. Po‘stlog va vog‘och xomashyolari bundan mustasno bo‘lib,
massa hirliklarida tashishga taqdim etiladi va hisob qilinadi. Osh-
lash—qivomi ishlab chiqarish uchun yog'och postoglari 16 % nisbiy
namlikdagi, massa birligida hisob gilinadi. Po‘stlogning nisbiy nam-
ligi boshga miqgdorlarda bo‘lsa, nisbly namlikning 16 % dan ortig
voki kam har bir foiz tafovutiga 1,25 % miqdorda Kichik yoki katta
tomoniga tuzatishlar Kiritiladi. Ivovaya va archa po‘stloglari massasi
80 kg dan ortiq bo‘lmagan toylarga (bog‘lamlarga) iskanjalanadi.
Tilogfoch po‘stlog’i esa tashishga iskanjalanmagan holatda tagdim
etiladi. Har bir toyga, postlogning nomi, massasi, navi hamda
ta ‘minotchining nomi ko ‘rsatilgan, fanerali cho‘pxat osib qo‘viladi,
Po‘stloglar yopiq vagonlarda tashiladi.

Oshlash qiyvomi ishlab chigarish uchun yog‘och xomashyosi eman
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va kashtan (shabalut) daraxtiaridan tarasha, to ‘nka, tomirlar hamda
yog ‘och tayyvorlash, yog'och tilish va yog‘ochni qayta ishlash chigindi-
lari holarlarida tayyorlanadi. Yog‘och xomashyolari quruq (nisbiy

namligi 30 % gacha) va ho‘l (nisbiy namligi 30 %dan ortiq) bo‘lishi ,

mumkin. Qirindi va arra to‘ponlarini, bog‘lovchi materiallardan
foydalanmasdan, briketlab tashishga taqdim etiladi.

Tilingan {yog‘och) materiallari. Tilingan materiallarga taxralar,
to sinlar, shpallar va turli chala yog'och mahsulot (zagotovka)lari
mansub bolib, ularning barchasi 30 ga yagin standartlarni tashkil
efadi. Taxtalarning eni galinligiga nisbatan 3 marotabadan ortigroq
bo‘ladi, to‘sinlarning ent esa qalinligidan ikki marotabadan ziyod
bo‘lmaydi. Te‘sinchalarning eni va qalinligi 100 mm dan ortiq
bo‘lmaydi. Tilingan maieriallar yupga-qalinligi 33 mn gacha va

yo‘geon-qalinligi 40 mm va undanda ziyod bo‘lishi mumkin. Tilin-

gan materiallar gayta ishlanish xarakteriga muvofiq chetlari kesil-
gan va chetlari kesilmagan bo‘lishi mumkin. Tilingan materiallarga

parchinmix (klyopka)lar, rezgi taxta (yupga va ensiz taxta- .

drankaMar, idish (tara) taxiachalari va boshga materiallar ham man-
sub boladilar.

Tilingan materiallarning uzunligi 1 m» dan 6,5 m gacha bo‘lib,
har 0,25 m da gradatsiyalanadi. Idish taxtachalarining eng kichik
o‘lchami G,53 m bo‘lib, har 0,1 m da gradatsivalanadi. Uzunligi 6,5
m dan ziyod bo‘lgan tilingan materiallar maxsus buyurima asosida
tayyorlanadi. Chala yog‘och mahsulotlarning uzunligi, ularning
vazifasiga muvofiq tegishli standartiarda belgilanadi.

Standartlarda tilingan materiallarning quyidagi qalinliklari: 13—
60 mm taxtalar nchun; 50—100 mm to‘sinchalar uchun va 130—250

min to'sinlar uchun belgilangan. Tilingan materiallarning eni esa .

80—250 muyn qilib belgilangan. Tilingan materiallarning bundanda
ziyod enlilari maxsus buyurimalar bo‘yicha tayyorlanadi. Tifingan
materiallarning qoq o ‘rlasidan taxtaning keng va tor tomonlari
o lchamlarining vig indisini yarmi chetlari kesilmagan taxtalarning eni
deb etirof etiladi. Taxtalarni enini aniglashda natija 10 mm
amiglikda butunlanadi. Tilingan materiallarning galinligi va eni
mutlaq namligi 15 % bo‘lgan yog ochlar uchun belgilanadi.
Yog'och materiallarini omborlarda saqlashda, ularni asrashda
va ortish-tushirish va gayta yukiash operatsivalarini meXanizatsiya-
lash va kompleks mexanizatsivalashni ta'miniash kerak bo‘ladi.

Yog‘och matenallari omborlarda navlari, daraxt zotlari va - *

o‘lchamlariga muvofiq saralangan holatda saglanadi. Dumaloq
yog‘och materiallari har qanday ob-havo sharoitlarida ham o‘ziming
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xususivatiarini uzoq vagt saqglab tuira olishi bois ochiq maydonlarda
saqlanadi. Tilingan materiallar ham ochiq maydonlarda saglanadi,
ammo atmosfera vog‘ingarchiliklari va quyosh nurlari ta’siridan
- himoya qilinishi Kerak bo‘ladi. Chala vyog‘och mahsulotlari va
yog‘ochdan tayyorlangan birinchi navli qurugq materiallar shamolla-
tiladigan quruq yopiq omborlarda saqlanadi. Dumaloq yog‘och ma-
teriallari axlatlardan, o‘t-¢‘laniardan (gishda gordan) tozalangan
tekislangan ochiq maydonlarda shtabellarda (ustma-ust taxlab)
saqlanadi. Ochiq maydonning ikki cheti bo‘yicha uzunasiga suv
chetlatish arigchalari quriladi. Ochiq maydondagi shtabel asoslari
diametri 250 mm dan kam bo‘lmagan to‘sin yoki xodalardan vig‘ib
vasaladi va ular bir-birlariga changaklar yordamida mahkamlanadi.
Ba’zida shtabel asosi vig‘ma temir beton elementlardan ham
vasaladi. ' '

.- 3.6. G*alla yuklari va ulardan gayta ishlab olingan mahsulotlar

G*alla wuklarini tavsifi va wularni tashish shart-sharoitlari.
Galla yuklariga boshoqli, dukkakli ekinlarning donlari va moyli
ekinlarning uruglari hamda ulardan gayta ishiab olingan mahsulotiar
mansub boladi. Boshoqli ekintarmming donlariga: bug‘doy, javdari
bug*doy, arpa, suli, sholi, makkajo*xori, tariq, grechka, dukkakli
ckinlarning donlariga: no‘xot, loviya, soya, chechevitsa, moyli
ckinlarning urug‘lariga: kungaboqar, zigfir, nasha wrugilari va
paxta chigitlari mansub bo‘ladi. G*alla yuklaridan gayta ishlab
olingan mahsulotlariga: um, guruch, barcha turdagi yormalar,
omixta yemlar, kunjara, sho‘rxa, kepak va h.k. mansub bo‘ladi.

G‘alla yuklarining asosiy gismini (60 % dan zivodrog‘ini)
boshoqli ekinlaming donlari tashkil etadi. Don’'vuklarini saqlashda
va tashishda, ularning sechiluvchanligi, mamligi, hajmiy massasi,
tgizlashmasligi, yetilishi, o‘sishi va boshqa biokimyoviy xususiyat-
lari inobatga olinadi. Donning naturasi (asli), namligi va tarkibidagi
aralashmalarming maviudligi  (fozalik  darajasi} hamda galla
zararkunandalari  bilan  zararlanganligi  uning  asosiy  sifat
ko ‘rsatkichlari hisobianadi. 1 | donning grammlardagi massasi uning
naturasi (asli) hisoblanadi. Donning naturasi, uning namligiga,
shakliga, o‘lchamlariga va to‘la-to*kisligiga bog‘liq bo‘ladi.

Donning - sochiluvchanligi vagonlaming va ombor binolarini
tolishiga hamda ortish-tushirish vositalarini wanlab olishga ta sir
efadi. Tariq, zig‘ir wrug'i, no‘xatlar eng Kkatta, bug‘doy, javdari
bug‘doy, chechevitsa bir oz kamrog, suli, sholi, kungabogar
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urug’lart esa eng kam sochiluvchanlikka ega bofladi. Galla yuk-
larining 37~45" dan (sholi, suli, kungabogar urugt, makkajo xori
- doni, arpa) loki 20—28" gachi :tarig, 7ig'ir urug) bolgan osoyish-
- talikdagi tabily mishablik burcha i, ularning sochiluvchanligini tavsif-
laydi. Yuklarning tabiiy nishablik burchagi gancha kichik giymai-
- larga ega bo‘lsa, ularning sochiluvchanligi shuncha yugori bo‘ladi.

| Boshogli va dulckakli ekinlarning donlari tarkibidagi namlik 14
% gacha bolganida va moyli ekinlar wrug‘lari tarkibidasi namiik 11
% gacha bo‘lganida ular quruq deb e virof etiladi va saqlash hamda
- tashish jarayonlarida katta muammolarni keltirib chigarmaydi. Don
va urug'larning tarkibidagi namiik bundan Kkatta foizlarda
bo‘lganida ular nam voki xom deb hisoblanadi. Bunday nam va
xom don hamda urug‘larni maxsus ko‘chma yoki muqim quritgich-
~ larda, ularni fashishda va uzog muddatli saqlashda asrashni
. ta’minlaydigan namlikkacha quritiladi. Namligi 15 % gacha bo ‘lgan

. tarig va namligi 16 % gacha bolgan barcha turdagi donlar bevosita

L tog¥i temir yol qatnoviarida, shuningdek, bevosita aralash temir
yo 'l-suv gqatnoviarida umumiy asoslarda tashiladi. Namligi 15 % dan
vuqori bo‘lgan tariq va namligi 16 % dan vuqori bo‘lgan barcha
donlar «O‘zdonmahsulot>» OAJ va <«Ofzbekiston temir yo‘lari»
DATK ning ruxsati bilan tashishga gabul qilinadi. Barcha boshoali
va dukkakli ekinlarning donlari va movli ekinlarning wrug‘lari Dav-
lat g‘alla nazorati (FocyaapcrBeHHOE XieOHOe HHNEKLMM)NING ser-
tifikati yoki sifat haqidagi guvohnomasini yuk jo‘natuvchi taqdim
¢tganidagina, tashishga qabul gilinadi.

Don yuklari. Boshogli va dukkakli don yuklarining (quyida
don yuklari deb yuritiadi) hajmiy massasiga ularning
tiglizlashbmasliklari va  namligi anchagina ta’sir  qiladi
Tig'iclashmaslik tashish jarayonida donlarning cho kishini (o ‘tivishini)
vijudga  keltiradi va don Mmassasining havo singdiruvchanligiza
ko ‘maklashadi. 3.12-jadvalda ba’zi bir don yuklarini hajmly massam
- va tig‘izlashmaslik koeffitsiyenti keltirilgan. S

Don yuklarini hajmiy ntassasi va tig'izlashmasligi

3. 12-jadval
Ne 1 Don yuklari Hajmiy massa, Tig'izlashmaslik
t/m’ koeffitsiventi, %
1 | Bug‘doy 0,70-0,86 0,35-0,45
2 | Javdari b}ug‘rclnm},r 0,63-0,79 - 0,35-0,45
3 | Ama 0,65-0,78 0,43-0,55
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4 1 Suli 0,40-0,54 0,50-0,70
5 | Makkajo‘xori doni 0,70-0,80 0,35-0,55
6 | Zigir urug'i 0,65-0,75 0,35-0.45
7..| Kungabogar urug'i 0,30-0.,45 0,60-0,80
8 | Grechka 0,46-0,58 3,50-0,60
9 | Tarig 0,70-0,83 0,30-0,50
10 { Sholi 3,85-0,90 0,50-0,65

Don vuklari gigroskopik (nam wyutuvchi) bo‘lganligi bois,
ularning namligi  atrof-muhitning namligiga bog'lig  bo‘ladi.
Namligiga muvofiq asosiy don yuklari to‘rt: quruq, o‘rtacha qurugq,
nam va xom guruhlarga bo’linadi (3.13-jadval). |

Namlik don yuklari massasidagi biokimyoviy jarayonlarning
- jadallik bilan rivojlanishiga ko ‘maklashadi. Don yuklarining nam-
ligini yugori bo‘lishi ularning nafas olishini hamda uvlarning mas-
sasidagi mikroorganizmlaruing va ombor zararkunandalarning ha-
yoiiy faoliyatini tezlashtiradi., Bularning oqibatida esa havodagi kis-
forodni yutilishi va karbonat angidrid gazini, nam hamda issiglikni -
ajralib chiqishi sodir bo‘ladi.

Donning issiglik o‘tkazuvchanligi kam bo‘lganligi bois yuk
massasida issiglik vig'ila borib, taraqqiylanib o‘z-o‘zidan qizish ro‘y
beradi. Yuk massasi 5035 C  haroratgacha qiziganida donda
chirimsiq va achgimiir (solodali} hid, dimigish sodir bo‘ladi hamda
uning massasi keskin kamayib ketadi. Mahsulotni buzilishi ro‘y
beradi. Donning kimyoviy tarkibini o‘zgarishi va buning oqibatida
douning buzilisht yorug‘lik ta’sirida ham sodir bo‘ladi.

Don yuklarining namligiga muvofiq guruhlari

3. 13-jadval

Namligi, %
Don yukiaxi Qurug (O‘rtacha| Nam xom
quruq

Bug‘doy, javdari
bug‘doy, arpa, grechka

14 gacha| 14-15,5 [15,5-17| 17 dan yugori |
Suli, makkajo‘xori '

doni, no‘xat (14 gacha| I[4-16 | [4-18 18' dan yuqori
Makkajo‘xori so‘tasi |16 gacha| 16-18 [ 18-20 | 20 dan yuqori
Kungaboqar urug‘i 11 gacha) 11-13 [13-14,5/14,5 dan yugor|
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- Donning sifati uning hidi, ta’mi va rangi bo‘yicha aniqlanadi.
- 3.14-jadvalda turli sifatdagi donlaming asosiy  ko‘rsatkichlari

- keltirilgan. .

Donning o°ziga xos muhim xususivatlaridan yana birt shuki,

" begona hidlarni yutib olish vz uiarni o‘zida bargaror ushlab turish

gobiliyatidir. Shuning uchun vagonlarni don tashishga tayyor- -
lashda, ularni avvalgi tashilgan yuklarning goldiglaridan astoyidil .
tozalash, zarurivatli holatlarda esa ularni yuvish kerak bo‘ladi. Vag-
i:mlami'don tashish uchun yarogligini yuk jo‘natuvchilar aniglaydi-
ar. .

- Donning sifat ko‘rsatkichlaridan yana biri, uning ifloslanganligi
- bo‘lib, uning % lardagi giymati quyidagicha aniglanadi:

i= Qu / Qum - 100, % o (3.16)

~ bu verda, Q,—don yuklari tarkibidagi turli aralashmalar migdori, ¢,

" Qum—don vukining unmumiy massasi, .

Don vullari rarkibidagi aralashmalar: tuproq, mayda tosh, qum
va chang kabi minerallardan; somon, xashak, chori va to‘pon kabi
. organiklardan; maydalangan,  singan va shikastlangan (buzilgan)
donlardan; so'xta, chala quyuk, qorakosov va randak kabi zararli va
begona o simliklarning wruglaridan; kana, jo'lak va uzuntumshug
kabi don zararkunandalardan iborat boTadilar. Don yuklarining
turiga iste’mol magsadiariga muvofiq, ularning mexanik va o‘simlik
aralashmalari bilan ifloslanish chegarasi 1—8 % ni tashkil etadi.

Turli donlarning sifat ko‘rsatkichlari

3, 14-jadval
Donning Hidi Ta’mi Rangi
holati |
Yangi Mo‘tadil, kam { Chuchuk, [ Bir tekis, dog‘siz
sezilarti ozZgina singan jovlari oq
shirinroq | yoki sariq
Uzoqrogq Ozroq Nordonroq | Bir tekis, lekin
turib qolgan | dimigqan sirti xira (nursiz)
Buzilgan Dimiqgan Nordon Qo‘ng‘ir, gora
: yoki dog‘li, singan
achchiq Jjoylari gora
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Har bir partiyadagi ortib jo‘natiladigan g'alla yuklarining sifat
tavsifiomalari Davlat g‘alla nazorati beradigan sertifikatda yoki
«O‘zdonmahsulot» OAJ beradigan sifat guvohnomasida keltiriladi.

Donning sochiluvchanligi ularning shakligi, o‘lchamlariga,
alohida zarrachalarning massasiga, namligiga, tig‘izlashmasligiga va
h.k. boglig bo‘ladi. Donning sochiluvchanligini uning tabiiy
nishablik burchagi tavsiflaydi: bug‘doy uchun tabily nishablik
burchagi 716—38 ni; javdari bug‘doy uchun 77—38" ni; arpa uchun
16—45 ni; suli uchun 78—354" ni; no‘xat uchun 20-25 ni va zig'ir
uchun esa 14—34 ni tashkil etadi.

Don yuklari don tashuvchi-maxsus vagonlarda yoki universal
t0°rt 0 ‘qli yopiq vagonlarda sochma holatda (naceino) tashiladi. Haj-
mi 120 m? i universal to‘rt o‘qli vopig vagonlar o‘z-0°zidan zich-
lashadigan eshiklar bilan jihozlangan bo‘lib, ularda don vuklari
sochma holatda tashilganida eshik o‘ymasiga g‘alla gqalgonlarini
o‘rnatish talab etilmaydi. Barcha rekonstruksiva gilingan hajmi 106
m? 1li universal to‘rt o‘qli yopigq vagonlar ajralmaydigan galla
qaigonlari bilan jihozlangan (bu turdagi vagonlar oz qoigan).
Boshga turdagi universal to‘rt o‘qli yopiq vagonlarga don yuklarini
ortishdan avval ularning eshik o‘ymasining ichkari tarafidan galla
» qalqonlari o‘rnatiladi, lekin bu turdagi vagonlar temir yo*l trans-
portida juda oz qolgan. Gealla yig‘im-terimi paytida vagonlar tan-
qisligi bois hajmi 120 m3 li, o‘z-o‘zidan zichlashadigan eshiklari
nasoz umiversal to‘rt o'qli yopiq vagonlarga ham g‘alla qalqonlari
o‘rnatilib don ortib tashishga ijozat beriladi. Yuk jo‘natuvchilarim
g'alla galqonlari bilan temir yo'li ta’minlaydi. Don yuklarini or-
tishdan avval vagonning eshik o‘ymasini ichki tarafidan g‘alla
galgonlarini ornatishni vuk jo'natuvchilar yuklarni tashish goi~ .
dalarida bayon etilgan tartiblarda amalga oshiradilar. Ammo don
yuklarini don tashuvchi —maxsus vagonlarda fashish eng samarali
hisoblanadi.

Dounning massasini aniglash tortish orgali amalga oshiriladi.
Don yuklarini topshirishda tortish anigligini yoki tarozilarni ko ‘rsatish
me yorlarini va yukni tabiiy kamayish me yorini hisobga olish kerak
bo ‘ladi.

Dondan qayta ishlab olingan mahswlotlar. Dondan qayra ishlab
ofingan mahsulotlarga un, guruch, barcha turdagi yormalar, omixta -
vemlar, kunjara, sho‘rxa, makaron mahsulotari va hk. mansub
bo ladi. Bu mahsulotlarning barchasi atrof-muhitdan namni va be- .
gona hidlarmi yutish gobilivatiga ega bo‘lib, ularni tashishda va
saglashda ushbu xususivatlarni e’tiborga olish zarur bo‘ladi. Quyida
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eng ko‘p uchraydigan dondan gay:a ishlab olingan mahsulotlarning
mo‘tadil namligi % larda keltitilgan:

ATIPA YOIMNAS] weviiieeiriiices e crrveeeeveeeeessenns 15 % .
~ Suli Yormasi ...l 11 %
. Tariq .oeeeveeeeaeennn, eeesanmaenesesenererrnaraes 14 %
- Yanchilgan yorma .............ooooiveeniennn. 16 %
 Grechka yOrmasi ..oooevevvevvviiiicieeneeeereeaennn, 14 %
Makkajox0ori yormasi .........ccooeviviiiiieennnen. 16 %
Manniy yormasi..............cocoveeveeeeoeeeeeenn. 14-15 %
GUIUCH. e s e 14 % |
Barcha navdagi unlar.................ccccoeeeeeeeen.. 14 %
Makaron mahsulotlari ............ R 13 %

Namlik va harorat ko‘tarilganida dondan qgayta ishlab olingan
~ “mahsulotlar o‘z-o“zidan qiziydi va mog‘orlaydi. Un va yormalarning
massasida haroratni ko‘tarilishi ulardagi nafas olish jaravonini
jadallashu¥iga sabab bo‘ladi, mahsulotni qurishini va massasini
anchagina kamayishini keltirib chiqaradi. Dastlabki don xom-
ashyosining holatiga va uning gayta ishlash sifatiga muvofigq un va
yormalar furlarga va navlarga bo‘hnadi. Turli xil boshoqli ekinlar .
donlarini tegirmonlarda tuyish (tortish) natijasida har xil turlardagi
va navlardagi umlar olinadi. Yormalar esa boshoqli ekinlarning
donlarini yvanchish {maydalash) yoki shilish natijasida olinadi.

Un va yormalar begona hidlarga, namlikka va turli yog‘lar
ta’siriga sezgir bo‘lganligi bois, ularni matodan va polipropilendan
yasalgan qoplarga solib idishlanadi. Bunday idishlangan qoplardagi
un va yormalarni massasi 45—50 &g ni tashkil etadi.

Un va yormalar solinadigan qoplar toza, quruq, pishiq va shi-
kastlanmagan bo‘lishi kerak. Un, Kkalibrlangan makkajo*xori urug‘i,
yorma va boshga don yuklari solingan qoplar tagliklarga muayyan
tartibda, bog‘lashiirib {chokini bostirib) taxlanib paketlanadi. Tash-
ishda va saqlashda un va vormalar zichlashib qotib qolishga movyil
bo‘ladi, aynigsa, shtabelning eng ostki qavatidagi qoplardagi unlar
va yormalar,

Makaron mahsulotlariga: makaronlar, vermeshellar, larshalar
va xamirdan tayyorlangan turli suynq ovgat masalligiari mansub
bo‘ladi. Makaron mahsulotlari gofrir karton quti (korobkaMarda va
fanera vyashiklarga joylashtirib tashiladi va saqlanadi. Makaron
mahsulotlarini yashik va qutilarni ichiga joylashdan avval qogfoz
toshaladi. .
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Pondan qayta istilab olingan mahsulotiarni maxsus {qo‘fansa) |
hldh va yuqori namlti yuklar bilan blrgahkda tashishga va yonma-
yﬂn saqglashga ijozat etilmaydi.

(=3

3.7. Kimyoviy yuklar

 Umnmiy tavsifnoomasi. Kimyo sanoati yuklariga kimyoviy va
mineral o‘g'itlar, kimyo-farmatsevtika va parfyumeriya buyumlari,
sovunlar, kauchuk va rezina texnika buyumlari, sintetik tolalar,
plastmassalar, yelimlar, koks kimyo va yog‘och kimyo mahsulotlari,
kislotalar, ishqorlar, tuzlar va h. k. lar mansub bo‘ladi. Kimyo
yuklarining nomenklaturasi (nomma-nom ro‘yxati} 1140 dan ziyod
turli nomdagi yuklarni tashkil etadi.

Kimyo sanoatining yuklari bir-birlaridan o‘ziga xos farglanish-
- lari ulami fizika-kimyoviy xususivatlari va hajmiy-massaviy tavsif-
nomalarining xilma-xilligidir. Temir yo‘l transportida kimye yuklari
o‘zlarining asosiy Xuvsusivatlariga muvofigq oltita tarif guruhlariga
- birlashgan.

Kimyoviy va mineral o‘gitlar. Tarkibida o simliklarning o sishi
va hosildorligini oshirish uchun Zarur elementlar bo'lgan moddalar
imyoviy va mineral o g itlarga mansub boladi.

Oddiy o‘gitlar tarkibida o‘simliklarni oziglantiuvchi yagona
eglement mavjud bo‘lib—bular azotli, fosforli, kaliyli va xilma-xil
mikroo‘gitlardir. Mikroo‘g’itlar tarkibida wncha katta bo‘lmagan
"dozada  molibden (Me), bor (¥), mis (Cu), marganeis (Mn),
magniy (Mg) , rux (Zn) va shu kah oziglantiruvchi mikroelement-
lar mavjud bo‘ladi. Kompleks voki mmurakkab ofg'itlar tarkibida
turli porsiyalarda ikkita yoki uchta oziglantimivchi elementlar
mavjud bo‘lib, ular muvofig ravishda go‘shaloq va uchlik o‘gitiar
deb ataladi. Tayyorlash usullariga muvofiq kompleks o‘giitlar
aralash va murakkab bo‘ladi. Aralash kompleks o‘g‘itlar bir nechta
komponentlarni mexanik aralashtitish orgali olinadi. Murakkab
kompleks o‘g'itlarni esa kimyoviy reaksivalar natijasida olinadi.

Kimyoviy va mineral o‘g‘itiar odatda mayda kristall va kukun-
simon tuzilmali gattiq moddadan yoki alohida denador tarkibdan
iborat bo‘ladi. Suyuq ammiak (NH OH) bundan mustasno bo‘lib,
u rangli, shaffof, o‘ziga xos hidli suyuqlikdir.

Kukunsimon kimyoviy va mineral o‘glitlar yugqori darajadagi
zichlashib qotib qolish gobilyati, gigroskopiklik, changish, abraziviik
kabi salbiy xususiyatiorea ega bo'ladi. Kimyoviy va mineral
o‘g'itlarning ushbu salbiy Xususiyatlari, ular bilan muomala (tash-
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ish, saglash, ortish-tushirish, ckinlami oziglantirish va h.k)
Jjarayonlarida mashina, mexanizm va harakatdagi sostavlarning ish-
qalanuvchi qisimlarini himoya qilish, xizmat Ko‘rsatuvchi in-
sonlarning nafas olish a’zolarin: himoya qilish uchun respiratoriar-
dan foydalanish va o'g‘itlarni miqdor va sifai nobudgarchiliklarini
bartaraf etish uchun chora-tadbirlar gabul qilish zaruriyatlarini
keltirib chigaradi. O‘g'itlarni donadorlashtirish, ularning salbiy
fizika-kimyoviy xususivatlarini o‘zgartirish  yoki anchagina '
kuchsizlantirish imkonivatini yaratadi.

3.15-jadlalda eng keng tarqalgan mineral o‘g 1tlammg ba’zi bir
- hajmiy-massa va fizikaviy xususiyatlari keltirilgan.

Mineral o‘gtitlarning hajmiy-massa va fizikaviy xususiyatiari

3. 15-jadval

Mineral o*g‘itlar v, i/m3 W. % | p, grad
Fosforit uni  [Cay(PO,)5) 1,60-1,80 { 1,0-501{ 43-47
Superfosfat  [Ca(H,PO )} 0,88-1.35 17,0-14,0{ 40-49
Pretsipitat  [CaHPQy] (.86-0.87 1 1,0-9,0 | 40-48
Xlori kaliy [KCl) 0.87-1,17 [0.1-1,15] 45-50
Kaliy suifat  [K,904] 1,25-1.43 | 0.8-1,0 | 30-34
Karbamid [CO(NH),j 0,75-0,82 1 0,2-0,3 | 24-28
Ammiakii selitra [NH,NO+] 0,80-1.15 | 0,222,0 | 43-50
Antmoniy sulfat [(NH),80] | 0,71-0,95 | 0,5-1,5 | 43-52
Kalivli selitra [KNO4j 1,05-1,14 | 0,1-2,0 | 28-30
Ammofos __ [(NH4H,PO,] | 0,87-0,93 [ 1,0-3,0 | 30-41
Nitrofoska _ [(NH,),HPO4] | 0,83-1,29 | 2,0-9,0 | 38-40

Izoh: v—hajmiy massa, #m’ ; W-—namlik, %; p—tabiiy nish-

ablik burchagi, grad.. .

Fosforli o‘gtitlarga fosforit uni, har turli hayvonlarning suyak-

lari, superfostatlar, pretsipitat va tarkibida fosfor mavjud bo‘igan

sanoat chiqindilari {fosforli metallugiva shlaklari, termofosfatlar,
eritilgan magnezial fosfatlar va h. k.dar) mansub bo‘ladi.

. Tabiiy fosfatlarni maydalash natijasida fosforit uni olinadi. Fos-

fnnr uni mayin maydalangan, o‘ta changlanuvchi kukun bo'lib,

. qo'ng’ir jilovli (shulali) io‘q-ko &imtir rangli boladi., Fosforit unini

. universal yopiq vagonlarda va maxsus yopiq xopper vagonlarda

to*kma {idishsiz) tashiladi.
Superfosfatlar sun’iy fosforli mineral ofgitlarga mansub
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bo‘ladi. Ular, rarkibidagi asosiy komponent fosfor angidridi (P>Qs)
ning migdorga muvfig oddiy, qoshaloq va uchlik suferfosfatlarga
bo linadi. Oddiy suferfosfatlar donadorlashtirilean yoki ko‘kimtir-
sarg‘ish rangdagi kukun ko‘rinishida ishlab chigadiriladi. Uzogq
saglash natijasida oddiy superfosfatlarning sifati pasayadi.
Qo‘shalog va uchlik superfosfatlar donadorlashtirilgan ko‘rinishda
ishlab chiqariladi. Bular nam yutmaydigan, qurug, kimyoviy
barqaror mineral o‘g‘itlar bo‘lib, donachalarining o‘lchamlari 1 mm
dan 10 mm gacha yetishi mumkun. Lekin qo‘shaloq va uchlik su-
perfosfatlarning asosiy massasi (75 %) ni 2 mm dan 4 mm gacha
bo‘lgan donalar tashkil etadi. Superfosfat suvda eriydi, ammo gi-
groskopik emas. Kukunsimon superfosfatlar (donadorlashtirilgan-
dan fargli oflareq) zichlashib qotib golishga, mushtlashib
(bo‘laklashib) qolishga moyil bo‘ladi.

Sun’ty fosforli o‘g‘itlarni ishlab chigarish uchun asosily xom-
ashyo bo‘lib apatitli ma’danlar va uwlarning kensentratlari xizmat
giladi. Apatitli konsentratlar apatitli ma’danlarni maydalash va
bovitish natijasida olinadi. Apatitli konsentrtlar ko‘kimtir rangdagi
kukun bo‘lib, hajmiy massasi 3,2 £/’ ni tashkil etadi va namiigi 10
% gacha vyetishi mumkin. Qish paytlarida apatitli konsentratlar
muzlashga moyil bo‘ladi. Apatitli ma’danlar va ularning konsen-
tratlari changlanuvchi yuklarga mansub bo'lib, kuchli abraziviik
xususiyatiga ega bo‘ladi. Apatitli mma’danlar va ularning konsentrat-
lari universal yarim ochiq vagonlarda va xopper vagonlarda to‘kma
tashiladi.

Kamrog tarqalgan fosforli o‘g‘itlarga persipitat mansub bo‘lib,
ravshan~-ko‘kimtir yoki sarg‘ish rangli, namligi 10 % gacha vetadi-
gan, tarkibida asosiy komponent fosfor angidiridi (P>05) 27-31 %
gacha mavjud bo‘lgan kukundir,

Kaliyli o‘g‘itlarga xlorli kaliyv va kaliy sulfat mansub bo‘ladi.
Kaliyli o‘g’itlarni ishiab chigarish uchun silvinit va karnallitlar
xizmat qiladi.

Xlorli  kaliy—mayda  kristalli yoki  donadorlashtirilgan,
ko‘kimtir-oqishroq rangli mahsulot bo‘lib, suvda yaxshi eriydi, gig-
roskopik, yuqori darajada zichlashib gotib qolish gobilyatiga ega.
Xlorli kaliy o‘giitlarining umumiy hajmidan 15 %  gachasi
donadorlashtirilgan ko‘rinishda ishlab chigariladi.

Kaliy sulfat voki sulfatli kaliy ko‘kimtir rangli mayda kristall
bo‘lib, gigroskopik emas va umuman zichlashib gotib qolmaydi.
Kalivli o‘g‘itlar metallarga yuqgori darajada korrozivatovchi ta’sir
ko‘rsatadi. Kalivli o*g'itlarni temir vo'l transportida to‘kma tash-
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“ishda 435 vil ichida vagonlaming etail kuzovlari va maxsus hara-

katdagi sostavlarining pnevmatik tushirish qurilmalari ishdan
chigadi.

Azotli o*giillarga karbamid voki sun’iv mochevina; ammiakli,
natriyli, kalsiyli voki ohakii, ohak-ammiakli selitralar; ammoniy
sulfat; sianamid kalsiy va boshqgalar mansub bo‘ladi.

Karbamid—donadorlashtirilgan yoki mayda kristalli, ogq rangli
mahsulot bo‘lib, suvda yaxshi erivdi, gigroskopik. Namlikni oshishi
bilan karbamid donachalari bir-birlariga o‘zaro yopishib qoladi va

- mahsulotning  qalin  qatlamini ichiga namni kirib borishiga

to“sginlik qiluvchi zich gobig® hosil bo‘ladi. Karbamid donachalari
bo‘sh bo'lib (mustahkam emas), har bir gayta vuklashda 5—10 %
donachalarini ezilib maydalanishi ro‘y beradi, bu esa karbamidni
nobud bo‘lishini keltirib chigaradi va sifatini pasaytiradi. Namlikni
oshishi hamda muzlash va keyinchalik erish jarayonlari natijasida
karbamid donachalarining mustahkamligini pasayishi ro‘y beradi.
Karbamid yonadi, bunda esa tarkibida zaharli moddalar mavjud

* bo‘lgan tutun ajralib chigadi.

Selitralar turkamiga mansub bo‘lgan o‘glitlar fizika-kimyoviy
xususivatlarga ega bo‘ladi. Ammiakli selitra eng keng targalgan
azotli o‘g’itlardan hisoblanadi. Ammiakli selitra mayda knistalli ku-
kun yoki oq rangli donachalar ko‘rinishida ishlab chigariladi, suvda
yaxshi erivdi va kuchli gigroskepiklikka ega. Namlik 3 % dan osh-
ganida ammiakli selitra donachalari bir-biriga o‘zaro yopishib va
o‘ta mushtlashib qolishi sodir bo‘ladi, mahsulet o‘ta zichlashib
gotib qolish xususivatiga ega. Ammiakli selitra kukunlari har ganday
namiikda ham Zichlashib qotib goladi.

Barcha turdagi selitralar agressivligi bilan ajralib turuvchi faol
oksidlovchi hisoblanadi. Selitralar organik va ba’zi bir boshga mod-
dalar bilan birgalikda yonadigan va portlaydigan aralashmalar hosil
giladi. Aynigsa, ammiakli selitraning portlashdan va yong‘indan
xavfliligi somon, payraha va boshqa organik aralashmalar: mineral
kislotalar; kukunsimon aluminiy, mis, rux va boshga metallar; neft
mahsulotlari va h. k. ishtirokida yanada kuchayadi. Ammiakli
selitra eritmasiga shimdirilgan mato va gog'ozlar 0‘z-o‘zidan yonib
ketadi. Parafin, turli yogiar, qora moy ammiakli seliva bilan
aralashtirilganida zarbadan portlovehi  nitrobirikmalar hosil etadi.
Hattoki odatdagi haroratda ham ammiakii selitra ammiakka va azot
kislotasiga parchalanadi. Turli aralashmalarga azot kislotasimng ok-
sidlovchi ta’siri haroratni ko‘tarilishiga va oxir-oqibatda mahsulotini
0'z-0‘zidan yonishiga sabab bo‘ladi. Harorat 300" C dan oshganida,
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kukunsimon metallar aralashmasi mavjud bo‘lganida esa 100" C va
undan vuqgorn haroratda ammiakli selitraning voppasiga poritlashi
sodir bo‘ladi. Shuningdek, ammiakli selitra shtabellarda ustma-ust
10 gavatdan ortiq taxlab saglanganida ham uning harorati ko‘tarilib
boradi. Shu sababli uzoq muddatli saglashda bunday balandlikdagi
shtabellarni shakilashga jjozat etilmaydi. Ammiakli selitrta yon-
ganida quvnoqglantiruvchi zaharli gaz-azot(Il) oksidi (NG) ajralib
chigadi. Selitraning namligi oshgan sayin uning portlashdan
xavfliligi pasayib boradi va 3 % va undan vugori namlikda amalda
portlash sodir bo‘lishi istisno etiladi. :

Ammoniy sulfat f(NHSO, ] — rangsiz kristall modda bo‘lib,
suvda vyaxshi erivdi, kam gigroskopiklikka ega, kuchsiz zichlashib
qoladi. Saglash jarayonida idish-o‘rash materiallarini xarob (vay-
ron) qiluvchi Kkislota ajratib chiqaradi. Ammoniy sulfar atmosfera
vog ‘ingarchiliklaridan himoya giilshni talab etadi.

Sianamid Kkalsiy (KCN) — toza holatda rangsiz kristall
ko'rinishda bo‘ladi. Bu mineral o‘gitning changi teriga va nafas
olish a’zolariga tushganida gichiiadi va zaharlaydi. Sianamid kalsiy
kuchii gigroskopiklik va zichlashib qotib golish xususivatiga ega.
Namlikni vutishi natijasida bu o‘g‘itning hajmi sezilarli oshadi. .5i-
anamid kalsiy og'itini faner barabarnlarga va qoplarga solib tashiladi.

Murakkab kompleks mineral o‘g'itlardan eng keng targal-
ganlan kaliy nitrat yoki kalivli selitra, ammofos va nitrofoskalar
hisoblanadi. |

Kaliyli selitra (KN) tarkibida ikkita element: azot va kaliy
mavind bo'lib, ogq rangli Kkristall kukundan iborat. Boshqa selitra-
larning xususivatlariga o‘xshash xususiyatlarga ¢ga.

Ammofosning (NHLH,PO,) tarkibida ikkita element: azot va
fosfor mavjud bo‘lib, asosty massasi 1—1,5 mm oflchamli
donachalar shaklida ishlab chiqariladi. Ammefos kuchsiz gi-
groskopiklikka ega bo‘lib, zichlashib gotib qolmaydi.

Nitrofoska 0,25—3 mm o‘lchamli, qizil yoki vashil rangli
donachalar ko‘rinishida ishlab chiqariladi. Xuchsiz gigroskopiklikka
ega bo’lib, nam muhitda zichlashib gotib golishga moyil bo‘ladi.

Aralash kompleks mineral o‘gfitlarga suferfosfatning ammoniy '

sulfat, suyak va fosforir uni, kaliy tuzi, ammiakli selitra va h. k. bilan
har wrli proporsivadagi turli-tuman aralashmalari mansub bo ladi.
Aksartvat mineral o‘g'itlar idishlangan va to‘kma holatda
tashiladi va saglanadi. Minerai o°glitlami massasi 50 kg gacha
bo‘lgan polietilen va qog‘oz qoplarga idishlanadi. Idishlangan mi-
neral o ‘gitlar universal 1o 'rt 0°qli yopiq vagonlarda tashiladi, Mineral
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ogitlar 1o%ma holatda universal fo'rt o'gli yopig vagonfarda va
maxsus 1o vt 0°qgli yopiq xopper vagonlarda hamda maxsus pnrevimor-
sisternalarda raskiladi. Mineral ofgfitlarni tashish va vaqtinchalik
saqlash uchun maxsus konfeynerlardan ham foydalaniladi. Maxsus
rontevreriarda mineral o'¢itlarni tashish, ularvi idishiangan va
to kma holaida tashishga nisbatan samarali bolib, ortish-tushirish va
ombor operatsivalarini kompleks mexanizatsivalash, yukiarni no-
budgarchiliklarini anchagina kamaytirvish, vagonlarni yuk operaisiya-
larida to xtab turishini kamavtivish va mehnat sharoitlarini yaxshifaosh
imkoniyatini yaratadi. Hozirda mineral o‘g‘itlarni tashish uchun 10
dan ortiq turdagi qgattiq, varim gattig va yumshoq konteynerlardan
foydalanilmoqda.

| Kimyo-farmasevtika yuklari va parfyumeriya buyumlari. Ki-
myo-farmasevtika yuklariga turli dori-darmonlar, har xil kimyoviy
_ preparatiar va dorivor o‘simliklarning xomashyolari mansub

bo‘ladi.

Dori-darmondar flakonlarga, bonka (shisha idish)chalarga,
qutichalarga va ampulalarga qadoqlanadi va guruhlash idishiari
{quti paket va h.k.)ga joviashtiriladi. Dori-darmonlar uchun trans-
port idishi sifatida alohida joylardagi massasi 50 kg gacha bo‘lgan
fanera va vog'och yashiklardan hamda gofrir kartonlardan va press-
langan kortonlardan yasalgan qutilardan foydalaniladi.

Deori-darmonlar va tibbiyvot kimvoviy preparatian tarkibida
spirt, efir movi hamda zaharli narkotik, anestezirivalovchi va
boshqa kuchli ta’sir etuvchi moddalar bo‘lganligi bois xavlli va
oson yomuvchi yvuklarga mansub bo‘ladi, shu sababli, ularni tash-
ishda va saglashda tegishli ehtiyotkorlik tadbiriarini bajarish talab
etiladi. Aatibiotiklar, sivorotkalar va ba’zi boshqa tibbivot preparat-
lari gat’iy sur’atda muayyan harorat-namlik rejimida tashiladi va
saqlanadi.

Dorivor of‘simliklarning xomashyolariga givohlar, o‘simliklar,
gullar va urug‘lar mansub bo‘ladi. Dovivor ofsimliklarning xom-
ashvolari har bir jovning massasi 30—100 kg bo‘lgan qopiarga,
bog‘lamlarga va toylarga jovlashtiriladi va ularni saqlashda hamda
tashishda ifloslanishdan, begona (aynigsa, go‘lansa) hidlardan,
bevosita quyosh nurlaridan, zararli hasharot {qurt-qumursqa)lardan
chtivot qilish lozim be‘ladi. Saqlash uchun esa quruq, yaxshi
shamollatiladigan va gorong‘ilashtirilgan xonalardan foyvdalaniladi.
Aksarivat kimyo-farmasevtika yuklari bargaror, o‘ziga x0s maxsus
hidga ega bo‘ladi.

Parfyumeriya yuklariga xushbo‘y, dezinfikatsiyalovchi, orasta-
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lovchi (tozalovehi) moddalar (atirlar, odekalonlar, shampunlar,
sovunlar va h.k. lar) va kosmetik tovardar {yog‘upa, upa, tish to-
zalash kukuni va pastasi, matham, lab bo‘yog‘i, turli laklar va h.k.
lar) mansub bo‘ladi.

Suyuq parfyumeriya tovarfarini tigini zich qotinilgan {fla-
konijarga; malhamlar-bankachalarga va tvubikchalarga; upalar va
kukunlar qutichalarga gadoglanadi. Bu iste’molchilar idishlariga
qadoqlangan parfyumeriya tovarlari o'z navbatida guruhlash idish-
lariga jovlashtiniadi. Va nihoyat gurtthlash idishlariga joylashtirilgan
parfyumeriya yuklarini tashish uchun transport idishi sifatida ichiga
qog‘oz to‘shalgan fanerali va yog‘och vashiklardan hamda gofrir
kartonlardan va presslangan kartonlardan vasalgan qutilardan foy-
dalaniladi. Arirlar, odekalonlar va ba’zi bir bushqa parfyumeriya
rovarlarining tarkibida spirt bo“iganligi bois, ular oson yonuvchi yuk-
far turiumiga mansub bo ladi. .

Parfyumeriva yuklari o‘ziga xos maxsus bargaror hidga ega -
boflishiari bilan birga begona hidlarni yutish gobilyatiga ham
egadirlar, shuning wuchun parfyumeriva tovarlarini ozig-ovgat -
mahsulotlari va bargaror maxsus (qo‘lansa) hidli yukiar bilan bir- .
galikda tashish va saglash joiz emas. g

Suyuq parfyumeriya tovarlari boshga biror bir yuklarga -
tushganida, ularni sifat tavsifhomalarini pasaytirib yuboruvchi, yu-

vib bo‘lmaydigan dog‘lar payde etadi. Parfyumeriya vyuklarini °
. saqglash quruq, yaxshi shamoilatiladigan xonalarda amalga oshiri- -«

ladi.
Kauchuk va rezina texnika buyumlari. Kauchuk olish uchun
dastlabki xomashvo lateks hisoblanadi. Ofzining kelib chiqishi -

bo‘yicha sintetik va tabiiy latekislar mavjud. Tabiiy latekislar .
tarkibida kauchuk bo‘lgan o‘simliklar shirasidan iborat bo‘ladi. Sin-

teiik yoki sun’iy latekslar yugori molekular birikmalarning emulsi- -
vali polimeriashtirish natijasida olinadi. Tashqi ko‘rimishi bo'yicha
sintetik latekslar tabiiy lateksiardan farq qilmaydi.

Latekslarni sisternalarda quyma tashiladi yoki massasi 200 kg li

bochkalarga quyib yopiq vagonlarda tashiladi. Lateksni quvishdan - |

avval sisterna va bochkalar astoydil tozalanadi. Lateksning zichligi
0,64—0,70 t/m’ ni tashkil etadi, yonmaydigan suyuqliklarga mansub

bo‘lsa-da, lekin quriganida qora yupga qatlam (plyonka) hosil - -

bo‘ladi, qachonki unga olov olib kelinganida kKuchli dudlanib alan-
galanib yonad}l Sisternalarning tashgi sirtida va qismlarida vupga
gatlam hosil bo‘lsa, ular astoydil tozalanadi, yupga gatlam -
(plyonka)ni esa yuk frontidan olib ketiladi va yo'q qilinadi.
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Harorat pasayganida lateks quyuqlashadi va yelimga (jela-
tinga) o‘xshash massa hosil bo‘ladi. Latekslaming jeletinlanish
harorati +5°C va undan past. Saqlashda va tashishda latekslarning
harorati +10°C dan past va +35C dan yugori bo ‘lmasligi kerak.
Saglashda va tashishda latekslarga bevosita quyosh nurlarini
rwshishidan himova qilish lozim bo ladi.

Kauchuk rezina sanoatining asosiy xomashyosi hisoblanadi.
Latekslarning paydo boflishiga muvefigq kauchuklar—tabiiy va
sun’iy kauchuklarga bo‘linadi. Toza kauchuk sariq voki to‘q-sariq
rangda bo‘lib, hajmiy massasi 0,92—0,96 i/m” tashkil etadi. Kau-
chuk oson yonadigan yuklar turkumiga mansub bo*lib, kuchli
dudli alanga bilan yonadi va alohida tashish shartlarini bajarishni
talab etadi. ¢'C dan toki +3¢°C gacha haroratda kauchuk elastik
bo‘ladi. +30°C dan vuqori haroratda velimsimon, +720°C va undan
vuqori haroratda esa kauchuk eciydi. 0°C va undan past harorat-
larda kauchuk qattiq va hatto mo 'rt bo lib goladi.

Kauchuk suv o‘tkazmaydi. Namlik mavjud bo‘lganida kau-
. chukda mog‘orlash va chirish jarayoni boshlanadi, bu jarayonda
anchagina issiglik va namlik ajralib chiqishi kuzatiladi. Chirish va
o‘z-o‘ztdan quzish jaravonlan tez tarqaladi va barcha partivadagi
kauchukni varogsiz holatga keltiradi. Kauchuk issiqlik va elekir to-
kini yomon oftkazadi, gazlarni umuman o‘tkazmaydi. Bevosita
quyosh nurlari ta’sirida kauchuk oksidlanadi, yopishgoq bo‘lib
goladi va elastikligini vo‘qotadi. Kauchukka vog'lar, movylar,
kerosin va boshga neft mahsulotlari tushganida ko‘pchivdi, yopish-
qoq bo‘lib goladi va elastikligini yvo‘qotadi. Kauchukni qum, se-
ment, payraha, tuprog va h.k. lar bilan ifloslanishi tovar sifatini
vo‘golishiga va magsad bo‘vicha foydalanish imkoniyatiini barbod
bo‘lishiga olib keladi.

Kauchuk tashishga: c‘ralmagan holatda, massasi 100—115 kg li
talk sepilgan toylarda bog‘lab; massasi 100 kg 11 nitrolok shimdiril-
. gan matoli goplarga solib; sigimi 20 [ li oq tunuka barabanlarda;
qgopqog‘l mahkam berkitilgan metall idishlarga joylashtirilgan poli-
etilen goplarda tagdim etiladi. Barabantarga kauchuk joylashtirish-
dan avval, barabanning ichki sirtt sovun emulsiyasi bilan goplanadi.
Kauchuk joylashtirilgan barabanlar esa taxtachali yvashiklarga yoki
togi (oBpemérka)larga joylashtiriladi.

Kauchuk harorati +25°C dan yvuqgori bo‘lmagan qurug ombor-
- larda, bevosita quyosh nurlari {a’stridan, nam va ifloslar tushishidan
himoyalab saqlanadi. ,

Kauchuk 720~150°C gacha cltingugurt bilan aralashtirib qiz-
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dirilganida vulacnfangan kauchuk deb ataluvchi yvelimsimon, elastik
modda hosil bo‘ladi. Kauchukka turli migdorda oltingugurt, gips,
gil, bo‘r va boshga go‘shimchalar aralashtirish tugli navli rezinalar
“va ebonitlar olish imkoniyatini beradi.
. Rezina texmika buywmiariga turli avtog‘ildirak jildlar (avtopo-
krishkalar), vurituvehi va shamolparrak qgayishiar, zichlovchi detal-
lar, rezinamatoli tazyigli (bosimli} venglar (yo‘g‘on shlanglar},
izolatsivalash materiallari va h.k. lar mansub bo‘ladi. Rezina tex-
nika buyumlari o‘ralmagan holatda hamda goplarda, yashiklarda,
bog‘lomlarda, pachkalarda, rutonlarda va h k. larda tashiladi. Rezi-
na iexnika buyumlarni bevosita quyosh nurlari ta’siridan, yugori va
past haroratlardan, nam va turli neft mahsulotlan tushishidan hi-
movalash kerak bo'ladi.

Kislotalar, ishqorlar, tuzlar. Nazarda tutilgan kimyoviy yuk-
farning umumiy tashish hajmini 45 % gachasini turli kislotalar
tashkii etadi. Kislotalar kimyoviy faol moddalar hisoblanib, xavili
xususiyatiarga ega: kimyoviy kuyishni, yong‘inni, portiashni keltirib
chigarishi mumkin. Kislotalar turli metallarni eritib hani yuboradi.

Kistotalarni tashishda sulfat kislotasi (H>50,) eng katta ha-
jimni (40 % gacha) tashkil etadi. Vazifasiga ko‘ra sulfat kislotasi
quyidagi turlarga bo‘linadi: monogidrat, akkumulator, glovernaya,
kuporos moyi, oleum.

Sulfat kislotasi (HaS0y) —rangsiz, shaffof, moysimon suyuglik
ba'lib, zichligi 1,84 t/m’ ui taskkil etadi, Sulfat kislotasi organik
moddalarga tushganida ularni ko‘mirga aylanishini keltirsb
chiqaradi, gand, bertolet tuzi, skipidar va ba’zi bir boshqga yukiar
bilan ofzaro ta’sirlashganida esa alangalamishni yoki portlashm
keltirib chigarishi mumkin. Sulfat kislotasi juda ham gigroskepik
bo‘lib, suv bilan qo‘shilganida anchagina miqdorda issiqlik ajralib
chiqadi. Monogidrat va oleum {(tutovchi sulfat kislotasi}) qovushqoq
va gotuvchi yuklarga mansub bo‘ladi.

Sulfat kislotasi to‘gimachilik sanoatida; mineral o‘g’itlar ishlab
chigarishda (monogidrad); xlorid va boshqa mineral kislotalar, azot
kistotasi ishlab chiqarishda; mineral movlarni tozalashda (golover-
nava): kerosinni, surkov moylarinmi, organik bo‘yoglarni tozalashda
(kuporos moyi); neft mahsulotlarini tozalashda (oleum) foy-
dalaniladi.

' Sulfat kislotasi tashishga idishlangan holatda va maxsus sister-

nalarda quyma tagdim etiladi. Metall bochkalar va sulfat Kislota
" tashuvchi sisternalarning qozonlari kislotabardoshli po‘latiardas

" tayyorianadi (vasaladi). Sulfat Kkislotasi butil (katta shis’.-
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idish)larda tashiladigan bo‘lsa, ular avvaildan butilning bo‘g‘zigacha
yetadigan balandlikdagi to‘gilgan to‘rva (korzina)larga yoki toqi
(obreshetka)larga idishlanadi (joylashtiriladi). Amortizatsiva materi-
allari sifatida esa somon, poxol va vog‘och girindisi ishlatiladi. Bu-
til tiqini ustidan gipsli surkama vopishitirib qo‘yiladi. To‘rva yoki
toqining bruito massasi 75 kg dan ortig bo‘lmasligi kerak. Oleum
tashishga isitiladigan oleum sisterna-termoslarda taqdim etiladi.

Xlorid kislota (HCL) — kimyoviy toza holatda rangsiz suyuqlik
bo lib, ko'pchilik metallarni eritib vuboradi. Xiorid kislotasining nit-
rat Kislotasi bilan aralashmasi oltinni va platinani ham eritib yubo-
radi. Xlorid kislotasini muzlash harorati -4¢°C dan past.

Xlornid kislotasini olish nchun asosiy xomashyo sulfat kislotasi
va osh tuzi ishlatiladi. Xlorid kislotasi organik bo‘yoglarni, sirka
kislotasi, velim va h.k. larni ishlab chigarishda ishlatiladi.

Xlorid kislotasi shisha butillarga quyiladi va ularni brutto mas-
sasi 50 kg dan zivod bo‘lmagan to‘rva voki toqilarga  joylashtiri-
ladi. Xlorid kislotasini quyma tashish uchun gozonining ichki sirti
gummirlangan maxsus sisternalardan foydalaniladi.

Toza nitrat kislotasi (HNO3) — rangsiz bo'lib, zichligi 1,52
t/m? ni tashkil etadi. Faol oksidlovchi hisoblanib, ochiq havoda
tutaydi. Farmasevtika pereparatlar, organik bo‘yoglar, ammiakli
selitra va h.k. lar ishlab chiqarishda foydalaniladi. Nitrat kislotasi
maxsuslashtirilgan aluminiyli voki kislotabardoshli sisternalarda
tashiladi.

. Kalsiy karbidi (CaS) krisrall tuzilishga ega. Kimyoviy toza kal-
siy karbidi—rangsiz, texnik Kkalsiy karbidi esa qo‘ng'ir rangdan toki
. gora ranggacha bo‘lishi mumkin. Kalsiy karbidi xarakterli yogimsiz
hidga ega.bo‘lib, juda ham gigroskopik. Suv bilan qo‘shilganida at-
setilen, oltingugurt vodorod, metan va h.klar ajralib chigadi. Ki-
.myo sanoatda, metallarni payvandlashda, sintetik kauchuk
sanoatida ishlatiladi. Kalsiv karbidini tashish brutto massasi 50, 100
va 130 kg li metall barabanlarda amalga oshiriladi. Kaisiy karbid bi-
. lan ishlaganda ochiq olovdan foydalanishga ijozat etilmaydi, chunki
atsetilen havo bilan gorishib portlovchi aralashma tashkil etadi.
. Xlorli ohak ogq rangli qurug kukurnsimon modda bo'lib, kuchli
bo ‘e ‘uvchi xlor hidiza ega. Xlorli ohak havodan namni va karbonat
angidrid gazini yatib parchalanishi natijasida xlor va kislorod ajralib
chigadi. Quyosh nuri va issiglik ta’sirida parchalanish jarayoni
tezlashadi.
_ Xlorli ohak to‘gimachilik va gogoz ishlab chiqarish sanoatida
ogartiruvchi sifatida, ichimlik suvini, kerosinmi, atsetilenni tozalash
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uchun hamda qishioq xofjalik zararkunandalari bilan kurashishda,
. gazsizlantiruvchi {degazatsivalovehi) vosita sifatida ishlatiladi.

Xlorli ohak ichiga suv o'tkazmaydigan qog'oz yelimlangan
vog‘och bochkalarga va metall barabanlarga solib joylashtiriladi.
Uni ozig-ovgat va galla vuklari, vodorod, Kislorod va temirdan
yasalgan buyumlar bilan birgalikda tashishga ijozat berilmaydi.

Natriy sulfid (NayS) qizil-go ng'ir rangli, qatiiq, zich modda
bo lib, kuchli ishqorlovchi xususiyvaiga ega. Havo bilan tutashganida
osonlikcha namni va karbonat angidrid gazini yutib, govushqoq
varim suyuq massaga aylanadi.

Sulfidli natriy charim, to‘qimachilik, fak-bo'voq va boshga
saonat sohalarida ishlatiladi.

Qattig holatda kaustik soda xira (shaffofmas), og rangli, qat-
tiq, tolasimon modda bo‘lib, uning hajmiy massasi 2,13 ¢/’ ni
tashkil etadi. Kaustik soda juda ham gigroskopik, namni yutishi ¢sa
mahsulotni suyulib ketishiga sabab bo‘ladi. Kaustik soda tashishga
qattiq va suyuq holatda taqdim etiladi. Kaustik soda sun’iy ipak
(viskoza), sellyuloza, giltuprog, indigo va h.k.lar ishlab chigarishda
gqo‘llaniladi.

3.8. Metallurgiya va mashinasozlik sanoati mahsulotlari

+ Qora metallurgiya sanoati mahsulotlari. Metallar va metall bu-
yumlar tashish, ortish-tushirish va saqlash shart-sharoitlari bo’vicha
quyidagi asosiy: cho ‘van va ferroqotishimalar, po‘lat va po‘lat prokat-
lar, metall buyumiar guruhiarga bo'linadi. Temir-tersaklar-
ikkilamchi gora metallar alohida guruhni tashkil etadi. Qora metal-
lurgiva sanoati mahsulotlari keng nomenklaturadaligi, turli shakl-
daligi, o‘lchamdaligi, massadaligi, gora metallar asosiy guruhining
maxsus o°ziga xosligiga qaramasdan, ularning barchasi qator bir xil:
korrozivaga bardoshlik, elektr o‘tkazuvchanlik, magnitlanish  go-
bilvati, mustahkamlil, gavishqoqlik (egiluvchanhik) kabi xuvsusiyat-
larga ega bo‘lib, bu xususiyatlarini ularning transport tavsifnomasini
tuzishda e’tiborga olish lozim bo‘ladi.

Cho‘yan va ferrogotishmalar - domna jarayonining so‘nggi
makhsuloti bolib, bunda cho vanning chigishi 98 % ni tashkil etadi.
Cho‘yan tarkibida 2 % dan ortiq uglerod bo‘lgan temirh gotishma
bo‘lib ikki: chegaraviy (mepeneapHBI) va quyma (IHTeHUBIH) tur-
larda ishlab chiqariladi. Chegaraviy cho'yan po‘lat olish uchun
mo‘ljallangan. Quyma cho‘yan tarkibida, chegaraviyga nisbatz«
ko‘prog kremniy bo‘lganligi bois hamda katta mustahkamlikka va
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bolg‘alanuvchanlikka ega bo‘lganligi sababli, undan cho‘yan quy-
malari (golipga solib quyilgan) ishlab chigarishda foydalaniladi.

Cho‘yan uzunligi 60 sm va massasi 45 kg li chushkatarda ish-
lab chiqariladi, iste’molchilar bilan kelishilganida esa chushka
o‘Ichami va massasi o‘zgarishi ham mumkin. Chushka cho‘yanlarni
tashish ochiq harakatdagi sostaviarda to‘kma tashkil etiladi. Bunda
uning hajmiy massasi 2,8—3,2 ¢/m” ni, tabiiy nishablik burchagi esa
481ashkil etadi. Chushka cho‘vanlar mo‘rt vuklar bo‘lgantigi bolis,
ularni ortishda nobudgarchiliklarni kamaytirish va vagon polini as-
rash magqgsadida chushkalarni 0,5 m dan ziyod bo‘imagan baland-
likdan tashlash lozim bo‘ladi. Gravitatsiva usulida yarim ochiq va-
gonlarmng ostki tuynukiar orqgali chushka cho‘yanlarni tushirishda
ba’zi bir chushkalar urilishib chagmoglanadi (nobudgarchilik 1,5 %
gacha vetadi), bunda har tarafga uchib ketayotgan siniq {(par-
cha)lari yukni tushirish mintagasida hozir bo‘lib turgan ishchilarga
xavi-xatar tug‘dirislh  momkin. Chushka cho‘yvanlar paketbob
(paketlashga varoqli) yuklardan hisoblanadi va ularni paketlash
uchun tagliklarga zamriyyat bo‘lmaydi. Paketlar barqarorhigi va yuk
operatsiyalarini mexanizatsivalash imkonivati chushkalarning max-
sus shakli va paketiarni sim vyoki tasmada bog‘lash natijasida
ta’minlanadi. Chushka cho‘vanlar ochiq maydonlarda yoki shiypon
ostida saglanadi.

Ferroqotishmalar rtarkibida nisbatan kam uglerod (C), silitsiy
(Si}, xrom (Cr), vannadiy (V), marganeis(Mn) kabi komponentiar
maviudigi bilan tavsiflanadi. Ferroqotishmalar po‘lat ishlab chigar-
ishda zarurivatli migdorlarda ishlatiladi. Sanoatda 20 ortiq turdagi
ferroqotishmalar ishlab chigariladi. Fraksiya tarkibi bo‘yicha ferro-
qotishmalar turli oflchamdagi va donadorlikdagi bo‘lakchalar
ko‘rinishida bo*ladi.

Ferrogotishmalar uchun transport tarasi sifatida tashish, ortish-
tushirish va saglash jarayonlarida nobudgarchiliklarga vyo°l
* go‘ymaydigan, sig'imi 80—250 &g li yog‘och yashiklar xizmat qiladi.

- Yashiklar konstruksivasi po‘lat tasmalar bilan mahkamlanadi, ortish
va tushirish ishlarini mexanizatsivalash uchun esa yashikni tag gis-
midan ikki dona ko‘ndalang to‘sincha o‘rnatifadi. Ferrogotishma-
larni sig‘imi 250500 kg h metall bochkalarda va maxsus kon-
teynerlarda ham tashish mumkin. Ferrogotishmalar uchun ombor-
lar vopiq yoki bevosita namgarchilik tushmaydigan shiyponlardan
iborat bo‘ladi. ‘

: Alohida turdagi ferroqotishmalar, masalan, 45 va 75 tamg‘ali

- ferrosilitsiy xavfli yukiarga mansub boganligi bois, uwlarni tegishli
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xavflifi  yorliglari  tasvirlangan  germetik  idishiarda  tashiladi. -
Ferrosilitsivni, ayniqsa, 45 tamg‘adagisini tashishda va saglashda
yvonuvchi va portlashdan xavfli bo‘lgan  zaharli gaziar—fosforli
vadorod va arsenid vodorod ajralib chigadi. Bu gazlaring ishchi
mintaqadagi chegaraviy joizlik konsentratsivasi 0,5—0,3 mg/m’ ni
tashkil etadi.

Polat va po‘lat prokatlaxi rashishga quymalar va meiallurgiva
zavodiarining prokat stanlarida quvmalardan ishlab chigarilgan
mahsuloddar ko ¥inishda tagdim etiladi. Prokatlar quyidagi turlarga:
navll (sortvoy), tunuka (listovoy}, maxsus va quvur (truba)larga
bo‘linadi. Navhi prokat 20 ga vagin asosiy nim guruhlardan iborat
bo‘lgan oddiy va shakldor guruhlarga bo‘linadi. Oddiy prokatlarga
dumalog, kvadrat, burchakli, tasmali po‘latlar va boshga turdagi
nisbatan oddiy profil (shakl)li tayyor prokat mahsulotlar mansub
bo‘ladi. Dumalog va kvadrat po‘latiar diametri 200 mm gacha va
vzunligi 3—10 m bo‘lgan chivig (prutok)lar Kko‘rinishda ishlab
chigariladi. Shakldor prokatlar—relslar, gqo‘shtavr va shveller
to‘sinlar hamda profili bo‘yicha yetarli darajada murakkab bo‘lgan
boshga ko‘rinishdagi prokat stanlarining mahsulotlagidan iborat
bo‘ladi. Shakldor prokatlar uzun bo‘vli bo‘lib, ularning uzunligi
1219 m, velslatning uzunligi esa 25 m gacha yetadi. Bu esa ulami
harakatdagi sostavlarga ortish va mahkamlashning o‘ziga xosligini
ta’kidlaydi.

Tunuka prokatlari ikki: qalinligi 4—60 mm bo‘lgan galin tunu-
kalar va qalinligi 0,2—4 mm bo‘lgan yupqa tunukalar guruhidan ibo-
rat boladi. TunuKalarning eni va bo‘yi navlariga muvofiq turli
o‘lchamlarda bo‘lishi mumkin. Yupga tunvka po‘lat prokatlariga
tom tunukasi, to‘lginli tunuka po‘latlar, ruxlangan tunuka, oq va
gora tunukalar mansub bo*ladi.

Maxsus turdagi prokatlarga wmurakkab profilli-diskli vagon
g ‘ildiraklari, bandajlar, shesternalar va h.k.lar mansub bo'ladi.

Metbular (memuss)—katta guruhdagi metall  buyumlarning
umumlashtirilgan nomi bo'lib, wlarga boltlar, gaykalar, vintar, bii-
rama mixlar, shplintlar, mixiar, shiifilar va boshqalar mansub
boladi. Metbularning vazifalari turlicha bo‘lib, asosan detal va
uzellarni mahkamlashdan iborat. Metbular har turli markadagi
po‘latlardan tayyorlanadi, ular (po‘latlar) termik gayta ishlangan va
aksilkorrozion qoplamali bo‘lishlari mumbkin. Metbular turlari, nav-
lari va o‘ichamlari bo‘vicha alchida-alohida o‘ralzan holatlarda
tashiladi va saglanadi.

Temir-tersak yvoki ikkilamchi gora merallar, tarkibidagi uglerod
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bo yicha ikki turkumga: po‘at temir-tersaklari va chigindilariga
hamda cho'van temir-tersaklari va chigindilariga bo ‘finadi. Legir-
lovchi elementlar mavjudligi bo‘yicha ular uglerodli va legirlangan
temir-tersaklarga differensiallanadi. Tashishga temir-tersaklar mar-
kalari, gurublari va turlari bo‘yvicha ‘saralanib va olovdan xavfli,
portlashdan xavfli va radioaktiv materiailardan zararsizlantirib
hamda kimyoviy moddalardan tozalab taqdim etiladi. Temir-
tersaklarning nometall predmetlar bilan iflostanganligi 3 % dan zi-
yod bo‘lmasligi Jozim. Har bir partivada tashiladigan temir-
tersaklarning yvuk hujjatlariga portlashdan xavfsizlik guvohnomalari
ilova qilinishi kerak. Temir-tersaklar tashishga yirik va mayda
bo‘laklarda, sochilmalar va massasi 2—30 &g li briket {(sigiq hajmga
ega narsa)larda taqdim etiladi. O‘ta legirlangan po‘lat siniglari va
chigindilari o‘ralgan holatda tashiladi.

Prokatlarni fashishga tayyorlash ularning o‘lchamiariga, wriga,
sifatiga, qayta ishlanishiga va iste wmolchilarning geografik joylashi-
shining maxsus o0°%iga xos falablariga bog'liq bo'ladi. Prokatlarni
o‘rovsiz alohiida joylarda, bog‘lamlarda, pachkalarda, o‘ramlarda,
kalavalarda, paketlarda va to‘kma tashish mumkin. Prokatni tash-
ishza voki uzoq vaqgt saqglashga tayyorlashda atrof-muhit ta’sirini
¢’tiborga olish lozim bo‘ladi. Prokatlarning ishlab chigarishda gayta
ishlash jarayoni qanchalik mukammallashsa, bu mahsulotlaiga
tashqi muhitining bo‘lgan ta’siri ham ortib boradi. Chunonchi,
po‘lat ishlab chigarishdagi yarim fabrikatlar o°zlarining kam
sezgirligi bilan ajralib turadi, ulami o‘rovsiz va boshqa himoyaltash
chora-tadbirlarisiz tashish va saglash mumkin, alohida turdagi yu-
gori sifathi legirlangan po‘latlar esa yetarli darajadagi murakkab
o‘rovlarni go‘Nashni talab etadi. Masalan, jilvirlab silliglangan
po‘lat (serebryanka) avval xolis (neytral) moy bilan qoplanadi,
moylangan qog‘ozga o‘raladi va so‘ngra zich taxtachali yashikka

* joylashtiriladi. Muayyan (konkret) turdagi prokatlarni o‘rash shart-

lari tegishli standartlarda mufassal keltirilgan. :

Po‘lat prokatlarning omborlarda saqlash shartlari va texnologi-
yasi ularning o‘lchamiariga, zavod o‘rovining turiga, partiyasiga va
yukning atohida xususivatlariga bog‘liq bo‘ladi.

Yirik o‘lchamlardagi va profilli to*sinlar, oddiy markadagi qalin
tunuka po‘latiar, relslar, Katta diametrti po‘lat quvurlar, cho‘yan
quvuriar va ularga shakldor gismlar ochig maydonlarda saglanadi.
Ochiq maydondagi yuk shtabelining balandligi bajariladigan ortish-
tushirish ishlarining usullariga bog‘liq bo‘lib 3—4 m ga vyetishi
mumkin. Prokatiar ver bilan tutashganlarida kotroziyalanishdan
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xalos bo‘lish maqsadida vﬁ_nﬁish—tushirish ishlarini bajarishni yen- .
gillashtirish uchun ular  boshmoqgli yoki sinchli so‘kichaklarga =

hamda beton voki vog‘och to‘sin asosli shtabellarga joylashtinladi,
Qatorlar orasiga qalinligi 40 mm dan kam bo‘lmagan gistirmalar
-o‘matiladi.

- Navli konstruksion va lssmlaym jo‘valangan konstruksion
po‘lat prokatlar, galinligi 4 mm va undan zivod bo‘igan galin po‘lat

tunukalar, oddiy markali qalinligi 1,9—3,9 mm li yupga po‘lat

tunukalar, po‘lat quvurlar, po‘lat arqon (iros)lar, katta dimetrli
simlarni shiypon ostida saglanadi. Eng yaxshi saqlash sharoitlarini
yaratish uchun va atmosfera yog'ingarchiliklaridan himovyalash
magsadida bunday shivponlarni ikki voki uch tarafi taxta devorlar
bilan berkitilishi ham mumkin. Shiypon osti shtabellariga yuklarni -

saqfash uchun taxlash tartiblari ochiq maydonlar uchun gabul ql- R

lingan tartiblarga o‘xshash bo‘ladi.

| Navli, tezkesar asbobsozlik va sifatli o‘ta Iegirlangan po‘latlar,
zanglarnas po‘lat tunukalarni, 1,8 mm gacha bo‘lgan yupqa tunu-
kalar, gora tunukalar, ruxlangan tunukalar, kichik diametrli va
yupga devorli quvurlar hamda metbular, simlar va ferrogotishmalar
isitilmaydigan vopiq omborlarda saqlanadi. Yopig omborlar maxsus
piramidalar va so‘kichaklar bilan jihozlanadi. Metallarni verda
{polda) saqlash taqiqlanadi.

Doimiy iliq havo haroratini, namlikdan, changdan va h.k.dan
to‘lig izolatsiyalashni, talab qiluvchi qora merallari joylashtirish
uchun isitiladigan vopiq omborlardan fovdalaniladi. Bunday bu-
vurnlarga diametri 1 mm dan kam bo‘lgan po‘lat simlar, jilvirlab
sillialangan po‘lat-serebryanka, ogq tunuka va h.k.lar mansub
bo‘ladi. Bunday vopiq omborlarda harorat 5—4¢°C , nisbiy namlik
taxminan 80 % bo‘lishi kerak. Ombor binosining ichi yaxshi
shamollatib turilishi kerak. Uzoq muddatli saglashlarda zanglash
- (korroziyayni aniqlash magsadida ombor ichidagi buyumlarni
davriy ko‘rikdan o‘tkazib turish kerak.

Rangli metallar va qotishmalar. Rangli metallar va wlarning
gotishmalariga asosiv komponent sifatida temirdan boshga barcha
elementliar kirishi mumkin. Rangli metallar tashishga kukun,
zarra, quyma va prokat shaklida taqdim etiladi. Lekin rangli
metallar asosan guymalarda tashiladi. Quymalar shakliga mu-
vofiq: vassi va shakldor chushkalarga (uzunligi 0,9 m dan zivod
bo‘lmagan), vayerbarslar yokt galamchalarga (uzunligi 1,0 m
dan ziyod va ko‘ndalang kesimining maydoni kichik bo‘lgan) va
bloklarga bo‘linadi. Ularning shaklini, o‘lchamlarini va mas-
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sasini iste’'molchilar bilan Kkelishilgan holda belgilanadi.

- Rangli metallarning quymalarini to‘kma va paketlangan ho-
latda tashiladi. Bunda paketlarni mahkamlash vositasi sifatida shu
paketlangan metallning simlaridan voki po‘lat tasmalardan foy-
dalaniladi. Paketlash sharoitlarini yaxshilash uchun va ortish-
tushirish ishlarini mexanizatsiyalash va kompleks mexanizatsiyvalash
magsadida chushkalar shaklini o‘zgartirish mumkin. Rangli metal--

lJarning paketlarini yopiq vagonlarda tashiladi, ba’zi bir turdagi

rangli metallarning paketlarini esa ochig Vagonlarda ham tashish
mukin. - '

Rangli metallarning tashish va saglash shart-sharoitlari muay-

yan metallning xususiyatlari va atrof-muhitning ta’siridan uni hi- .

mova qilish zaruriyatlari asosida belgilanadi.

Mis (Cu) chushkalar, vayerbarslar (simlar va chiviglar IShfﬂb -
chiqarish uchun) va katod tunikalari ko rinishida ishlab chigariladi.
Katod tunika sirti gadir-budur taxtacha (plastinka) bo‘lib, misni
elektrolitik tozalash natijasida olinadi. Quruq havoda va odatdagi -
haroratlarda mis oksidlanmaydi. Lekin havoda nam va karbonat
angidirid mavjud bo‘lganida, ko‘mir mis asosli tuz magomidagi -
vashil rangli yupga qatlam (plvonka) bilan mis goplanadi va bu .
“yupqga qatlam metallni bundan keyingi o‘zgarishlardan va yvemiri-
lishdan saqlaydi.

Mis chushkalar yopiq vagonlarda tashiladi. Vayerbarslarni
maxsus konteyner-kassetalarda ochiq harakatdagi sostavlarda tash-
ishgd ruxsat beriladi. M1 va M2 tamg‘ali katod tunikalar kon-
teynerlarda va yopiq vagonlarda o‘rovsiz tashiladi, taraflarning
kelishuvi bo‘vicha esa paketlangan holatda tashiladi. MO tamg‘ali -
o‘ta toza katod tunikalar zich taxtachali vashiklarga joylashtirilib
yvoki ichiga o'raydigan qng 0z to‘shalgan metall konteyneriarda
tashiladi.

Katod tunikalar, mis chushkalar va vayerbarslar toza va quruq
yopiq omboilarda saglanadi, istisno tariqasida va qisqa muddatlarda
. mis chushkalar va vayerbarslarni shivponlar ostida saglashga ruxsat
etiladi.

Qalayni (Sn) blok, chushka va chivig holatlarda vopiq va-
gonlarda hamdd konteynerlarda qo shimcha o‘roviarsiz tashish mum--
kin. Yuqori sifatli qalaylar (masalan, OVCh-000), tashishga va
saqiashga astoydil tayyorlashm talab etadi. Bu talab shundan ibo-
ratki, qalay bloklarini polietdden qoplarga solish, karion korob-
kalarga, so‘ngra ¢sa zich taxtali yashiklarga joylashtirishdan iborat. -

- Qalayni yopiq isitiladigan omborda + 12°C dan past bo‘lmagan
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haroratda saglash kerak bo‘ladi. Bundan past haroratlarda oq galay
ikkinchi modifikatsiva—kulrang qalayga aylanib qoladi va oqibatda
ichki kuchlanishlar natijasida uning hajmini kattalashishi kuzatiladi.
Oq qalay uvalanadi va kulrang kukun hosil boladi. Bu hodisani

- «qalay vabosi» deb ataladi. «Vabo» bilan zararlangan oq qalayni

tashishga ijozat etilmaydi, avval uni qgayta eritiladi, u saqglangan
omborni esa tozalanadi.

Qocrgéostin (Ph) —yumshog kulrang metall bgfib, nam havuda
yipga getlami: chalo oksid bilan goplanib goladi va bu yupga gatlam
uni bundan keyingi oksidlarishdan himoyalaydi. Galay chushkalar
shaklida ishlab chiqariladi, yopiq vagonlarga va oachiq harakatdagi
sostavlarga ofroviarsiz ortib jo‘natiladi. Eksportga qo‘rg‘oshin
o‘rovlarda yetkazib beriladi. Qo‘rg‘oshin chushkalari shiypon ostida
saqlanadi.

Rux (Zmn) odatdagi haroratda mo'rt bolib, nam havoda yupga
qatlamli chala oksid bilan qoplanib goladi va bu yupga qatiaw: uni
bundan keyingi o‘zgarishlardan muhofazalaydi. Rux kimyoviy
tarkibiga muvofiq turli markalarga tasniflanadi. Chushkalar va
bloklar holatda ishlab chigartladi va yoptq vagonlarda tashiiad:
Ochiq harakatdagi sostavlarda rux chushkalari va bloklari tashii-
ganida oq gardlar ko‘rinishidagi korroziva paydo bo‘ladi. Rux
chushkalari va bloklari }F{lplq omborlarda va shlypnnlar ostida
saglanadi.

Alaminiy (AL) chushkalar va blokiar shaklida ishlab chigarilad:.
Barcha markali aluminiy chushkalari va bloklari idish-o‘rovsiz ortib
Jo‘natiladi, o‘ta toza aluminiy esa yashiklarga jovlashtiriladi va
so‘ngra ortib jo‘natiladi. Aluminiy yopiq vagonlarda tashiladi va
vopiq omborlada saglanadi. Aluminiy ochiq maydonlarda saqlai-
ganida atmosfera yog'ingarchiliklari ta’sirida aluminiy gidrat oksid:
bilan goplanib goladi, gaysiki, bu aluminiy gidrat oksidi bundan
keyingi qayta ishlovda (eritishda)} aluminiy oksidiga va suvga par-
chalanadi. 600°C haroratda suv parlari aluminiy quymalarida
chig‘onoasimon bo‘shliglar hosil etadi, harorat 1000°C gacha
ko‘tarilganida esa suv kislorod va vodorodga parchalanadi; bu ham
quyma buyumlarda chig‘onoqgsimon bo‘shliglar hosil bo‘lishini
keltirib chigaradi va yaroqsizlik (brak) ko‘rsatgichi hisobianadi.

Magniy (Mg) nisbatan uncha katta bo'lmagan korroziva bar-
doshlikka ega bo'lganligi bois, aksilkorrozion (zanglashga garski)
goplama  bilan ishloy beriladi. Magniy chushkalari yog‘och idist -
larda voki o‘rovsiz yopiq vagonlarda tashiladi. Ortish-tushirish ish-
larini bajarishda magniyni atmosfera vog'ingarchiliklaridan muhe
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fazalash lozim bo‘ladi. Magniy isitiladigan vopig omborlarda sagla-
nadi. Magniy kukuni va qirindisi oson alangalanadi va yonganida
yugori harorat ajralib chigadi, shuning uchun yong‘inga qarshi.qoi-
dalarga qat’iy rioya qilish kerak. |

Titan (Ti) zanglamas po'laiga qaraganda ham o'ta korroZiva
bardoshlikka ega. Titan atmosfera muhitida, chuchuk va dengiz su-
vida, kislotalarda (sirka, nitrat, suifat) korrozivalanmaydi, 350—
500°C haroratgacha kimyoviy korroziyaga bargaror. O‘zining kim-
voviy bargarorligi, qiyin eruvchanligi, plastikligi va yengilligi (zich-
ligi 4,5 g/sm?) bois samolyot-, raketa-, kemasozlik va boshga og‘ir
shart-sharoitlardagi ishlarda foydalaniladi.

Yuqgorida ta’kidlab oftilgan metallar rangli metallarni tashish
umumiy hajmining asosiy gismini tashkil etadi. Bundan tashqgari,
qator rangli metallar borki tashishda, ortish-tushirishda va

saqlashda ularning: suvdan alangalanish gobilvati (kaliy, kalsiy, nat- .

riy va ularni gotishmalari), zahariifigi ¢simob), radicaktiviigi (uran,
plutoniy), portlaydigan aralashma hosil qilish qobilyati kabi o‘ziga
X0s maxsus xususivatlarini e’tiborga olish kerak bo‘ladi. Bunday
metallarning o‘rovi hamda  tashish va saglash haqida batafsil
ko‘rsatmalar texnik shartlarning tegishli standartlar bo‘limlarida
keltirilgan.

Mashina va asbobsozlik buyumlari. Transporida fashwk saglash
va ortish-tushirvish shart-sharoitlari bo ‘vicha barcha maskmu va as-
bobsozlik buyumlari quyidagi guruhlorga: g'ildirakli va o‘rmalovehi
texnikalarga, og‘ir vazindi o‘ralgan va o‘ralmagan asbob-uskuna (ji-
hoz)larga, yirik gabaritli va uzun bo'vli metall konstruksiyalarga
bo'linadi. Har bir guruh o‘zining turli-tuman shakli, massasi,
o‘lchamian va xususiyatlari bo‘vicha bir-birlaridan katta farg gtladi.

Geildirakli va o‘rmalovchi texnikalarga mansub bo‘lgan barcha
turdagi vengil, yuk va maxsus avtomobiilar, turli-tuman qishloq
xo‘jalik, vo'l-qurilish mashinalari va h.k.larning tashishga tayyor-
lash va ortishni o°ziga xosligi shundan iboratki, bu texnikalarnt
harakatdagi sostavlarga mahkamifash kabi katta hajmdagi ishlarni
amalga oshirish lozim bo‘ladi. Ochig havoda ishlashga
mo‘ljallangan barcha turdagi g‘ildirakli va o‘rmalovchi texnikalar
ochiq maydonlarda saglanadi. Bunda atmosfera ta’siriga duchor
bo‘ladigan ba’zi bir nuzel va detallami gisman o‘rash tavsiya etiladi.

Mashina va asbobsozlik buyumlanining katta gismini o‘ralgan
holatda tashiladi. Bularga kimyo, gaz, metallurgiva va boshga
sagoat tarmoglarining asbob-uskunalari, turlituman metallami,
yog ochlarm qayta ishlash stanoklari, tenurchllik-lskanjalash asbob-
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uskunalari, elektrpayvandlash agregatlari va h.k.lar mansub bo‘ladi.
Nomlari vugorida zikr etilgan buyumlar tegishli standartlarga mu-
vofig va ularning gabaritlarni, massalarinl va asrashni ta’minlash
talablarini inobatga olgan holda idish va ofrovlarga joylashtiriladi
hamda atmosfera ta’siridan muhofazalanadi. Mashina va asbob-
sozlik buyumlari uchun transport idishi sifatida zich taxtali yashik-
lar xizmat qufadi. Ortish-tushirish ishlarini qulay bajarish
magsadida, bu transport idishining  tagiga vyetarili darajada
mustahkam yog‘ochdan yoki metalldan yasalgan ostlik o‘rnatiladi.

Mashinasozlik buyumlari uzog muddatli saglashlarda asrashni
ta’'minlash shart-sharoitlari bo‘yicha to‘rtta guruhga bo‘linadi.

Birinchki pguruh—uzoq muddatlarga Konservatsiva qilingan,
ochiq havoda ishlash uchun mo‘ljallangan mashinalar hamda as-
bob-uskunalar ochig maydonlarda saqlanadi. Bunday saglash shar-
- oitlari juda ham og‘ir bo‘lib, harorat tafovuti +50°C dan - 50°C
gacha o‘zgarib turadi, namlik esa 100 % gacha yetadi.

Kldnchi guruh—harorat o‘zgarishidan go‘rgmaydigan, lekin
bevesita atmosfera vogiingarchiliklaridan himoya qilishni talab
qiladigan asbob-uskuna (kompressorlar, transformatorlar, gazli
sovutgichlar va h.k.)larni shivponlar ostida saglash mumkin. Agar
atrof-muhit  atmosferasi toza bo'lsa (qishlog joylart), saglash sha-
roitlari og‘ir deb e’tirof etifadi va atrof-muhit atmosferasi iflos bo‘lsa
{sanoat zonalarida), saglash sharoitlari juda og‘ir deb e’tirof etiladi.

Uchinchi guruli—bevosita atmosfera yog‘ingarchiliklaridan hi-
moya qgilishni talab qiladigan, ammeo  harorat tafovuti
o‘zgarishlaridan gqo‘rgmaydigan asbob-uskuna va jihozlarni saglash
uchun isitilmaydigan yopiq (toshdan yoki betondan yasalgan) om-
borlardan foydalaniladi. Bu ombortarda namlik vetarli darajada past
bo‘ladi va ularda saqlash sharoitiari bo‘vicha o‘rtacha og'ir deb
e’tirof etilgan — metall girgadigan va yog‘ochga ishlov berish
stanoklari, elekirpayvandlash agregailari va boshqa asbob-uskunalar
saqglanadi.

To‘rtinchi guruh—harerat tafovuti va namiik ta’siridan himoya
qilinishini zarur bo‘lgan asbob-uskuna va jihozlar harorat
o‘zgarishlari 5°C dan 40°C gacha va namligi 80 % gacha bo‘lgan
isitiladigan yopiq omborlarda saglanadi. Bunday sharoitlarda yugori
aniqglikdagi stanoklar, kompyuterlar, elektron texnikalari va h.k.lar
saqlanadi.

Idish yoki o‘rovlardagi og‘ir vazinli asbob-uskuna va jihozlarni
qisqa muddatli saglashlarda ochiq maydonlardan foydalanishga
ruxsat beriladi. Turdi-tuman elekir va radiotexnika asboblarini
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hamda radioelektron apparaturalarini saglashda va transportda
tashishda, aynigsa, atrof-muhitning yvugori namligida o‘rashga va
konservatsiya qilishga kuchaytiri}zan talablar qo‘viladi. Bunday ho-
latlarda buyumiar atrofida kera/di mikroiglim barpo qilinadi, ular
polimer plvonkali g'iloflar vordamida germetizamsivalanadi (zich
berkitiladi) va gilof ichiga havoni qurituvchi silikagel moddasi joy-
lashiirib qo viladi. Alohida turdagi buyumlar azot yoki maxsus
tartibda shabnamlik nugtasigacha (-45'C dan yugori bo‘lmagan)
quritilgan havo bilan to‘ldirilgan germetik metall konteynerlarda
tashiladi. Bunday asbob-uskuna va jihozlar isitiladigan yopiq om-
borlarda saglanadi.

Metallarni  korroziya (yemirilish)dan himoyalash. Metallamni,
metall buyumlarni va metall Konstruksiyalarni transportda tashishda
va saqglashda atmosfera korroziyasidan muhofazalash uchun turli xil
surkov moylaridan foydalaniladi, nam o‘tkazmaydigan qog‘ozlarga
o‘raladi va buyumning germetik o‘rovida maxsus mikroiglim barpo
etiladi. Metallardagi, meftall buyumilardagi va metall konstruksivalar-
dagi korroziva jarayvonini bartaraf etish uchun yemiruvchi muhitga va
surkov moviari hamda nam o tkazmaydigan qogozlar tarkibiga korro-
zivani oldini oluvehi, to xratuvchi (tormoZlovehi) yvoki batamom barta-
raf etuvchi modda-ingibitor (reaksivani sekinlantiradigan moddajlarni
kiritish eng samarali vosira hisoblanadi. Ingibitorlar sifatida ammiak-
dan, turli aluminiyli asoslardan, kuchsiz organik va neorganik kislo-
talar (benzoynuyu, oleinovuyu 1 h.k.)dan foydalaniladi.

Ingibitorlar gazli fazada mavjud bo‘lgan uchuvchan ingibitor-
larga va surkov moylari tarkibiga kiritilgan kontakt ingibitorlarga
bo‘linadi. Uchuvchan ingibttorlar kukun, eritma va bug‘lar
ko‘rinishida ishlatiladi. Ingibitor kukunlarni maxsus g‘azlama gop-
chalarga solib, bu qopchalarni esa transport idishlari ichlariga joy-
lashtirib go*viladi. Qopchalar ichidagi ingibitor kukunlari asta-sekin
bug‘lanib, transport idishiniitg barcha sigiimini bug® bilan
to‘yintiradi, metallaming sirtiga vutiladi va namlik bilan go‘shilib
himoya pardasi hosil etadi. Germetik o‘rov ichiga kiritilgan eritmali
(spirtli, suvii va suv-spirtl)) va bug‘li ingibitorlaridan foydalanil-
ganda ham xuddi shunday-o‘xshash himovalash jarayvonlart sodir
bo‘ladi. Korroziva jarayonlarini bartaraf etishning eng oddiy va te-
jamli vositasi bo‘lib, avvaldan ingibitorlar bilan to‘yintirilgan
gog‘ozlarga metall buyumiarni o‘rash hisoblanadi. 1kki tomonlama
ingibirtashtirilgan qog‘ozlardan foydalanish buyumlarni suv
o‘tkazmaydigan qog‘ozlarga qo‘shimcha o‘rashni talab etadi. Ik-
kinchi gatlami polietilenli plyonka bo‘lgan ikki qatlamli ingibir-
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lashtirilgan qog'ozlardan foydalanish esa qo‘shimcha o‘rashni
istisno qiladi.

Korroziyali yemirilishdan himoya turini tanlash, buyumning
xususiyatiga hamda saglash va transportda tashish shart--
sharoitiariga bog‘liq bo‘ladi.

3.9. Boshqga yuklar

Tolador wmateriallar. Tolador materiallar asosan yigirish
(fo‘gimachilik va trikotgf) sarnoatining xomashyosi hisoblanadi.
O‘zining paydo bo‘lishi bo“yicha tolador materiallar ikki: natural va
kimyoviy guiuhlarga bo‘linadi. Natural tolalarga: paxta, zigfir,
nashapoya, kanop, djut va boshga o'simliklarming tolalari; hay-
vonlar juni va natural ipaklar; asbestlar kabi minerallar mansub
bo‘ladi. Tabiiy materiallarni kimyoviy qgayta ishlash (su’niy toia,
shisha tolasi) voki sintezlash (kKapron, lavsan, enant va bnshqalar)
natijasida kimyoviy tolalar olinadi.

Temir yo'l transportida tashiladigan tolador materilalarning
- kattagina qismini natural tolalar tashkil etadi. Asbestdan tashqari
barcha natural tolalarga quyidagi: gigroskopiklik, changlanuy-
chanlik, mog‘orlash, chirish, o‘z-o‘zidan gizish va o‘z-o‘zidan yon-
ish kabi xususivatlar mansub boladi. Yuqorida zikir etib o‘tilgan
fizik-kimyoviy xususiyatlar, ayniqsa, paxta tolasida vyagqgol
namoyon bo‘ladi.

Paxta tolasi boshqga natural tolalar singari bir o‘rindagi massasi
&1—250 kg bo‘lgan tovlarga o‘raladi. Toylarming o‘rovi sifatida ka-
nop-djut yvoki paxta-ipli gazlamalardan foydalaniladi. Moyli doglar
bilan ifloslangan, namlanish va o‘z-o‘zidan qizish alomatlari
mavjud bo‘lgan hamda o‘rovi shikastlangan toylarni tashishga rux-
sat etilmaydi.

Paxta guritilganida uning tolalari mo‘rt va qattiq bo‘lib goladi.
Navlariga muvofiq paxtaning konditsion namligi & 13 % qilib bel-
gilangan. Paxta tolasi atrof-muhitdan namni osonlikcha yutib oladi
va buning oqibatida toylarning oflchamlari kattalashib ketadi, bu
esa ularni vagonlardan, aynigsa, konteynerlardan tushirishda aiy-
inchilikiarni keltirib chigarishi mumkin.

Yuqgori namlikka ega bo‘lgan paxtani uzoq muddatli saqglash,
ularni mog‘orlashini va keyinchalik esa chirishini keltirib chigaradi.
Paxtani chirish jarayonida issiqiik va namlik ajralib chigadi. Paxta
shtabeli massasidagi issiglik o‘z vagtida atrof-muhitga chigarilib
yuborilmasa, uning o‘z-o‘zidan qizishi va oxir-ogibatda o*z-o‘zidan
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yonishi sodir bo°lishi mumkin. O‘z-o'zidan qizish jarayoni, ayuiqsa,
o'simlik moylari, yog‘lar va tarkibida oltingugurt voki parafin
bo‘lgan mineral moylar bilan ifloslangan paxtada jadallik bilan ke-
chadi. Bunday holatlarda paxta tolasini barcha sirtini yog‘ yoki
moy goplab oladi, yog'li mod:dalarning havodagi kislorod bilan
tutashish yuzasi keskin kaftaiashib ketadi va oxir-ogibatda moylan-
gan joylardagi paxtani jadallik bilan qizishi sodir bo‘ladi. Yog'li
moddalar paxtaga tushganida, ularni havedagi kislorod bilan shid-
datli olsidlanishiga muvefiq 2—3 soatdan va hatto bir necha sutkadan
keyin o‘z-o*zidan yonish sodir bo {adi.

Tolador maternallar quyosh nurlan ta’siriga sezgir bo‘ladi.
Natural tolalar quyosh nurlari ta’sirida wzoqroq qolib ketgan payi-
larda o‘zlarining mustahkamligini 50 % gacha yo‘qotadi.

Tolador materiallarni tarkibida vog'li moddalar bo‘lgan, oson
alangalanuvchan, xavfli va namlanuvchan yuklar bilan birgalikda
tashishga ruxsat berilimaydi,

Kelib chiqishi o‘simliklardan bo‘lgan natural tolador material-
larni tashishda zsosiy yuk hujjatlariga sifat guvohnomasi, jun yoki
shetini tashishda esa veierinar shahodatnomasi qo‘shib go‘yiladi.

Tolador materiallar bilan ortish-tushirish va ombor operatsiya-
larini bajarishda po‘lat argonlardan va ilgaklardan foydalanish, toy-
larni balandiikdan tashlab yuborish, chekish va yuk binolar ichida
aochig olovdan foydalanish ma’n etiladi. Tolador materiallar asosan
oson vonuvchi materiallarga mansub bo‘ladilar va transportda tash-
ishda tegishia qoidalami bajarishni talab etadilar.

To‘qimachilik materiallari. To ‘gimachilik materiallariga turli-
tuman nromdagi gazlamalar va tikuvchilik buyumlari mansub bo‘ladi.
To‘qgimachilik materiailari o*ta changlanuvchanlik va gigroskoptklik
xususivatlariga ega bo‘lib, namlikdan, issiglikdan va quyosh nur-
laridan muhofaza qilinishm talab etadi. Gazlamalarni  atrof-
muhitdan changni  yutishi dog‘larni payde bo‘lishini keltirib
chiqaradi va sifafini pasayishiga sabab bo‘ladi.

Gazlamalarga quvosh nuirlarini uzoq muddatli ta’sir qilishi,
saglash  joylarida haroratni Ko‘tarilishi gazlamani rangini
o‘zgarishiga va mustahkamligini pasayishiga sabab bo‘ladi.
To'qgimachilik materiallari sifatimi asrash uchun ombor binolari
ichida 65 % dan oitig bo‘lmagan havoning nisbiy namligida haro-
ratni 10— 18 C atrofida ushlab turish lozim bo‘iadi.

To'gimachilik materiallarining vazifalariga, turkwmlariga va
gadr-giymatlariga muvofig ularni toylarga, o‘ramliarga,
bog‘lamlarga, faneradan voki taxtachadan vyasalgan vyashiklarga
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hamda gofrir kartondan vasalgan qutilarga joylashtirish mumkin, ™
Seltyuloza. Sellyuloza qog'oz ishlab chiqarish uchun asosiy xom--

ashyo bo lib xizmat giladi. Bundan tashqari, sellyulozadan plyon-

kalar, laklar, plastmassalar, porx, shtapel tolasi va h.k.lar ishlab
chiqarishda foydalaniladi. Sellyuloza o‘ta gigroskopiklik xususi- ~
yatiga ega. Sellyuloza atrof-muhitdan namni yutishi natijasida, =
uning hajmi anchagina kattalashadi, bu esa toylarning deformatsi-

valanishini va mahkamlash vositalarini uzilib ketishini keltirib
chigaradi. Sellyulozadagi ortigcha namlik hujayra moddalarini

mog‘orlashini va oxir-ogibatda chirishini sodir ctadi. Sellyuloza *

P

oson yonuvchi yukiarga mansub bo'lib, transportda tashishda alohida *

ehtivorkorlik chora-tadbirlarini bajarishni talab etadi. Sellyuloza
massasi §1—250 kg 1i toylarga joylashtiriladi.

Qog‘oz sanoati mahsulotlari. Oog ‘oz, karton (qalin gog'oz) va
wlardan tayyorlangan buyumlar qog'oz sanoatining asosiy turdagi

mahsulotlari hisoblanadi. Vazifasiga muvofiq gog'ozlar quyidagi: yo- *

zuv, hosmaxona (tipografiva), chizmachilik-rasmchilik, papiros,

elekfr izolatsiyalovchi, shimuvchi, yorug‘lik sezuvchi va h.k. tur-

larga bo‘linadi. [Ishlab chigarish jarayonida ba’zi bir turdagi

qog'ozlarga alohida xususivatlar: yugori mustahkamlik, rang, gi-

groskopiklik, nam o‘thagnasiik, va h.klar beriladi. Lekin gogioz
turlarining asosiy gismi {yozuv, bosmaxona, <c¢hizmachilik-
rasmchilik va papiros gog‘ozlari) bunday xususiyatlarga ega emaslar

va atrof-muhit ta’siridan muhofazalashni talab etadi. Chunonchi, =
qog‘oz va undan tayyorlangan buyumlar (albomlar, daftarlar, kitob- .

lar) nam shimib qolganida rangi o‘zgaradi, to‘lginsimon bo‘lib

qoladi, sifatini yo*qgotadi. Quyosh nurlari ta’sirida rangli qog‘ozning °
rangi o‘chadi, oq qog‘oz esa sarg‘ayadi va oxir-ogibat ularning si- -
fatini pasayishi kuzatiladi. Qog‘oz va qog‘ozdan tayvorlangan bu-

yumlarga chang tushishidan va ifloslanishdan ehtiyot qilish kerak.
Qog‘oz o‘ramlarda, g'altak {(bobina)larda va alohida varaqlarda tay-

yvorlanadi. O‘ramlar zich (gattig) o‘rov gog'oziga ofraladi,
Qog‘ozning eniga muvofiq o‘ramiar massasi 760—300 kg ni tashkil ~

etadi. Varaq qog'ozlarni massasi 60-200 kg bo‘lgan toylarga "

o‘raladi va massasi §1—250 kg li yvashiklarga joylashtiriladi.
Tashqgi mexanik tavsirlar: zarba, ishgalanish, ruriki, yvugori

qavatdagi yuklarming bosimi gog'ozga salbiy ta'sir ko'satadi. Shu-
ning uchun vagonga yuk ortilganidan so‘ng yumalashini, urishishini ~ "
va alohida yuk joylarini qulab tushishini bartaraf etish uchun ularni

astoydil mahkamlash kerak bo‘ladi. Qog‘oz bilan ortish-tushirish va

ombor operatsiyalarini faqat maxsuslashtirilgan yuk gamragich
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moslamalari jihozlangan ortish-tushirish mashinalari yordamida ba-
Jariladi.

Kartonning fizik-kimyoviy Xususivatlari qog‘ozning fizik-
kimyoviy xususiyatlariga aynan o‘xshash bo‘ladi. Vazifasiga mu-
vofiq idish, qurilish, matbaa, izolatsiva, texnik kartonlari mavjud.
Karton massasi 300—2000 kg i o‘'ramlarda va massasi 7250 kg li
toylarda ishlab chiqariladi va tashiladi.

Choy, kofe, kakao. Choy quyidagi: qora quruq bayxoviy, ko‘k
quruq bayxoviy, qora g‘ishtcha, ko‘k g‘ishtcha, taxtacha va vita-
minlashtirilgan wurlarga bolinadi. Har bir turdagi choyviar o7
navbatida naviarga bo 'linadi.

Choy o‘ta gigroskopiklik xususivatga ega bo‘lib, begona hid-
larni osonlikcha yutib oladi. Choyning konditsion namligi: 7—9 %
bayxoviy choylar uchun; 16—12 % taxtacha va g‘ishtcha choylar
uchun. Choyning namligi oshganida mog‘orlash va avtoliz
jarayonlari boshlanishi va oxir-oqibatda mahsulotning sifati pasayi-
shi mumkin. Ichidan o‘rov qogozi, so‘ngra folga (zar gogoz) va
pergament to‘shalgan yashiklar choylar uchun transport idishi
bo'lib xizmat qiladi. Alohida yashiklar massasi choy bilan 571—80 kg
ni tashkil etadi.

Shamollatiladigan, toza yopiq omborlarda chovlami saglash
amalga oshiriladi va vopiq vagonlarda choy tashiladi. O‘ziga xos
maxsus (qo‘lansa) hidli yuklar bilan chuym birgalikda tashish va
saglashga ruxsat etilmaydi.

Kalao loviva va kukun ko'rinishida tashiladi. Loviya kakao
massasi 532—80 kg li qoplarga, kukun kakao esa vashiklarga solinadi.
Kakao kuchii o‘ziga xos hidga va o‘ta gigroskopiklik xususivatga
ega bo‘lib, begona hidlarni osonlikcha yutib oladi. Kakao quruq,
vaxshi shamoilatiladigan, gorong‘i vopiq omborlarda saqlanadi.
Tashishga gabul gilinadigan loviva kakaolarning konditsion namligi
& % dan oshmasligi kerak. |

. Kofe tashishga kukun va donlar ko rinishida tagdim etiladi. Don
kofeni massasi 52—80 kg li qoplarga solinadi. Kukunsimon kofe
 paketchalarga va bankachalarga qadoglanadi va netto massasi 25 kg
li karton qutilarga voki taxtachali yashiklarga jovlashtiriladi.

Kofe o‘ta gigroskopiklik xususivatga ega bo‘lib, begona hid-
larga ta’sirchan, mog‘orlash, chirish, o©o‘z-o‘zidan qizish
jarayonlarini rivojlanishiga moyil, mikroorganizmlar va ombor
zararkunandalari kofeni buzilishini keltirib chigaradi. Kofe donini
konditsion namligi /¢ % dan oshmasligi kerak.
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3-BOLIMGA TEST SAVOLLARI ik b

] Tabuy sharoitda paydo bo‘lgan qattiq yoqilg’ 113:3& gaysi. yo-
“qilg‘ilar mansub emas?

A. Qazilma ko‘mirlar . i i

B. Yonuvchi slanslar R L AL

D. Topf va o‘tinlar

E. Yoqilg‘i briketlari va kukunsimon yoqilg‘ilar

F. Qishlogq xo‘jalik ishlab chigarish chigindilari |

2. Sun’iy yo'l bilan olingan qattiq voqilg‘ilarga qaysu yuqﬂg‘llar :
marnsub emas?

A. Yonuvchi slanslar, torflar va o‘tinlar =%

B. Koks va yarim koks CoL T ey
D. Yog‘och ko‘miri -
E. Kukunsimon yvoqulg‘ilar - BT
F. Yoqilg‘i briketlari S

3. Tabiiy turdagi qattiq yogilg‘ilarni qayta 1shlashmng ﬂzlk-
mexanik usuli nimalardan iborat emas?

A. Quruq haydash va qizdirib ishlov berishdan

B. Saralash va maydalashdan

. Quritish va boyitishdan

E. Briketlashdan

F. Kukun tayyorlashdan

4. Tabily turdagi qattiq vogilg‘ilarni qayta ishlashning qaysi
usulida voqilg‘ining kivomviy tarkibi va xususiyati anchaglna
o‘zgaradi? e |

A. Briketlash usulida o T e

B. Fizika-kimyoviy usulida - soed oo T T

D. Fizika-mexanik usulida e AR

E. Saralash va maydalash usulida 70 7 Sl

F. Quritish va bovitish usulida

5. Tabiiy turdagi qattiq vogilg‘ilarni gayta ishlashning qaysi
usulida voqilg‘ining kiyomviy tarkibi o zgarmadl‘?

A. Briketlash usuiida

B. Fizika-kimyoviy usulida

D. Fizika-mexanik usulida

E. Saralash va maydalash usulida

F. Quritish va boyitish usulida » |

6. Qattiq yogilg‘ining tarkibidagi asosiy lSSlqll.k bemvchl yﬂhuv-
chi komponent nima?

A. Vodorod
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B. Oltingugupt  :j/i s idn it

D. Azot .

E. Uglerod - | - SR

F. Kislorod R Y

7. Qayst turdagi qattiq yoqilg‘ilar tapkiblda eng kam mlqdurda
uglerod moddasi mavjud bo‘ladi?

A. Torfda

B. Qo'ng‘ir ko‘mirda

D. Tosh ko*mirda

E. Antpatsitda | - o

F. Yog‘ochda iz

8. Qaysi turdagi qattiq yoqilg‘ilar tapkibida eng ko‘p nuqdorda

'uglepod moddasi mavjud bo‘ladi?

A, Tﬂpfda

F. Qong’ir ko*mirda S I An

D. Tosh ko‘mirda o | T

E. Antpatsitda T - e

F. Yog‘ochda

9. Qaysi turdagt gazilma ko‘mirlarning hajmiy massasi eng
katta giymatlarga ega bo‘ladi?

A. Tosh ko*mirlarming

B. Yog‘och ko‘mirlarning . C

D. Qo‘ng‘ir ko*mirlarning R e e

E. Kokslaming - L

F. Antpatsitlarning : - . ¥
10, Qaysi turdagi gazilma ko‘mirlaming hajmiy massasi eng Ki~

chik giymatlarga ega bo‘ladi?

A. Tosh ko*mirlarning

B. Yog och ko‘mirarning

D. Qo'ng'ir ko‘mirlarning

E. Kokslarning

F. Antpatsitlaming

11. Qiziganida ajpalib chigadigan uchuvchan moddalarning va
koks qoldiglarining migdoriga muvofiq .ceoviiivivnreniiiaae mar-
kalarga bo‘linadilar.

A. Tosh ko*mirlar

B. Yog‘och ko‘mirlar

D. Qo'ng‘ir ko'mirlar -

E. Kokslar

F. Antpaisitlar

12. Uzun alangali (D), gazli-(G), gazli yog'li (GJ) va yug‘h (J)
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mapkali ko‘mirlar qaysi turdagi qazﬂma ko‘mirlarga mansub o

bo‘ladilar? .

A. Tosh ko‘mirlarga

- B. Yog‘och ko*mitlarga

D. Qo‘ng'ir ko'mirlarga

E. Kokslarga |

F. Antpatsitiarga | |

13. Qaysi ko*mir navlari mavjud emas'?- S

A. Taxtacha

B. Yirik va yong‘oqcha

D. Mayda va urug‘cha

E. Kukuncha va zarracha.

F. Shtib va oddiy SR

14. Temir yo‘l transportida qazﬂma ko‘mitlar ..o,
uyib (to‘kma) tashiladi. -

A. Yopig vagonlarda

B. Yarim ochiq vagonlarda -

D. Platformalarda

E. Dumpkarlarda

F. Xopperiarda

15. Qazﬂma ko‘mirlarning o°z-o°zidan qizishiga va 0°z-o"zidan
yonishiga uning gaysi xususiyati sabab bo*ladi?

A. Namligi :

B. Gfovakliligi

D. Sochluvchanligi

E. Nurashi

F. Oksidlanishi .

16. Qaysi turdagi qazﬂma ko‘mirlar o‘z-o‘zidan qizishiga va
o‘z-0‘zidan yonishga eng barqaror bo‘ladilar?

A. Yog‘och ko‘mirlar |

B. Tosh ko‘mirlar | o

D. Antratsirlar o

E. Kokslar SR |

E. Qo‘ng’ir ko‘mirlar |

17. Qaysi turdagi gazilma Ko‘mirlar o‘z-0 mdan qmshlga va -
o‘z~o‘zidan yonishga eng begaror bn‘ladilar‘? '

A. Yog‘och ko‘mirlar

B. Tosh ko‘mirar

D. Antratsirlar

E. Kokslar -

F. Qo'ng‘ir ko’miriar
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| I8. Oksidlanish jarayoni va atrof-muhit haroratini o‘zgarib tur-
lshl gazilma ko‘mirlarni ..........c........ .. keltirib chigaradi. |
A. Namligini ' .
B. Govakliligini
D. Sochluvchanligini
E. Nurashini
F. Oksidlanishini ' _
19. Qazilma ko ‘mirlarni havo kiritmay 900—1000° C haroratda
termik qayta ishlov-haydash natijasida ............e..eevevene.. clinadi.
' A. Yog'och ko‘min :
B. Koks
- Pista ko‘miri
E. Yoqilg‘i bpiketlari
F. Yarim koks .
- 20, Qazilma ko‘mirlarni havn kiritmay 550° C haroratda ter- .
' n:uk gayta ishlov-havdash natijasida ..........ccocoeemraeennees. olinadi.
.. A. Yog‘och ko‘miri
B. Koks
D. Pista ko‘miri
E. Yoqilg‘i bpiketlari
F. Yapim koks
21. Koks massasining tarkibida eng katta migdorda bo* lgap .
madda nima?
A. Vodorod
B. Oltingugupt
D. Uglerod
E. Azot
F. Kislorod
P S dengiz m1krourgan121mlarmmg va plonk; .
tonlarining havo kirmay parchalanish ogibatida paydo bo‘lgan.
A. Pista ko‘mir :
B. Kukunsimon yogilg‘ilar.
D. Torf |
E. Yoqilg‘i bpiketlari
F. Yonuvchi slanslar _
2 e — gamishsimon o‘simliklarni suv va
botgoqlik ostida havo kirmay parchalanishi natijasida hosil bo‘lgan
mahsulotdir. :
A. Pista ko‘mir |
B. Kukunsimon yoqilg‘ilar | - e
.D' Torf _ _ o mareedn oo o
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E. Yoqilg®i briketlari
F. Yonuvchi slansiar
- 24. Yog‘ochni havo Kiritmay 500-600" C haroratda quruq hay-
dashning qoldig mahsuloti ........cooceevviimivimmns hisoblanadi.
- A. Pista ko‘mir - -
B. Kukunsimon yoqilgilar
D. Torf
E. Yoqilg®i briketiari
F. Yonuvchi slanslar ' .
25. Mayda, kukunsimon voki bo‘sh strukturali yonuvchi mate<
riallarni maxsus iskanjalarda iskanjalab to‘g‘ri shakldagi bo‘laklarga
keltipish natjasida .................uuueen.... tayyorianadi,
A. Pista ko‘mir
B. Kukunsimon yodgilg‘ilar
D. Torf
E. Youqilg‘i bpiketlan
F. Yonuvchi slanetslar
S TR tosh ko‘mirni va torfni astoydil mavdalab
ezib, alohida - zarrachalarning o‘lchamlarini 20—25 mk ga keltirish
natijasida olinadi.
A. Pista ko‘mir
B. Kukunsimon yoqilg'ilar
D. Topf
E. Yoqilg‘i bpiketlari
F. Yonuvchi slanetslar o
- 27. Nefining tapk1b1da qaym mndda eng ko'p migdorda
maxqud bo‘ladi? . ) A -
A. Vodopod
B. Kislopod
D. Azot
E. Oltingugupt
F. Uglepod
28. Nefining qayta ishlashning gaysi usullari mavjud?
- A. Fizikaviy va mexanik
.44 B. Mexanik va biologik
" D. Fizikaviy va kimyoviy
E. Biokimyoviy va ﬁzikavij.r
F. To'g’ri javob yo‘q
2 e jarayonida neft qaynash haroratiga mu-
vofig molekular strukturasi buzilmasdan fpaksiyalarga airaladi.
A. Kimyoviy usul :

203



B. Mexanik usul

D. Biokimyoviy usul

E. Optik usul

F. Fizikaviv usul (bevosita haydash)

- 30. Nefini qayta ishlash ................... texnﬂlngi'k jarayoni
- atmosfepa bosimida qiziiish:dan, bug'latishdan, kondensatsiya- .

lashdan va sovutishdan iborat bo‘ladi.

A. Kimyoviy usulining
B. Fizikaviy usulining
D. Mexanik usulining
E. Biokimyoviy usulining
F. Optik usulining .
31, Nefini .o, tepmik krei(mg katalmk
kreking, pipoliz va boshqalardan ibopat. :
A. Biokimyoviy gayta ishiash usuli
B. Fizikaviy qavta ishlash usuli
D. Mexanik gayta ishlash usuli
E. Kimyoviy gayta ishlash usuli
F. Optik qayta ishlash usuli :
3 yuqori (500—700' C) hamratda va
* yugori bosim (4-6 MPa) sharml:da kechadl

A, Termik kreking

B. Katolitik kreking

- D. Pipoliz
E. Bevosita haydash
- F. Fizikaviy usul AER

33 e yugori haroratda va katalizatoplar
ishtirokida kechadi, bu ¢sa bosimnt 0,2—0,3 MPa gacha kamayti- -
rish imkoniyatini yaratadi. x

A. Termik kreking

B. Katolitik krekmg

D. Piroliz o

E. Bevosita haydash - ¢

F. Fizikaviy usul | '

34, e }'epsmdan 650" C harnratda suyuq
,katmnlar va gazlar olishdir. -
A. Termik kreking
B. Katolitik kreking -
D. Piroliz S |
E. Bevosita haydash -:"-':1‘.'-1_’.'.‘r":i",.'_'f. L e
F. Fizikaviy usul S R A

-
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35. Ishlatish sohasiga muvoflq neft mahsulotlarining qaysi
guruhlari mavjud emas?

A. Yoqilg‘ilar

B. Moylovchi materiallar

D. Boshga mahsulotlar

E. Yorituvchi materiallar

E. To‘g‘ri javob yo‘q .

30, e oktan soni qancha yuqun bo Isa,
u]ammg sifati ham shuncha yugori bo‘ladi.

A. Dizel voqilg‘ilarining

B. Peaktiv voqilg‘ilarning

D. Gazaturbina uskunalari yoqilg‘ilarining .

E. O‘chogxona yoqilg‘ilarining

F. Motor yogqig‘ilarining -

37. Yonish kamerasiga purkalgan .......cccoovovveeeeeieivieeeenan. 0‘zZ-
o‘zidan o‘t olish gobilyati setan soni bilan tavsiflanadi.

- A. Dizel vogilg‘ilarining -

B. Peaktiv voqilg‘ilarning

D. Gazaturbina uskunalari yoqilg‘ilarining

E. O‘chogxona vyogilg‘ilarining

F. Motor voqig‘ilarining

38. Issighk varatuvchanlik gobiyati va govushgoqlik
.................................. ekspluatatsion xususivatlarini  belgilovchi
asosiy sifat ko‘rsatkichi hisoblanadi.

A. Dizel vogqilg‘ilarining

B. Peaktiv yoqilg‘ilarning

[>. Gazaturbina uskunalari yoqilg’ 1lar1mng

E. O‘chogxona yoqilg‘ilarining

F. Motop voqig‘ilarining

3 oktan soni gancha wugori bo‘lsa,
ularning detonatsiya xavililigi shuncha past bo‘ladi.

A. Dizel yoqilg‘ilarining

B. Reaktiv voqilg‘ilarning

D. Gazaturbina uskunalari yoqilg‘ilarining

E. O‘chogxona voqilg‘ilarining

F. Motop voqgilg‘ilarining

40. Foydalanish vazifasiga muvofiq plastik surkov moylariga
C_I_EWSI neft mahsulotiari mansub emas?

A. Aksilfriksion

B. Himovalovchi (aksilkoirozion)

). Ertuvchi

L

205



E. Zichlovchi

F. To‘g'ri javob yo'q

AL, e e neft mahsulotlarining harakatchanllgl '
belgilaydi va ularni tashish, kuyish va to‘kish hamda dam berib
haydash shart-sharoitiariga ta’sir qiladi.

A. Erish {(quyuqglanish) harorati

B. Zichlik

D. Qovushqoqlik

E. Chagnash (birdan vonish) harorati

F. Portlash chegarasi

G2 e neft mahsulotlari uchun -80¢° C dan
(ba’zi bir benzinlar uchun) +150° C gacha (bitumlar uchun)
o‘zgarib turadi. g o

A. Erish {quyuqlanish) harorati

B. Zichlik

D. Qovushgoglik .

E. Chagnash (birdan yonish} harorati

E. Portlash chegapasi

A3 e nefi mahsulotlarining Kimyoviy
tarklblga bog‘lig bo‘lib, ularning vong‘indan xafliligini tavs1ﬂayd1

A. Erish (quyuqlamsh) harorati

B. Zichlik

D. Qovushqoqglik

E. Chagnash (birdan vonish} harorati

F. Portlash chegapasi

¥ SO ochiq olov ta’sirida havo tarklbldagl neft
mahsulotlari bug‘larini portlash layogatining minimal va maksm‘lal
miqdorini belgilaydi.

A. Erish (gquyuglanish) harorati

B. Zichlik

D. Qovushqoqlik

E. Chagnash (birdan yonish} haroratr

F. Portlash chegarasi

45, Sisternalardagi va rﬁzervuarlardagi neft mahsulotiarining
massasini aniglashda ularning gayst tavmfnumamdan fovdalaniladi?

A. Zichligidan : :

B. Mexanik govushqoqligidan

D. Dinamik govushqgoqgligidan

E. Kinematik qovushqoqgligidan

F. Shartli govushqoqligidan |
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- 46. Neft mahsulotlarining zichligi ganday asbob ynrdanuda .
aniglanadi?
A. Voltmetr
. B. Ampermetr
.D. Areomeitr
- E. Ommetr
- F. Tog’ri javob yo‘q
~ 47. Qaysi turdagi qovushqoqlik mavjud emas? -
. A. Dinamik -
= B. Mexanik i L
 D. Kinematik
E. Shartli
F. To‘g’ri javob yo'q - '
48, oo, dinamik quvushquqhkm suyuqllknmg zich-
hglga bo‘lish orgali aniglanadi. -
A. Erish harorati
. B. Shartli qovushqoglik
“ D. Chaqgnash harorati
E. Kinematik qovushqoglik
F. Portlash chegarasi
49, Suyugliklarning bug‘simon hnlatga o‘tish qobﬂyail
e rreee—tasnrar e ens deb ataladi. * |
A. Korroziyalash |
B. Bug‘ianish
~ D. Statik elektrlar

E. Zahadilik
F. To‘yingan bug‘lar bosimi
SO, e neft mahsulotlari uchun  fraksion

tarkib, harorat hamda bug’ va suyuq fazo hajmining o‘zaro mis-
batini murakkab funksiyasi hisoblanadi.
A. Kotrroziyalash |
B. Bug‘lanish
- D. Statik elektriar
- E. Zaharlilik o
\ F To‘vingan bug'lar bosimi
Neft mahsulotlari dielektrik (elektrizolyator) bo‘lganligi
bois ularda ................................ yig‘iladi. :
" A. Korroziyalash
B. Bug‘lanish
D. Statik elektrlar - R S
E. Zaharlilik | JE AL
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" F. Tofyingan bug lar bosimi :
52. cerneneene DERE, VA neft mahsulotlamung tarkibida oltin-
. guguptli bmkmalar suvda eruvchan mineral kislotalar va ishgorlar, or-
- ganik kistotalar hamda suvning mavjudligi bilan izohlanadi?
A. Korroziyalash
= B. Bug‘lanish
. D. Statik elekirlar
~ E. Zaharlilik :
F. To‘yingan bug‘lar bosimi

53. Neft mahsulotlarining ................. inson orgamzmlga zamrh' o

ta sit gilishi va atrof-mubhitni 1ﬂoslantmsh1da namoyon bo‘ladi
- A, Korrozivalashi :
| '_B Bug‘lanishi
D. Statik elektrlari
E. Zaharliligi
" F. To‘vingan bug‘lar bosimi . | ' =
54. Tarkibida ......... vieemenieni. Moddalar  bo‘lgan tog®
'_ _unslarl ma’danlar deb ataladi. | | | L
A. Vodorod va kislorod
B. Uglerod va azot
D. Temir va aluminiy
E. Marganets va boksit
F. Metall va nometall C
55. Madanlami boyitish jarayoni nimalardan iborat emas‘? ’
A. Maydalash, guldiratib elash va saralashdan.
B. Suv bilan yuvishdan
. . Gumbazlashdan.
- E. Flotatsiyadan.
' F. Aglomeratlashtirishdan. ' .
: 56. Mineral tuzilishiga muvofiq gaysi turdagi tenurh ma danlar
mavjud emas? L
A. Gematith
B. Magnetitli
D. Getinli
~ E. Sideritli
F. Mis-nikelli
57. Qaysi ma’danlar l;ark:lblda eng ko p miqdorda temir mdd-
~-dasi mavjud bo‘ladi? | |
A. Getinli ma’danlar
B. Gematitli ma’danlar .
D. Magnetitli ma’danlar
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E. Sideritli ma’danlar
F. To‘g‘ri javob yo'q
58. Qaysi ma’danlar tarkibida eng kam mlqdnrcla temir [ﬂﬂd-—

-dasi mavjud bo‘ladi?

2l
-ty

A. Getinli ma’danlar _ i

B. Gematitli ma’daniar N o

D. Magnetitli ma’danlar 3 %95 w0 S
E. Sideritli ma’danlar BT R S i R
F. To‘g‘ri javob yo'q R R T
39, . siiteneeees. mayda ma’dan xomashyolaridan va

konsentratlaridan maxsus termik ishlov berish asosida olingan
mahsulotlardir.

A. Aglomepat va okatishlar
B. Ma’dan xoemashyosi : o

+ii' D. Boksitlar e CeTy
- E. Ma'dan konseniratlari L Lo

£

F. Giltuproglar =
60. Qaysi madanlar rangli metall ma’danlanga mansub emas"
A. Apatitli ma’dan :
B. Marganets ma’dani

DL Xpomitlt ma’dan

Ll

i E, Mis-nikel ma'dani .. . shges

F. Rangli ma’dan Konsentratlan
6L, e — yonmaydigan modda, Iekin namlik

ta’sipida yemlrlladl gizivdi va undan vonuvchi gazlar hamda zah-
arli ftopli vodorod ajralib chigadi.

b

A. Oltingugurt va ﬂltmgugurtll ma’danlar ok
B. Ferromarganets
D. Mis-nikelli ma’danlari

. .E. Apatitli ma’danlar £ TT LTI SR YR

F. Giltuprogq
62. covrereeeeennn.. kompleks, polimetall ma’danlar toifasiga rnan-

sub bo‘lib, tashish, ortish-tushipish va saglash shart-sharoitlariga
jiddiy ta’sir etuvchi maxsus o°ziga xos xususiyatga egadir.

A. Oltingugurt va oltingugurtli ma clanlar

- B. Ferromarganets
i D, Mis-nikelli ma’danlari

E. Apatitli ma’danlar
F. Giltuprog
Lo T vilgonlardan paydo bo‘lgan tog'

jinslari bo‘lib, mo‘riligi, tarkibidagi fosfor moddasining ko‘pligi va
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namligi bilan ajralib turadi. L 1 |
A. Oltingugurt va ultmgugurth ma danlar S
. B. Ferromarganets S IR Ir TS IO
D. Mis-nikelli ma’danlari : moae s p e el
E. Apatitli ma’danlar : :
F. Giltuproq ' ' '
B4, oot boksitlarni qayta ishlab Dhnga.n mahsulot
bolib, kukunsimon, oq rangli, o‘ta sochiluvchan, nihoyatda chang-
lanuvchan, abraziv va portlashdan xavfli moddadir.
A Oltingugurt va oltingugurtli ma’danlar
B. Ferromarganels
D. Mis-nikelli ma’daniar

kz‘.‘ i

E

~ E. Apatitli ma’danlar oy
F. Giltuprog - - SR T
65. Olovdan, portlashdan xavflilik va  zaharlilik
ettt et e e e era et aaaas eng muhim tavsifnomalaridan hisoblanadi. -

A. Oltingugurt va nItmgugurt]J ma’danlar
B. Ferromapganets

D. Mis-nikelli ma’danlari S RENS
E. Apatitli ma’danlar | rrs SN
F. Giltuproq ' A
66. Havo muhiti ta’sipida .........ccooooiviievvvnnnnen.... jadallik bilan

oksidlanadilar, o‘z-o*zidan vonib ketadilar va omborlarda saqlashda
yong‘in chiqishini keltirishlari mumkin.

A, Oltingugurt va oltingugurtli ma’danlar S LT SER T RUNY
B. Ferromarganets coet e SR e
D. Mis-nikelli ma’danlari > .voop ol R
E. Apatitli ma’danlar . J

F. Giltuproq

67. Inert sochiluvchan yuklarga qanday yuklar mansub
bo‘ladilar?

A. Qum, shag‘al, chaqig tosh, goliplash materiallari, gil, tup—
roq, tosh va h.k.lar

B. Qazilma ko‘niirlar, vonuvchi slauslar, torflar, o‘tinlar va
hi.k.lar

D. Ganch (alebastr), sesment, ohak va bo‘r va h.k.lar

E. Yoqilgt briketlari, kukunsimon vyoqilg‘ilar, qo‘ng‘ir
ko‘mirlar va h.k.lar -

F. To‘g'ri javeb yo'qg

68. Inert (befaol) sochiluvchan yuklar qanday vagnnlarda
tashiladi? _ . _ _ R
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- A. Yopiq vagonlarda va xorrer vagonlarda -

B. Platformalarda, yarim ochiq vagonlarda va dumpkarlarda

D. Universal to‘rt o‘gli yopiq vagonlarda va maxsus va-
gonlarda

E. Sisternalarda va izotermik vagonlarda

F. To‘g’ri javob yo‘q

69. Zarraviy tarkibiga muvofiq qumlarning qanday guruhlari
mavjud emas?

A. Changsimon-zarrachalarning oflchamlari 0,05 mum gacha
bo‘lgan

B. Mayda-zarrachalarning o‘lchamlari 0,05 mm dan 0,25 mm
gacha bo‘lgan

D. O‘ta virik-zarrachalarining oflchamlari 2,5 mm dan 3,5 mm
gacha bo‘lgan

E. O‘rtacha-zarrachalarining o‘lchamlari 0 ,25 mm dan 0.5 mm
gacha bo‘lgan

F. Yirik-zarrachalarining o‘lchamlaxi 9, S mm dan 2 mm gacha
va undan ziyod bo‘igan :

F LS TSSO har xil viriklikdagi zarrachalardan
iborat bo‘lib, tog® jinslarining uzoq villar davomida nurash jara-
yonining mahsulotidir.

A. Gil

B. Tosh

D). Chagiq tosh

E. Shag‘al

F. Qum

71, " . alohida donachalarining oflchamlari
30 mm dan 150 mm gacha bo‘lib daryo o‘zanlaridan va dasht-
sahro Kar'erlaridan gazib olinadi.

A. Gil |

B. Tosh | . L

D. Chaqiq tosh S L R TR

E. Shag'al o nn e

72, eeveversene, — tog® jinslarining va jshlab chigarish chigindi-
lari; prshiq g'isht, klinkerlarning maydalash mahstloti hisoblanad:.

A. Gil

B. Tosh

D. Chaqiq tosh

E. Shag'al L e e e

F. Qum o - | fesn nin i hienr e
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T3 e, — dala shpatiga boy bof lgan tog*
Jmslanm nurashi ogibatida vujudga kelgan mahsulotdir.
. A Gil o
" B. Tosh | ' o ' e,
- D. Chaqiq tosh = Gkmrpmes, oo Foe o gem
E. Shag‘al | o 7
. F. Qum _ ' -
" 74. Bog‘lovchi qunhsh matenallanga ganday vuklar mansub
bo‘ladilar?
A. Qum, shag‘al, chaqiq tosh, qoliplash materiallari, gil, tup- :
roq h.k.lar
B. Ganch (alebastr), sement, ohak va bo‘rlar g
D. Qazilma ko‘mirlar, ynnuvchl slanslar, torflar, o‘tinlar va
h.klar :
E. Yoqilgi briketlari, kukunsimon voqilg‘ilar, qu‘ng‘ir
ko‘mirlar va h.k.lar
F. To‘g'n javob yo‘q

75. Bog'lovchi MAtCHiallar ooeeeoeeeeeeeeeervnnn. xXususiyatga ega -
bo‘lib atmosfera yog'in-sochinlaridan hlmﬂyalashm talab ctadl _
A. O‘ta abrazivlik S _ AR

B. Ofta zichlashishlik
D. Gumbazlanish
E. Ofa gigroskopik
F. G ovaklilik
4 SR xavili yuklar lusnblamb xavfllll xarak-
teri be‘yicha achchiq o‘yuvchi yuklar tmfamga mansub bo‘ladi.
A. Sement X
. B. Ganch | o B
D. So‘ndirilmagan ohak . e
E. Bo'r .
- F. Alebastr
F i ceeeeeeeene. O°ta ifloslantiruvchi yuklar toi-

B fasnga mansub bo‘lga:ﬂlklan bois, bu yuklar tashilgan universal to‘rt

" o'qli yopiq vagonlarni tashishdan so‘ng yuvish talab etiladi.

A. Inert sochiluvchan yukiar e

B. Befaol sochiluvehan vuklar RS A

D. Qazilma ko‘mirlar, koks va varim kokslar A

E. Yonuvchi slanslar va torflar

F. Bog‘lovchi materiallar

78. ... ceveeee.. gil massasiga yonib Ketuvchi -’
(qipiq, torf, tnshkﬂ rmr paml va boshqalar) yoki pishirish jara-
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vonida parchaianib ketuvchi ({(diatolit, trepill va boshga)
qc: ‘shimchalar qo‘shib tayyorianadi.

A. Govakli giishtlar

" B. Kovakli g 1shtlar

D. Oddiy g'ishtiar

E. Xom giishtlar

F. Toshqol blokiar -

79. Galla yuklariga nimalar mansub emas‘? '

A. Boshoali ekinlarning donlari :

B. Dukkakli ekinlarning donfari

D. Movli ekinlarning urug‘lari

E. Poliz va sabzovot ¢kinlarinig donlari

F. G*alladan gavta ishlab olingan mahsulotlar

80. Un, guruch, barcha turdagi yormalar, omixta yemlar, kunjara,
sho i¥a, kf:pak galla yuklanning gavsi gurnhiga mansub bo‘ladi?

A. Dukkakli ekinlarning donlariga

B. Gtalladan qayta ishlab olingan mahsulotiarga

D. Boshoqli ekinlarning donlariga

E. Moyli ekinlarning urug‘lariga

F. To‘gri javob yo'q

81. Bug'doy, javdari bug‘doy, arpa, suli, sholi, makkajo‘xori,
tarlq, grechka g‘alla yuklarining gaysi guruhlga mansttb bo“ ladf?
_ A. Dukkakli ekinlarning donlariga

B. Gfalladan qavta ishlab olingan mahsulotlarga o

D. Boshogli ekinlarning donlariga S

E. Moyl ekinlaming urug‘lariga

EF. To'g'ri javob yo'q

82. No‘xot, loviva, soya, chechevitsa, galla }’uklarlnlng ngySI
guruhiga mansub bo‘ladi?

A. Dukkakli ekinlarning donlariga

B. G*alladan gavia ishlab olingan mahsulotlarga

D. Bosheqgli ekinlarning donlariga

E. Movli ekinlarning urog‘lariga

E. To'g'ri javob vo‘g

83. Kungabogar va zig'ir urug‘lari va paxta chigitlari g‘alla
yuklarining gaysi guruhiga mansub bo‘ladi?

A. Dukkakli ekinlarning donlariga

B. Galladan gayta ishlab olingan mahsulotlarga

D. Boshogli ekinlarning donlariga

E. Movyli ekinlarning urug‘lariga

F. To'g'ri javob vo'q
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