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MUQADDIMA

Temir yo‘l transporti davlatimizning asosiy transport turlaridan
biri hisoblanadi. Temir yo‘l transporti muhim davlat, xalq xo‘jalik
va mudofaa ahamiyatiga egadir. Umumiy uzunligi 4123,6 km,
shundan 3613,6 km bir izli va 510 km ikki izli bo‘lgan mam-
lakatimiz temir yo‘llari turli xil texnik qurilma va vositalardan,
ya’ni temir yo‘l izlari, harakatdagi sostav (lokomotiv va vagon)lar,
lokomotiv hamda vagon xo‘jalik inshootlari, signallar, aloga quril-
malari, jihozlari, elektr, suv ta’minoti xo‘jaliklari, temir yo‘l stan-
siyalari va uzellaridan iborat.

Temir yo‘l transportida yuk, yo‘lovchi va bagajlarni tashishda
texnik hamda yuk, tijorat operatsiyalarni ma’lum ketma-ketlikda ba-
jarish ogibatida, ularning makondagi joylari o‘zgartiriladi-yuklar ishlab
chigarish doirasidan iste’mol doirasiga, yo‘lovchi va uning bagaji tay-
inlangan manzilga yetkazib beriladi. Bu operatsiyalarni me’yorlarda
belgilangan muddatlarda, aniq, to‘la-to‘kis va lozim darajada bajarish
yuklarni tayinlangan manzillarga o‘z vaqtida to‘la asrab yetkazib ber-
ishni, yo‘lovchilarga esa sifatli xizmat ko‘rsatishni ta’minlaydi.

Texnik operatsiyalar majmuasi tashish jarayonini boshqarish-
dagi temir yo‘lining ichki faoliyati hisoblanib, ularni bajarishni
temir yo‘lining mutasaddi korxonalari amalga oshiradilar.

Yuk va tijorat operatsiyalari tashish jarayonini boshqarishdagi
temir yo‘lining tashqi faoliyati hisoblanib, ular majmuasi temir yo‘l
transportining  davlat korxonalari, tashkilotlari, boshqa turdagi
transportlar va xususiy shaxslar bilan bo‘lgan tarmoglararo tex-
nologik aloqalarini hamda yuridik munosabatlarini tavsiflaydi. Yuk
va tijorat operatsiyalariga: jo ‘natuvchilardan yuklarni gabul qilib olish
va oluvchilarga yuklarni topshirish, yuklarni tortish, ortish va tu-
shirish, yol safarida yuklarni saralash va qayta yuklash, omborlarda
yuklarni vaqtinchalik saqlash va taxlash, tashish bilan boglig bo lgan
vuk hujjatlarini rasmiylashtirish, yuk tashish uchun kira hagqlarini va
vig‘imlarni hamda zaruriyatli holatlarda jarimalarni undirish, temir
vo ‘1 shoxobchalariga vagonlarni topshi
qilib olishni hamda bu operatsiyalarni |
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Temir yo‘l transportining tarmoqlararo munosabatlari sanoat
va qishlog xo‘jalik mahsulotlarini transport tashkilotlariga, tash-
ishga topshirish paytida paydo bo‘ladi. Ushbu topshirish paytida
muhim yuridik akt - mahsulotni yukka aylanishi (o‘zgarishi) sodir
bo‘ladi. Keyinchalik yukni tovar, xomashyo yoki yarim fabrikat si-
fatida iste’mol qilish magsadida foydalanish mumkin bo‘lishligi
uchun, uni ikkilamchi aylanishi sodir bo‘ladi. «Mahsulot-yuk-
tovar» sxemasidagi bunday o‘zgarishlarda yuk tashish bo‘yicha
javobgarlik bilan bog‘lig bo‘lgan kompleks operatsiyalar va vuridik
tartibli harakatlar (protseduralar) vujudga keladi. Tarmoglararo alo-
qalar, eng avvalo, yuk tashish buyurtmanomalarini yuk
jo‘natuvchilardan qabul qilib olishda va uni amalga oshirishda,
dastlabki va so‘ngi operatsiyalarni bajarishda namayon bo‘ladi.
Tarmogqlararo munosabatlar temir yo‘lining eng muhim faoliyat turi
bo‘lgan tijorat ishlarini keltirib chiqaradi.

Temir yo‘l transportiga turli, shu jumladan, ancha olis masofa-
larga tashish uchun juda katta miqdorlarda - 5 mingdan ziyod
nomdagi har xil tovar mahsulotlari taqdim etiladi. Bunday katta
miqgdordagi, turli nomdagi yuklarni tashishda: ularni yetkazib berish
muddatlarini qisqartirish, tashish jarayonida ularni asrashni va
poezdlar harakat xavfsizligini ta’minlash, tashilayotgan yuklarni
atrof-muhitga bo‘lgan salbiy ta’sirini kamaytirish hamda vagonlarni
yuk ko‘tarishidan va sig‘imidan foydalanishni yaxshilash bo‘yicha
chora-tadbirlarni ishlab chigish va uni amaliyotga tatbiq gilish
lozim bo‘ladi. Temir yol transportida bunday muhim muammo-
larni hal qilish, tashish shart-sharoitlarini belgilovchi, yuklarning
transport tavsifnomalari bilan bog‘liq bo‘lgan ularning fizika-
kimyoviy, biologik va boshga xususiyatlarini, hajmiy-massa pa-
rametrlari hamda idish va o‘rash materiallarining tavsif, tasnif vazi-
falarini o‘rganib bilishga bevosita bog‘lig bo‘ladi.

Shu jihatdan «Yuk va tijorat ishlarini boshqarish» fanini
o‘rganishni, uning birinchi qismi «Yukshunosliksdan boshlash
mantiqgga muvofiq keladi. Ushbu o‘quv qo‘llanmani tayyorlashda
fanning tayanch tushinchalari, qoidalar, ta’riflari va texnik ibora-
larini bo‘rtirib ko‘rsatishga alohida e’tibor berilgan, ular to‘q va
kursiv harflarda terilgan. Ular asosida o‘quv go‘llanmaning har bir
bo‘limiga sinxronlashtirilgan ochiq va yopiq test savollari tuzilgan.
Bu sa’y-harakatlarni barchasi talabalarda fanning asoslarini chu-
qurroq o‘rganishga imkoniyat yaratishi shubhasizdir.




1. YUKLARNING UMUMLASHTIRILGAN TRANSPORT
TAVSIFNOMASI, TASNIFI VA XUSUSIYATLARI

1.1. Yukshunoslik va temir yo‘l transportining dolzarib
vazifalari

Transportning xalq xo‘jaligidagi ahamiyati. Transport moddiy
ne’matlar ishlab chiqarish sohasining mustaqil tarmog‘i hisoblanib
sanoat, qurilish va qishloq xo‘jaligi bilan bir qatorda faoliyat
ko‘rsatadi. Transportning o‘ziga xos iqtisodiy xususiyati shundan ibo-
ratki, u gandaydir shakldagi yangi moddiy ne’matlarni yaratmaydi,
balki sanoatda, qurilishda va qishloq xofjaligida ishlab chiqgarilgan
mahsulotlarni makondagi joyini o‘zgartiradi, ya’ni ularni ishlab
chiqarish doirasidan iste’mol doirasiga yetkazib (tashib) beradi. Agar
sanoat, qurilish va qishlog xo aligi uchun eng muhim vazifa moddiy
shaklidagi mahsulotlarni ishlab chiqarish bo Isa, transport uchun eng
muhim vazifa—ushbu mahsulotlarning makondagi joylarini o ‘7gar-
tirishdir. Mahsulotlarning makondagi joylarini o‘zgartirish ishlab
chigarish jarayonining eng zarur shartlaridan birini tashkil etadi.
Chunki, ishlab chigarish doirasidan iste ' mol doirasiga yetkazib beril-
gan mahsulotlarnigina iste’mol giymati paydo bo ‘ladi. Boshqacha qilib
aytganda, agar tarnsport biron-bir mahsulotni ishlab chigarish soha-
sidan iste’mol sohasiga yetkazib bermas ekan, mahsulotni tayyor deb
bo‘lmaydi, chunki bu tagdirda iste’mol tdlabi qondirilmaydi.

Transport muomala doirasida mahsulotlarni tashish bilan
moddiy ne’matlar ishlab chigarishning barcha tarmoglaridagi ishlab
chiqarish jarayonini davom ettiradi va ishlab chiqarish sohasi bilan
iste’mol sohasini bog‘lovchi vosita bo‘lib xizmat giladi. Transportda
ham ishlab chiqarish jarayoni inson mehnati va ishlab chiqarish
vositalaridan unumli hamda samarali foydalanish natijasida amalga
oshiriladi, natijada mahsulotning yangi qiymati vujudga keladi. Le-
kin moddiy ne’matlar ishlab chigaruvchi boshqa tarmogqlar singari
transport ishlab chiqgarish jarayonida xomashyo, yarim fabrikat va
tayyor mahsulotlardan foydalanilmaydi. Ishlab chigarishning turli
tarmoglarida tayyorlangan va bir joydan ikkinchi joyga tashilishi
lozim bo ‘lgan mahsulotlar transportning mehnat ashyosi hisoblanadi.
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Binobarin, transport ishtirokisiz bironta ham ishlab chiqgarish
jarayoni to‘la-to‘kis va tugal bo‘lishi mumkin emas. Transport xalq
xo jalik mahsulotlarining ishlab chiqarish jarayonini davom ettirib,
uni nihoyasiga, ya’ni iste’mol doirasigacha yetkazib beradi. Shu sa-
babli transport ishlab chigarish faoliyatining mahsuloti shu faoli-
yatning o‘zidan ajralmasdir. Transportning bu faoliyati
yo‘lovchilarni va yuklarni tashishda ifodalanadi. Mana shu tashish
jarayoni transportning mahsuloti hisoblanadi va ushbu transport
mahsulotining iste’mol qilish transport ishlab chiqarish jarayoni bi-
lan bir vagitda amalga oshadi hamda transport mahsulotini sotish,
saglash uchun qo‘shimcha mablag® va xarajatlar talab qilinmaydi.

Harakatdagi sostavning yuk ko‘tarishi va sig‘imidan to‘laroq
foydalanishdagi temir yo‘l transportining vazifalari. Xalq xo‘jaligida
transport xarajatlarini kamaytirishning eng muhim imkoniyatlaridan
biri harakatdagi sostav (vagon, konteyner, kema, avtomobil)larning
yuk ko‘tarishi va sig‘imidan maksimal foydalanishdir.

Vagonlarning yuk ko‘tarishi (Gy,)dan foydalanishga
vagonning of‘rtacha statik yuklamasi (Py) va vagonming yuk
ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiyenti (k) baho beradi:

kyuk = Bt /Gyuk (1.1)
Vagonning o ‘rtacha statik yuklamasini yoki bitta vagonga ton-
nada ortilgan yukni o‘rtacha miqdori, vagonlarga jami ortilgan yuk-
larni tonnadagi miqdori (ZR)ni shu yuklar ortilgan jami vagonlar soni
(ZU)ga bo ‘lish orqali aniglanadi:
Py =2P / 2U , t/vag (1.2)
1-misol.

«N»-temir yo‘l bo‘limida ortilgan yuklar

1. 1-jadval
No Yuklarning nomi U vag P ton Py t/vag
1 | Ma’dan 130 9260 7,2
2 | Qora metallar 10 675 67,5
3 | Metallom 26 1075 41,3
4 | Kimyo o‘g‘itlari 18 1230 68,3
5 | Qurilish materiallari 270 15865 58,8




Jadvalning davomi

6 | Tuz 50 3488 69,8

7 | Galla 50 2929 58,6

8 | Ximikatlar 18 1250 69,4
Hammasi YU=572 |3xP=35772| Py=62,4

«N»-temir yol bo limida vagonlarni o‘rtacha statik yuklamasi
quyidagi migdorni tashkil etadi:

P, = 35772/ 572 = 62,4 t/vag

Vagonlarning o‘rtacha statik yuklamasini o°sishi vagonlarga
bo‘lgan ehtiyojni kamaytiradi:

>U=ZP / Py , vag (1.3)

Yoki vagonlarning o‘rtacha statik yuklamasini o‘sishi mavjud
vagon parki bilan qo‘shimcha miqdorda anchagina yuklarni tashish
imkoniyatini yaratadi:

P =3U - Py, ton (1.4)

2-misol.

Ma’dan, metallom va galla tashishda
ko ‘tarishidan foydalanish koeffitsiyenti aniqlansin.

Ma’dan va metallom yarim ochiq vagonlarda tashiladi, yarim
ochiq vagonning yuk ko ‘tarishi esa Gy = 72 tonnani tashkil etadi.
Bug‘doy yopiq vagonlarda tashiladi, yopiq vagonning yuk ko ‘tarishi
Gyuk = 68 tonna. 1.1-jadvaldan foydalanib, quyidagilarni aniglaymiz:

kya = 71,2 / 72 = 0,99 — yarim ochiq vagonda ma’dan tashil-
ganida;

kyaw = 41,3/ 72 = 0,57 — yarim ochiq vagonda metallalom
tashilganida; .

kyak = 58,6 / 68 = 0,86 — yopiq vagonda g‘alla tashilganida.

vagonning yuk

Yugqoridagi misoldan ko‘rinib turibdiki, xilma-xil yuklarni turli
turdagi vagonlarda tashilganida, ularning yuk ko‘tarishidan foy-
dalanish koeffitsiyenti turlicha qiymatlarni tashkil etar ekan.
Hozirda vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiyenti
hamma yuk vagonlar parki uchun ky,x = 0,80—0,82 ni tashkil etadi,
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ya’ni o‘rta hisobda har bir vagonning yuk ko‘tarishidan 80—82 %
foydalaniladi. Lekin amaliyotda ba’zi bir turdagi vagonlar (platfor-
malar, izotermik vagonlar) uchun uning yuk ko‘tarishidan foy-
dalanish koeffitsiyenti ky,x = 0,55 ni tashkil etsa, boshqa turdagi
vagonlar (yarim ochiq vagonlar) uchun bu koeffitsiyentni giymati Ky
= 0,90-0,94 ni tashkil etadi. Bulardan ko‘rinib turibdiki, amaliyotda
hali-xanuz vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydalanishning zaxira-
lari ancha bisyor, ya’ni vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydala-
nishning yuksaltirish uchun temir yo‘l transportida anchagina
chora-tadbirlarni amalga oshirish kerak bo‘ladi.

Vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydalanishga: yukning hajmiy
massasi, vagonlarning konstruksiyasini yuklarning xarakteriga mu-
vofigligi, vagonning sig‘imini oshiruvchi moslamalarni qo‘llash,
idish va o‘rovlarning xarakteri, yuklarning ortish shart-sharoitlari va
h.k. ta’sir etadi.

Vagonlarning yuk koftarishidan eng samarali foydalanishni
ta’minlovchi chora-tadbirlar turlicha bo‘lib, ular vagonlarning va
yuklarning turlariga bog‘liqdir. Bular quyidagilardan iboratdir:

— yukni turiga va uning zichligiga munosib bo‘lgan vagonlarni
tanlash;

— ommaviy yuklarni ochiq harakatdagi sostavlarda tashishda
ortish balandligini oshirish, ya’ni ortish gabaritidan to‘laroq foy-
dalanish;

— vyuklarni zichligini oshirish uchun ularni jipslash (iskan-
jalash) yoki katta bo‘laklarni maydalash;

— idishli yuklarni yopiq vagonlarga hamda mashina va asbob-
uskunalarni ochiq harakatdagi sostavlarga samarali joylashtirish;

— har xil zichlikdagi yuklarni ortishni kombinatsiyalash;

— idishlarni standartlash va ratsionalizatsiyalash.

Vagonlarning yuk ko‘tarishidan samarali foydalanish juda mu-
him xalq xo‘jalik ahamiyatiga ega bo‘lganligi uchun temir yo‘l
transportida vagonga yuk ortishning texmik me’yori ishlab chigqil-
gan. Vagonga yuk ortishning texnik me’yori yuk tashish qoidalari
va temir yo‘l transporti tariflari to‘plamida e’lon qilinadi.

Vagonlarning yuk ko‘tarishidan samarali foydalanish xalq
xo‘jaligida muhim ahamiyatga ega ekanligi bois, vagonga yuk or-
tishning texnik me’yori temir yo‘l Ustavining 47-moddasida
o‘zining huquqiy o‘rnini egallagan. «Vagon (konteyner)larning yuk
ko ‘tarishidan yoki sig‘imidan maksimal foydalanish hamda yuklarni
tashishga tayyorlash (iskanjalash, idishlash, gismlarga ajratish va
h.k.)ni va ularni vagon (konteyner)larda joylashtirishni ilg‘or us-
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lublarini hisobga olib, yuklarni asrashni ta’minlash zaruriyatidan ke-
lib chiqgan holda Temir yo‘l vazirligi vagonlarga va konteynerlarga
yuk ortishning texnik me’yorlarini belgilaydi.

Temir yo'li boshliglari temir yol vazirligining ruxsati va yuk
Jo ‘natuvchining roziligi bilan tashiladigan mahsulotning xususiyati va
sifatidan kelib chiqggan holda vagonlarga va konteynerlarga yuk or-
tishning mahalliy me’yorlarini belgilaydi.

Yuk  jo‘natuvchi vagonlarga va  konteynerlarga texnik
meyorlardan kam bo ‘Imagan miqdorlarda yuk ortishi kerak.

Ochiq harakatdagi sostavlarga yuk ortish, harakatdagi sostav
gabaritidan to‘la foydalanib, ammo ularning yuk ko ‘tarishidan oshir-
masdan amalga oshiriladi.

Ochiq harakatdagi sostaviarda tashishga ruxsat berilgan yuklar-
ning ro ‘yxati qoidalarda belgilanadi.

Yuk ortishning texnik me yorlari belgilanmagan yuklar vagon
(konteyner)larning sig imidan to‘la foydalanib, ammo ularning yuk
ko ‘tarishidan oshirmasdan yuklanishi kerak.

Agar vagon (konteyner)ga uning yuk ko ‘tarishidan kop yuk or-
tilsa, temir yo‘lining talabi bo yicha yuk jo‘natuvchi ortigcha yukni
tushirib olishi kerak.

Yuk jo ‘natuvchi qoidaga va texnik sharoitlarga muvofiq yuk or-
tishni amalga oshirishi kerak».

Yuk ortishning texnik me’yorini tasdiglash uchun oldindan
katta tayyorgarchilik ishlari olib boriladi. Yukning sinov partiyasi
vagonga komission tartibda ortiladi va bunda yukni optimal joy-
lashtirish sxemasi aniqlanadi. Ba’zi bir holatlarda yuklarni iskan-
jalash (presslash), idishlash, gismlarga ajratish, paketlash va shunga
o‘xshash chora-tadbirlar va yuklarni oldindan tashishga tayyorlash
ishlari olib boriladi.

Korxonalar tashishga buyurtmanomalarni to‘ldirishda vag-
onlarga yuk ortishning texnik me’yorlarini inobatga olishlari kerak
bo‘ladi.

Yuk tashish uchun kerakli bo‘lgan vagonlarni migdorini
aniglash huqugi temir yo‘liga tegishlidir. Shuning uchun yuk
jo‘natuvchilar buyurtmanomada vagonlarni yuk ortishning texnik
me’yori bo‘yicha kerakligidan ko‘proq vagon talab qilganlarida
temir yo‘li boshgarmasi ularni sonini munosib ravishda kamayti-
radilar.

Vagon va konteynerlardan ratsional foydalanish majburiyati
huqugqiy chora (sanksiya)lar bilan ta’minlanadi. Jo‘natuvchi stansi-
yaning boshligi (DS) yuk ortishning texnik me’yorigacha (to‘la
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sig‘imigacha yoki yuk ko‘tarishigacha) ortilmagan vagonlarni gabul
qgilishni rad etish va qo‘shimcha yuk ortishni talab qilish huquqiga
ega. Vagonga qo‘shimcha yuk ortish uchun vagonni to‘xtab turi-
shiga yuk jo‘natuvchi mas'uliyatli bo‘ladi (TYUning 159!-moddasi).

Vagonga texnik me’yordan kam yuk ortilganlik faktini va stan-
siya boshlig‘ining yuk ortish talabini rad etilishini shohidlash uchun
jo‘natuvchi stansiyada umumiy shakldagi akt tuziladi.

Tashilayotgan yuklarni asrashming xalq xofjalik ahamiyati.
Temir yo‘li va yuk jo‘natuvchining o‘rtasida tuziladigan yuk tashish
shartnomasining eng muhim shartlaridan biri, tashilayotgan yuk-
larni asrashni ta’minlashdir. Tashilayotgan yuklarni nobud
bo‘lishiga garshi kurash transportda birinchi darajali igtisodiy, tex-
nologik, ekologik va ijtimoiy ahamiyatga ega.

Temir yo‘llaridagi nobudgarchiliklarni  asosiy  ulushini
to‘kiluvchan va sochiluvchan yuklar (qazilma ko‘mirlar, ma’danlar
va ma’dan konsentratlari, sement, inert qurilish materiallari, mi-
neral o‘gfitlar, g‘alla va shunga o‘xshashlar)ning vagon kuzovi
tirgishlarida to‘kilib tushib qolishi va ochiq harakatdagi sostavlarda
to‘kiluvchan yuklar tashilganda yuk donachalarini ustki qatlamlar-
dan uchib ketishi tashkil etadi.

Ko‘mir qazib olishda ilg‘or uslublarning joriy etlhshl xXususan
gazib olingan ko‘mirni gidravlik usulda boyitish natijasida ko‘mir
mayda fraksiyalar (zarrachalarini o‘lchamlari 0,13 mm va undan
ham kam bo‘lgan)larning hajmi umumiy tashilayotgan ko‘mir haj-
mini katta qismini (20 %) tashkil etmoqda. Bu fraksiyadagi
ko‘mirlarni vagon kuzovi tirgishlaridan to‘kilib tushib qolishi va
yuqori harakat tezliklarida ochiq harakatdagi sostavning ustki gat-
lamlaridan havo oqimining uchirib ketishi oqibatida nobudgar-
chiliklar juda katta miqdorlarni tashkil etmoqgda (1980-yillarda bu
ragam sobiq Ittifogda yiliga 6 mln. tonnani tashkil etgan).

Mineral o‘g‘itlarni zavodlardan dalagacha yetkazib berishdagi
nobudgarchiliklar 20 % ni tashkil etmoqda. Bundan 12 % yo‘l sa-
farida, 3 % ortish-tushirish ishlarida va 5 % tayinlangan stansiyada
va iste’mol manzillaridagi saglash jarayonlarida nobud bo‘lmoqda.

Temir yo‘llarda tashilayotgan temir ma’dan konsentratlari zar-
rachalarining o‘lchamlari 0,07—0,025 mm bo‘lib, bu esa yuqori
tezlikdagi harakat paytida ochiq harakatdagi sostavning ustki qat-
lamlaridan shiddatli uchib ketishiga sabab bo‘lmoqda. Ma’dan kon-
sentratlarini namligi 10 % dan yuqori bo‘lganida esa ular plastik
holatga o‘tib vagon kuzovlarining juda tor tirgishlaridan ham siqilib
o‘tib ketish holatlari kuzatiladi. Texnik jihatdan soz va shay vagon
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kuzovining tirgishlari esa yuk zarrachalari o‘lchamlaridan 10—100
marotaba katta bo‘lishi mumkin.

Tashish jarayonining turli bosqgichlaridagi donali yuklar: g‘isht,
shifer, oyna, asbotsement quvurlar va shunga o‘xshash yuklarning
shikastlanish oqibatidagi zararlar ham sezilarlidir.

Yuklarni yo‘l safaridagi nobudgarchiliklar bevosita moddiy va
iqtisodiy zararlarni keltirib chigarishi bilan bir gatorda transport
texnik vositalarining yarogli va shay holatiga ham salbiy ta’sir
ko‘rsatadi.

Tosh ko‘mir, qora va rangli metall ma’danlarining konsentrat-
lari va boshga to‘kiluvchan yuklarning yo‘l safarida vagonlardan
to‘kilib va uchib tushib qolishi temir yo‘l prizma asoslarini (ballast-
larini) ifloslanishiga sabab bo‘lmoqda. NIIJT olimlarining G‘arbiy
Sibir temir yo‘lidagi amaliy-kuzatuv ishlari shuni ko‘rsatadiki, 100
ta ko‘mir ortilgan marshrut o‘tganidan keyin temir yo‘lining ikki
tomonidagi eni 50 m bo‘lgan mintaganing har 1 m? ga o‘rta hi-
sobda 20 g, bir yilda esa 3 kg ko‘mir kukunlari o‘tirib qgolar ekan.
Kuzbass-Ural yo‘nalishida har yili temir yo‘lining ikki chetiga 500
ming fonnagacha ko‘mir to‘kilib golar ekan.

Temir yo‘l ballast prizmasini- qora va rangli metall
ma’danlarining konsentratlari bilan ifloslanishi temir yo‘l avtomu-
soharalash (avtoblokirovka) va elektr zanjirlarining puxta ishlash-
larida uzilishlariga sabab bo‘ladi. Tashish vaqtida egovlovchi chang-
simon zarrachalarni harakatdagi sostavni yurituvchi gismlariga kirib
borishi, ularni tezroq yedirilib ketishiga va ishdan chigishiga sabab
bo‘ladi.

Tashish jarayonida yuklarni to‘kilib va uchib tushib gqolishi
atrof-muhitni ifloslanishini, ekologik muhitni buzilishini hamda
temir yo‘l transporti xizmatchilari mehnat sharoitlarida va
yo‘lovchilarning safarida antisanitariya vaziyatlarini keltirib
chigaradi.

To‘kiluvchan va sochiluvchan yuklarni transport vositalariga
ortishda va tushirishda yuklarni changish va to‘zish holatlari kuza-
tiladi, bu esa 0‘z navbatida atrof-muhitga va insonlar salomatligiga
salbiy ta’sir ko‘rsatadi. Mineral o‘g‘itlarni to‘kilib tushib gqolishi,
sochilishi va chang-to‘zon bo‘lib hamda yomg‘ir va qor suvlarida
aralashib tarqalishi atrof-muhitga yanada agressiv ta’sir qiladi
hamda metallarni zanglanishiga va konstruksiyalarni yemirilishiga
sabab bo‘ladi.

Sisternalardan to‘la to‘kib olinmagan kimyo yuklari, aynigsa,
neft va neft mahsulotlarini qoldiglarining migdori ham anchagina.
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Sisternalarni yuk qoldiglaridan tozalash va yuvish og‘ir va xavfli
operatsiyalardan hisoblanadi. Sisternalardagi yuk qoldiglarini to‘kib
olishga yetarili idishlar bo‘lmaganligi sababli, bu yuk qoldiglari
to‘kib va oqizib yuborilishi natijasida atrof-muhitga juda katta sal-
biy ta’sir ko‘rsatmoqgda. Neft mahsulotlari tez va shiddatli
bug‘lanishi ogibatida, ularni quyish va to‘kish punktlariga yaqin
joylardagi havoni zaharli bug‘lar bilan ifloslantiradi.

Yuklarni asrash muammosi muhimligini e’tiborga olib temir
yol transportida yuklarni nobud bo‘lishiga qarshi kurash doimiy
olib borilmoqda.

- Buning uchun ilmiy izlanishlar olib borilmoqda va ularni nati-
jalarini ishlab chiqgarish joriy qilinmoqda, yangi texnik vositalar va
tashkiliy chora-tadbirlar qo‘llanilmogda. Lekin bu muammoni
yechilishi ancha mushkul va ancha vaqt talab giladi, chunki buni
izohlashga qator sabablar mavjud hamda birinchi navbatda yuk
jo‘natuvchilar yuklarni nobud bo‘lish ogibatidagi zararni lozim da-
rajada baholamasliklari sabab bo‘lmoqda. Masalan, tosh ko‘mir
tashishda tabiiy kamayish me’yori 1,1 % belgilangan, bu degani bir
vagon tosh ko‘mir tashilganida gariyib 800 kg tosh ko‘mirni so-
virilib ketishi oldindan rejalashtiriladi.

Temir yol ustavining 148-moddasida, temir yoli yukni tash-
ishga qabul qilib olgan paytidan toki yuk oluvchiga topshirgunga
qadar uni asrash uchun javobgarligi belgilab qo ‘yilgan. Lekin kam
chiqish yukni tabiiy kamayish me yoridan oshmasa, temir yo li javob-
garlikdan ozod etiladi (TYU 149-moddasi).

Harakatdagi sostavni yuk ko‘tarishidan va sig‘imidan yaxshiroq
foydalanish masalalari va yuklarni tashishda nobudgarchilikka garshi
kurash muammolarini hamda yuklarni yetkazib berish muddatlarini
qisqartirish, harakat xavfsizligini ta’minlash, transportni atrof-
mubhitga salbiy ta’sirini kamaytirish, harakatdagi sostav turlarini, om-
bor jihozlarini, paketlash vositalarini tanlash, yuklarni tashish shart-
sharoitlarini ishlab chigish va shu kabi masalalarni yechimini top-
ishda yuklarni hajmiy-massa parametrlarini, fizika-kimyoviy, mexa-
nik va biologik xususiyatlarini bilish kerak bo‘ladi. Bu muammolarni
o‘rganish va tadqiq qilish bilan yukshunoslik fani shug‘ullanadi.

Yukshunoslik fanining mazmuni va ahamiyati. Yukshunoslik
fani bilimlarning mustaqil sohasidan iborat bo‘lib, «tovarshunoslik»
fanining ilmiy ma’lumotlariga asoslanadi. Tovarshunoslik fani
tovarlarning iste’mol bahosini o‘rganadi. Buyumlarni foydali
xususiyatini o‘rganib, tovarshunoslik asosiy e’tiborini tovarlarning
sifat ko‘rsatkichlarini (tashqi ko‘rinishi, rangi, mazasi, hidi, kimyo-
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viy xususiyatlari va sh.o‘.) tadqiq giladi, xomashyo sifatini, ishiab
chiqarish jarayonini, tovarni o‘rash materiallari va ularni saglash
shart-sharoitlarini, tovarlarni sifatini aniglash uslub hamda vosita-
larini o‘rganishga ancha ahamiyat beradi.

Shunday qilib, tovarshunoslik ishlab chiqgarish sohasida yaratil-
gan tovarlarning iste’mol xususiyatlarini va uning iste’mol sohasi-
dagi sotuv shart-sharoitlarini o‘rganadi. Binobarin, tovarshunoslik
tovar ishlab chiqarish usul va uslublarini hamda tovarning iste’mol
sohasidagi iste’mol bahosini amalga oshirish shart-sharoitlarini
o‘rgansa, yukshumoslik tashish wva saglash jarayonida tovarning
(yukning) iste’mol bahosini asrash usullarini, wslublarini, vosita-
larini o‘rganadi.

Jo ‘natish manzillarida transport tashkilotiga tovar topshirilgan
paytidan, toki tayinlangan manzillarda ularni oluvchiga topshirish
paytigacha tovar-moddiy boyliklari yuk deb ataladi. Tovar-moddiy
boyliklarning nomini bunday o‘zgarishi, ularni gandaydir tex-
nologik qayta ishlov berishdan yoki qo‘shimcha ishlov berish jara-
yonidan o‘tishidan darak bermaydi. Yuqorida aytib o‘tganimizdek,
transport hech ganday moddiy shakldagi mahsulot yaratmaydi,
balki transport tovarni iste’mol xususiyatini o‘zgartirmay tovar ish-
lab chiqarish jarayonini davom ettiradi va tugatadi. Bu ishlab
chiqarish jarayonida fagat tovarning o‘rni o‘zgaradi va shu bilan bir
gatorda tovar iste’mol bahosiga ega bo‘ladi. Shuning uchun ishlab
chiqarish sohasidan, iste’mol sohasiga yuklarni o‘z vaqtida, uzluksiz
va asrab-avaylab yetkazib berish tovarlarni iste’mol xususiyatini
saglab qolishning muhim shartlaridan hisoblanadi.

Tovarning ofrnini o°zgarishi uning ichki va tashqi sifat
ko‘rsatkichlarini o‘zgartirmaydi, fagat ba’zi bir tovarlarning tashqi
ko‘rinishi o‘zgarishi mumkin. Chunki juda ko‘p tovarlarni ishlab
chigarilgan holatda (ko‘rinishda) tashib bo‘lmaydi. Masalan, ki-
yim-kechaklar, ozig-ovgat mahsulotlari, radio-elektron tovarlar,
kimyo-maishiy tovarlari va shu kabilar. Bu mahsulotlarni uzoq
masofalarga, o‘zgaruvchan ob-havo va atmosfera sharoitlarida tash-
ish uchun puxta va maxsus transport idishlari va o‘rash materiallari
kerak bo‘ladi.

Tovarlarning hamma foydali xususiyatlarini va sifat alomat-
larini o‘rganish transport tashkilotlarining vazifalariga kirmaydi.
Ular uchun fagatgina yuklarning transport tavsifnomasini bel-
gilovchi alohida xususiyatlarini va tovarlarning iste’mol xususiyatini
asrashni ta’minlashni belgilovchi yuklarni tashishdagi uslub va vosi-
talarni o‘rganishni o‘zi kifoyadir.
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Tashish jarayoni. Yuqorida juda ko‘p marotaba yetkazib ber-
ish, tashish, yuk tashish, tashish shartnomasi, tashishda yuklarni
asrash va sh.o‘. so‘zlarni aytib o‘tdik. Yuk tashish yoki tashish
jarayoni nima degan savolga javob berish vaqti keldi. Tashish jara-
yoni yuklarni tashishga tayyorlash operatsiyalaridan, ortish-tushirish
va ombor operatsiyalaridan hamda tashishni tashkil qilish operatsiya-
laridan iborat bolib, bu operatsiyalar o7 navbatida boshqa mayda
operatsiyalarni tashkil etadi (1.1-rasm).

Tashish jarayoni
| 1
Yuklarni tashishga tay- Ortish-tushirish va Tashishni tashkil
yorlash operatsiyalari ombor operatsiyalari qilish operatsiyalari
e o
mexanizatsiyalash | ekspluatatsiya
OTllarini Tijoriy
Tdishlash —| mexanizatsiyalash | ekspluatatsiya
OTllarini tanlash | | Vagon ogimi
} Markalash tashkili
- Omborlarni e
37 loyihalash Stansiya ishlash
i tashkili

1.1-rasm. Tashish jarayonining tuzilmasi.

Yuklarni transportda tashishga tayyorlash operatsiyasini yuk
jo‘natuvchilar bajaradilar. Transport jo‘natish manzilida tovarlarni
qabul qilib olib qoida va me’yorlarda ko‘rsatilgan sifat hamda
migdor ko‘rsatkichlariga putir yetkazmay, ya’ni yuklarni asrab-
avaylab tayinlangan manzilga o‘z vaqtida yetkazib berib oluvchiga
topshirishi kerak. Lekin juda ko‘plab tovarlar, mahsulotlar va
xomashyolar ishlab chiqarilgan holatida tashishga tayyor emas. Ma-
salan, ulkan va og‘ir vazinli yuklarni ortish gabariti chegarasida
vagonlarga joylashtirishni imkoniyati bo‘lmasligi mumkin, bunday
hollarda ularni qismlarga ajratiladi va bo‘lib tashiladi, ularni
gismlarga ajratishni esa yuk jo‘natuvchi oldindan amalga oshirishi
kerak. Yoki un, shakar va shunga o‘xshash mahsulotlarni qoplarga
solish lozim va h.k. Demak, yuklarni tashishga tayyorlash operatsi-
yalarini yuk egalari amalga oshiradilar. Lekin temir yo‘li mas’ul
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xizmatchilari bunday yuklarni jo‘natish manzillarida gqabul qilib
olayotgan paytida bu masalaga, ya’ni yuklarni tashishga tayyorlash
qanday darajada amalga oshirilganligiga e’tibor qaratishlari kerak
bo‘ladi, chunki tashishga lozim darajada tayyorlanmagan yuklar,
tashish jarayonida talay nobudgarchiliklarni keltirib chigarishi
ehtimoldan xoli emas va bu nobudgarchiliklar keltirib chigargan
zarar temir yo‘li zimmasiga yuklanib qolishi ham mumkin.

Yuklarni ortish-tushirish va ombor operatsiyalarini hamda
yuklarni yetkazib berish operatsiyalarini bajarishda esa yuklarni no-
budgarchilikdan asrashni ta’minlashga, poezdiar harakatini xavf-
sizligiga, yuklarni o‘z muddatlarida yetkazib berishga, transportning
tashqi atrof-muhitga salbiy ta’sirini kamaytirishga va shunga
o‘xshash muammo va masalalarni ijobiy hal qilishga transport
xodimlari katta e’tibor berishlari kerak.

Temir yo‘l transporti uchun muhim bo‘lgan bu kabi muammo
va masalalarni ijobiy hal qilish ko‘p jihatdan yuklarning transport
tavsifnomasi: ~ yuklarni  tashish shart-sharoitlarini asrashni,
ta’minlash va tashishda nobudgarchiliklarni kamaytirish chora-
tadbirlarni ishlab chigishni belgilovchi yuklarning hajmiy-massa pa-
rametrlari, fizika-kimyoviy, biologik va boshqa xususiyatlarini
o‘rganishni taqozo etadi. Ushbu masalalarni o‘rganish va tadqiq
qilish bilan ilmiy fan yukshunoslik fani shug‘ullanadi.

1.2. Yuklarning transport tavsifnomasining tushinchasi.
Yuklarning tasnifi

Yuklarning transport tavsifnomasi. Temir yo‘liga tashish uchun
5 mingdan ziyod nomdagi tovar mahsulotlari (xomashyolar, yo-
qilg‘i, yarim fabrikatlar, tayyor buyumlar, gishloq xo‘jalik mahsu-
lotlari va sh. o‘lar) taqdim etiladi. Hamma tovar mahsulotlari
Jo‘natuvchi stansiyada tashishga qabul qilib olingan paytdan boshlab
toki tayinlangan stansiyada yuk oluvchiga topshirgunga qadar yuk
deb aytiladi.

Har bir nomdagi tovar mahsulotlar (yuklar) tashishni texnik va
texnologik shart-sharoitlarini belgilovchi, o‘ziga xos fizika-kimyoviy
xususiyatlariga, hajmiy-massa tavsifiga, xavfli darajasiga ega. Yuk-
larni tashish, ortish-tushirvish va saqlash shart-sharoitlarini, texnika
va texnologiyasini belgilovchi ularning xususiyatlarini majmui yuk-
larni transport tavsifnomasi deb ataladi. Yuklarni transport tavsif-
nomasining tushinchasi quydagi elementlarni: yuklarni idishi va
o‘rovini, alohida joylarning parametrlarini, fizika-kimyoviy xususi-
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yatlarini, hajmiy-massa tavsifnomalarini hamda tashish va

rejimlarini oz ichiga oladi.

YUKLARNING TRANSPORT
TASNIFNOMASI
Y Y
Tartiblarni Texnik vositalariga quyiladigan

belgilaydi

talablarni belgilaydi

Y

Yuklarni tashishga tayyorlash
operatsiyalari

Y

Ortish-tushirish va ombor
operatsiyalari

=
<

Tashishni tashkil gilish
operatsiyalari

saqlash

foydalaniladi

Tashish jarayonini magbullashtirish masalasini
samarali va ijobiy yechimlarini topishda

1.2- rasm. Yuklarni transport tavsifnomasining vazifalarini tuzilmasi.

Yuklarni transport tavsifnomasi yuklarni tashishga tayyorlash,
ortish-tushirish, ombor hamda tashishni tashkil gilish operatsiyalari
tartiblarini va bu operatsiyalarni bajarishni ta’minlovchi texnik
vositalarga qo‘yiladigan talablarni belgilaydi. Shuningdek, yuklar-
ning transport tavsifnomasi tashish jarayonini magbullashtirish (rat-
sionalizatsiya) bo‘yicha masalalarni: harakatdagi sostav turlarini;
ortish-tushirish mashinalarini; yuklarni konteynerlarda tashish va
paketlash vositalarini hamda idish va o‘rov turlarini tanlash, om-
borlarni jihozlash, tashish jarayonining texnik va texnologik shart-
sharoitlarini ishlab chiqish va shunga o‘xshash masalalarni samarali
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va ijobiy yechimini topishda ham foydalaniladi. Yuklarning trans-
port tavsifnomasining barcha elementlari hamda tashish, ortish-
tushirish va saglash rejimlari yuklarni tashish qoidalarida, texnik
shartlarda va boshga me’yoriy hujjatlarda reglamentlashtiriladi
(tartiblashtiriladi). Agar yukni idishi va o‘rovi davlat standartlari
talablariga muvfiq bo‘lsa va yuk o‘zining iste’'mol xususiyatlarini
tashish jarayonida saqglab qolsa, yuk transportabel (transportda
tashishga layoqatli) deb hisoblanadi.

Yuklarning transport tavsifnomasini gisman o Zgarishi ham tash-
ish jarayonining bir yoki bir necha texnik yoxud texnologik element-
larini o ‘zgartirib yuborishiga sabab bo ladi. Masalan: sement yoki
mineral o‘g‘itlarni bevosita idishsiz uyub (Haceimio) tashishdan
idish (qop)larda tashish tizimiga o‘tilganda boshqa turdagi ombor-
larga, ortish-tushirish mashinalariga, harakatdagi sostavlarga hamda
idishlangan yuklarni paketlash uchun tegishli paketlash vositalariga
va h.k. zaruriyat tug‘ildi. Shuningdek, yuk tashishning magbul tex-
nologik jarayonlarini ishlab chigish va amaliyotga tatbiq etish
uchun tegishli holatlarda yuklarning transport tavsifnomalarini
idishi va o‘rovi (o‘rash materiallari) turini, hajmiy-massasini, alo-
hida joylarining chiziqli o‘lchamlarini, namligini va h.klarini
o‘zgartirish bo‘yicha chora-tadbirlar gabul gilish talab etiladi.

Yuklarning tasnifi. Tashish jarayonida yuklarni asrashni
ta’minlovchi maqgbul (optimal) shart-sharoitlarni aniqlash, yuk ay-
lanmasini rejalashtirish va hisobga olishni to‘g‘ri tartibga solish, or-
tish-tushirish frontlarini va omborlarini hamda ortish-tushirish
mashina, mexanizm va inshootlarini maxsuslashtirish uchun trans-
portda tashiladigan barcha yuklar tasniflanadi. Yuklarni transport
tasnifining ilmiy asoslangan tizimini tuzish quyidagi asosiy qoidalarga
rioya qilingandagina mumkin bo‘ladi: tasniflash alomatlari aniq
ifodalanganda; tasniflashni eng umumiy alomatlardan boshlab, toki
eng tor alomatlarga tadrijiy o‘tilganda; har bir tasniflash pog‘onasida
fagat bitta tasniflash alomatlaridan foydalanilganda. Yuqoridagi
asosiy qoidalarga rioya qilgan holda, temir yo‘l transportida yuklarni
to‘rt turdagi tasniflash mavjud, bular quyidagilardan iborat:

a) yuklarni transport tasnifi;

b) yuklarni maxsus oZiga xos xususiyatlariga va tashish shart-
sharoitlariga bog‘liq bo ‘Igan tasnifi;

d) yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bogliq
bo ‘Igan tasnifi; e ————— -

e) ortish-tushirish ishlarini me yo, b M\lh(mm:)ohsh [zchyn. Y
yuklarni tasniflash. VA SERVIS ‘le o

17 ||AXBOROT RESURS MARKAZI

. H{00l5 "




Yukiarni transport tasnifi ularni turiga va tashishga taqdim eti-
ladigan holatiga, o‘rovning toifasiga, mahsulotni asrashni
ta’minlovchi ortish-tushirish va tashish usullariga muvofiq tuzilgan.
Yuklarni transport tasnifida barcha yuklar uch guruhga: quruq yuk-
lar, quyiladigan yuklar va hayvonot yuklariga birlashganlar (1.3-
rasm). Transport tavsifnomasini va tashish sharoitlarini yaqin va
o‘xshashligiga muvofiq har bir guruh o‘z navbatida guruhchalarga
bo‘linadi. :

Sochiluvchan (macemasie) yuklar tashish uchun temir yo‘liga
idishsiz taqdim etiladi, bunda ular tashish vositalariga uyub ortiladi.
Bularga bug‘doy, arpa, sholi, makkajo‘xori, suli, javdari bug‘doy,
grechka, tariq, omixta yem va shunga o‘xshashlar kiradi. Boshqa
don mahsulotlari hamda un, yorma, kalibrlangan makkajo‘xori
urug‘lari idishlarda tashiladi va idishli-o‘rovli yuklar guruhchasiga
mansub bo‘ladilar.

To‘kiluvchan (maBosoumbie) yuklarga qattiq yogqilg‘ilar,
ma’danlar, mineral-qurilish materiallari, o‘rmon materiallari va h.
k. mansub bo‘ladi. To‘kiluvchan yuklar tashishga joylar soni
hisoblanmasdan taqdim etiladi. To‘kiluvchan yuklar o‘z navbatida
atmosfera yog‘ingarchiliklaridan va changish-to‘zishdan himoya qil-
ishni talab etmaydigan (qattiq yoqilg‘ilar, ma’danlar, g‘isht, o‘rmon
materiallari) hamda atmosfera yog‘ingarchiliklaridan va changish-
to‘zishdan himoya qilishni talab etadigan (sement, ohak, bo‘r,
tuzlar, mineral o‘g‘itlar va h. k.) guruhlarga bo‘linadilar. Temir yo‘l
transportida birinchi guruhdagi to‘kiluvchan yuklar tashqi atrof-
mubhit ta’siriga barqaror bo‘lganligi bois, ularni ochiq harakatdagi
sostavlarda-platformalarda, yarim ochiq vagonlarda va dumpkar
vagonlarda tashishga ijozat beriladi. Ikkinchi guruhdagi
to‘kiluvchan yuklarni atmosfera yog‘ingarchiliklaridan va changish
to‘zishdan himoya gqilish hamda atrof-muhitni ifloslantirmaslik
magqsadida ularni universal to‘rt o‘qli yopiq vagonlarda yoki maxsus
vagonlarda yoxud maxsus konteynerlarda tashiladi.

18



YUKLAR

I l

Qurug Quyiladigan Hayvonot
] 1 [ I I I I I I 1
s S
= g 80 : I . =
o = - e« B R =1 b= L=
S g U=l [|23||ec|ESIE |IS]l5 || &
12 |[ElSE2 (12| Edl|32(|E||C|l=iiE
=l ilell 28 |8 2 Su a2l 2l &ll=
S NE|Z312 lIs2] 94|58 2| E(|=||3
o
S| ||~ ||2 S(zE|| f|CE||=z ||< |
Pt w
T
i - U"‘EG
- g = ) R =l ée
48 |54 4 Eg ||E58 ||Ee]].
255 |15%§ 28 |18z ||59] |
2EE ||£5%]|7]|g| |28 '@T{E 52|13
S.&: s 5112 ©o%l|D & SLE Ll
= 9 8.5 (3 5 2.3 9= g s L=
< 5 %E: = o 2 o b
s‘“—o « o = 2 = ""O:F = o g
L8 S =2 5 =) N'Z.E = BD > Al o
SEE ||1€SS sadl=2ze 855
Exz ||EE® £ 1588 ([2E|[O
2EE ||5S <E ||242 |8
S ER |5
1.3-rasm. Yuklarning transport tasnifini tuzilmasi.

Idish-o‘rovli va donali yuklar juda ko‘p nomdagi sanoat
mahsulotlarini va xalq iste’mol tovarlarini o‘z ichiga oladi. Bu yuk-
lar turli-tuman idish va o‘rovlari, shakllari hamda alohida joylari-
ning hajmiy-massa tavsifnomalari bilan ajralib turadi. Idish-o‘rovli
va donali yuklar hajmiy-massa tavsifnomasiga muvofiq to‘rt guruh-
ga bo‘linadi. Birinchi guruhni alohida joydagi (o‘rindagi) yuk mas-
sasi 500 kg dan kam bo‘lgan yuklar tashkil etadi va ularni
asosan universal yopiq vagonlarda va universal konteynerlarda
tashiladi. Alohida joydagi yuk massasi 500 kg dan ortiq bo‘lgan
og‘ir vaznli yuklar, bo‘yi 3 m dan, balandligi 2,1 m dan, eni 2,5 m
dan ziyod bo‘lgan uzun bo‘yli va ulkan yuklar hamda gabaritsiz
yuklar ikkinchi, uchinchi va to‘rtinchi guruhni tashkil etadi. Og‘ir
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vaznli yuklar, uzun bo‘yli va ulkan yuklar universal platformalarda
va yarim ochiq vagonlarda tashiladi. Gabaritsiz yuklar maxsus ko‘p
o‘gli transporterlarda va universal platformalarda tashiladi.

Quyiladigan yuklarga sisternalarda va yarim ochiq bunkerli
vagonlarda quyib tashiladigan suyuq va quyuq yuklar kiradi.

Hayvonot yuklariga yirik va mayda shoxli chorva mollari, ot-
lar, tuyalar, yovvoyi hayvonlar, turli parrandalar, tirik baliq, asala-
rilar va h. k. kiradi.

Yuklarni maxsus o‘ziga xos xususiyatlariga va tashish shart-
sharoitlariga muvofiq, tasniflashda barcha yuklarni 11 guruhga
bo‘lish mumkin (1.4-rasm).

= Tez buzuluvchan yuklar
Gigroskopik yuklar

_| Hid yutuvchi yuklar |

_l Maxsus (qo‘lansa) hidli yuklar |

—r Barqaror xususiyatli yuklar |

Tashishda sochiluvchanlik xususiyatini
yo‘qotuvchi yuklar (muzlovchi va
=T birikuvchi) yuklar

" P> R C <

Zichlashib qotib goluvchi yuklar

Xavfli yuklar |

Massasi kamayuvchi yuklar

|
o]
—L Hayvonlar I

Mashinasozlik sanoati
mahsulotlari

1.4-rasm. Yuklarning maxsus o‘ziga xos xususiyatlariga va tashish
shart-sharoitlariga bog‘liq bo‘lgan tasnifining tuzilmasi.

Birinchi guruhni tez buziluvchan yuklar, ya’ni tashqi mubhit-
ning yuqori va past harorati ta’siridan himoya qilishni talab qi-
luvchi yuklar tashkil etadi. Bularga poliz, dala-bog‘dorchilik, hay-
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vonot, parranda va baliq sanoati mahsulotlari mansub bo‘ladilar.
Bu yuklarda rangini o‘zgarishi, aynish, chirish, mog‘orlash, buzilish
va murakkab organik moddalarni gidroliz jarayonlari faol sur’at-
larda kechadi. Bunday yuklar temir yol transportida asosan refri-
jerator vagonlarda va gisman universal yopiq vagonlarda tashiladi.

Ikkinchi guruhdagi yuklar gigroskepik (namyutish) xususiyatga
ega bo‘lib, havodagi erkin namlarni yutish qobiliyati yugori dara-
jada ekanligi bilan ajralib turadi. Ba’zi bir yuklarda havodagi nam-
likni yutishi ularning massasini, hajmini, fizika-kimyoviy xususiyat-
larini o‘zgarishini hamda yuklarni nobud bo‘lishini va buzilishini
keltirib chigaradi. Gigroskopik yukiarga tuz, shakar, sement, paxta
tolasi va shunga o‘xshash yuklar misol bo‘la oladi.

Uchinchi guruhdagi hid yutuvchi yuklar begona hidlarni o‘ziga
yutib oladi (choy, kofe, shakar, konditer mahsulotlari) va mahsu-
lotni sifati buzilishi vujudga kelishi mumkin.

O‘ziga xos maxsus (qo‘iansa) hidli yuklar to‘rtinchi guruhga
kiritilgan. Bunday yuklarga baliq mahsulotlari, teri xomashyolari,
tamaki mahsulotlari, neft va neft mahsulotlari mansub bo‘lib, ular
boshga hid yutuvchi yuklar bilan birga saglanganda yoki tashil-
ganda, unday hid yutuvchi yuklarni buzilishiga sabab bo‘ladi.

Beshinchi guruhni barqaror xususiyatli yuklar tashkil etadi.
Tashishda, saqlashda va ortib-tushirishda bu yuklarning xarakterli
fizika-kimyoviy xususiyatlari sezilarli darajada o‘zgarmay goladi.
Barqaror fizika-kimyoviy xususiyatlarga ega bo‘lgan yuklarga mine-
ral qurilish materiallari (qum, shag‘al, chaqgiq tosh, tosh va h.k.lar),
gora va rangli metall ma’danlari, tosh ko‘mir, o‘rmon materiallari
mansub bo‘ladi.

Muzlash va alohida dona hamda zarrachalarini birikib golishi
natijasida, tashishda va saglashda o‘zining sochiluvchanlik xususi-
yatini yo‘gotuvchi to‘kiluvchan yuklar oltinchi guruhga Kiritilgan.
Muzlab qoluvchi va birikishib goluvchi yuklarga kolchedan, tosh
ko‘mir, kaliy tuzi, shlak va h. k. kiradi.

Yettinchi guruhdagi yuklarni zichlashib qoth goluvchi yuklar
tashkil etadi. Zichlashib gotib qoluvchi yuklar uzoq vaqgt saglanishi
yoki tashilishi hamda tashqi mexanik kuchlar natijasida zar-
rachalarining harakatchanligi yo‘qoladi. Zichlashib qotib qoluvchi
yuklarga sement, tuproq, fosfor uni, torf va ba’zi bir mineral
o‘gfitlar mansub bo‘ladi.

Xavfli yuklar sakkizinchi guruhga birlashtirilganlar. Bu yuklar
portlashga va yong‘in chiqishiga, inson va hayvonlarni kasalla-
nishiga, zaharlanishiga yoki Kkuyishiga hamda boshqa yuklarni,
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harakatdagi sostavlarni, qurilma va inshootlarni shikastlanishiga sa-
bab bo‘lishi mumkin. Xavfli yuklarga: portlovchi aralashmalarni
tashkil topishini ta’minlovchi moddalar; sigilgan va suyuglantirilgan
gazlar; o‘z-o‘zidan yonib ketuvchi moddalar; suvning ta’siridan
alangalanuvchi (o‘t oluvchi), oson alangalanuvchi, o‘tkir (achchiq
o‘yuvchi), zaharli, radioaktiv, kuchli ta’sir qiluvchi zaharli mod-
dalar va portlovchi moddalar hamda ulardan tashkil topgan qurol
aslahalar mansub bo‘ladi. /

Tashish jarayonida massasini talaygina qismini yo‘qotadigan
yuklar (massasi kamayuvchi yuklar), to‘qqgizinchi guruhni tashkil
etadi. Bunday yuklarga sabzavot, poliz hamda bog‘dorchilik
mahsulotlari, go‘sht mahsulotlari va shunga o‘xshashlar mansub
bo‘ladi.

Hayvonotlar o‘ninchi guruh yuklariga kiritilgan. Va nihoyat
o‘n birinchi guruh yuklarini mashinasozlik sanoati yuklari tashkil
etadi.

Yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq
bo‘lgan tasniflashda barcha yuklar uchta yirik guruhga birlashtiril-
gan.

Birinchi guruhni gimmatbaho yuklar va tashgi atmosferaning
namgarchiligidan va harorat o‘zgarishidan buzilishi mumkin
bo‘lgan yuklar tashkil etadi. Bularga tez buziluvchan yuklar, keng
isie’moldagi sanoat va ozig-ovqat tovarlari va shunga o‘xshash
mahsulotlar mansub bo‘ladi. Birinchi guruhdagi yuklar yopiq om-
borlarda saglanadilar.

Ikkinchi gurulf yuklarini harorat o‘zgarishi ta’sir gilmaydigan,
lekin namgarchilik ta’siri ularning buzilishiga sabab bo‘ladigan yuk-
lar tashkil etadi. Bularga qog‘oz, metall buyumlar, paxta tolasi va
shunga o‘xshash yuklar misol bo‘lishi mumkin. Bu guruhdagi yuk-
larni yopig omborlarda yoki yopiq platformalarda (shiyponlarda)
saglash lozim bo‘ladi.

Uchinchi guruhdagi yuklarni tashqi muhit ta’siriga moyil
bo‘lmagan yoki kam moyil bo‘lgan yuklar tashkil etadi. Bular
gazilma ko‘mirlar, qora va rangli metall ma’danlari, mineral quri-
lish materiallari, o‘rmon materiallari va shunga o‘xshash yuklardan
iborat. Bu yuklar ochiq harakatdagi sostavlarda tashiladi va ochiq
maydonlarda saglanadi. Bu guruhdagi yuklarni to‘la ro‘yxati yuk-
larni tashish qoidalarida bayon etilgan.

Ortish-tushirish ishlarini me’yorlash va hisobga olish uchun
vuklarni tasmiflash quyidagi guruhlardan iborat: idish-o‘rovli va
donali yuklar; go‘sht va go‘sht mahsulotlari; non va non mahsulot-
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lari; og‘ir vaznli yuklar va konteynerlar; metallar va metall buyum-
lar; don-dun yuklari; o‘rmon materiallari; to‘kiluvchan yukiar;
otash (olov) bardosh yuklar va sabzavot yuklari. Bu tasniflash or-
tish-tushirish ishlarida yagona ishlab chigarish me’yorlarida ino-
batga olinadi.

Yuklarni tamg‘alash. Yuklarni tamg‘alash (markalash) alohida
joy (o‘rin)dagi yukni u yoki bu partiyaga mansub ekanligini, tay-
inlangan manzilni va yuk oluvchini tashish hujjatlariga murojaat
etmasdan aniqglash imkoniyatini beradi hamda yukning o‘ziga xos
maxsus xususiyatiga xizmatchilarni e’tiborini jalb giladi. Yuk
tamg‘asi har xil nishon, shartli belgi, rasm va yozuv ko‘rinishida
bo‘lishi mumkin. Yuklarni tamg‘alash uch turdan: tovarni
tamg‘alash, transportga oid tamg‘alash va maxsus tamg‘alashdan
iborat.

Tovarni tamg‘alash savdo tashkilotlariga va iste’molchilarga
ma’lumot berish uchun kerak bo‘ladi. Tovar ishlab chigaruvchi
tovar tamg‘asini uning ichki o‘roviga tasvirlab qo‘yadi. Unda
tovarning rangi, ishlab chiqarilgan vaqti, Davlat standartining
ragami ko‘rsatilgan bo‘ladi.

Transportga oid tamg‘alash asosiy, qo‘shimcha va axborot yo-
zuvlaridan iborat bo‘ladi. Bu yozuvlarda yuk oluvchini, tayinlangan
stansiyani va temir yo‘lini nomlari, jo‘natiladigan yuklar soni va
har bir yuk joyini tartib raqami, yuk jo‘natuvchi punkt, stansiya va
temir yo‘lini nomlari, temir yo‘liga cid tamg‘alash, yuk joylarining
vazni, gabarit o‘lchamlari va hajmi hagida ma’lumot beriladi.
Idish-o‘rovli va donali yuklarga transportga oid tamg‘alarni (temir
yo‘liga oid tamg‘adan tashqari) yuk jo‘natuvchi tasvirlab qo‘yishi
kerak.

Maxsus tamg‘alash—manipulatsiya nishonlari va xavflilik yor-
liglaridan iborat bo‘lib, yukning idishiga (o‘roviga) ularni yuk
jo‘natuvchi tasvirlab qo‘yadi. Manipulatsiya nishonlari—bu yuk bi-
lan munosabatda (muomalada) bo‘lish uslublarini ko‘rsatuvchi tas-
virdir. Manipulatsiya nishonlari va xavflilik yorliglari yukning
o‘ziga xos xususiyatlari haqida ogohlantiradi hamda xizmatchilarga
mahsulotni ortish-tushirish, saglash va tashish uslublari haqida
ma’lumot beradi. Tamg‘alash yuklarni tashish, ortish-tushirish va
ombor operatsiyalarini bajarish jarayonida to‘liq asrashni
ta’minlashga qo‘shimcha kafolat yaratadi. 1.5-rasmda manipulat-
siya nishonalari ko‘rsatilgan bo‘lib, ular standartlash bo‘yicha
xalgaro tashkilot ISO (ISO — International Organisation for stan-
dartisation)ning R780 tavsiyasiga to‘liq mos tushadi. Manipulatsiya
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nishonlarining nomlari va vazifalari quyidagilardan iborat:

I ehtiyotlik bilan, mo‘rt. Nishon mo‘rt, sinadigan va zarbada
shikastlanadigan yuklarda tasvirlanadi.Bu nishon bilan tasvirlangan
yuklarni zarbdan va qulashdan asrash kerak.

II isishdan gqo‘rqadi. Agar haroratni ko‘tarilishi yukning buzil-
ishiga yoki xususiyatini o‘zgarishiga olib kelsa, yukka ushbu nishon
tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklar tashishda va
saglashda issiglik manbaalariga yaqin qo‘yilishi yoki quyosh nurlari
ostida golib ketishi mumkin emas.

IIT namlikdan qo‘rqadi. Agar yukni atmosfera ta’siridan va suv-
dan muhofaza qilish lozim bo‘lsa, bunday yuklarda ushbu nishon
tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklarni ochiq transport
vositalarida himoyasiz tashish va ochiq omborlarda saqlash hamda
yerga tagliksiz qo‘yish mumkin emas.

IV nurlanishdan qo‘rgadi. Agar har qanday nur energiyasi
vukning xususiyatiga ta’sir gilishi yoki o‘zgartirib yuborishi mum-
kin bo‘lsa, bunday yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi.

V sovuqdan qo‘rqadi. Agar harorat nishonda ko‘rsatilganidan
pasayib ketsa, yuk buzilishi yoki xususiyati o‘zgarib ketishi ehti-
moli bo‘lgan yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan
tasvirlangan yuklar harorat nishonda ko‘rsatilgan qora rangdan
pasayib ketganida sovugdan himoya qilinishi kerak.

VI tez buziluvchan yuk. Tashishda va saqlashda yuqori yoki
past harorat ta’sirida qolishi mumkin bo‘lmagan va yukni himoya
qilish uchun tegishli chora-tadbirlar (sun’iy sovutish yoki isitish,
shamollatish va sh. o‘.lar) ko‘rish kerak bo‘ladigan yuklarda ushbu
nishon tasvirlanadi. Transport vazirliklari tasdiglagan tez buziluv-
chan yuklarni tashish qoidalariga muvofiq tashiladigan yuklarda
ushbu nishon tasvirlanadi.

VII germetik o‘rov. Nishon tashqgi muhit ta’sirlariga sezgir
bo‘lgan yuklarda tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklar
o‘rovini tashishida va saqglashda ochish taqiglanadi.

VIII bevosita ilgakda ko‘tarilmasin. Qachonki ilgak o‘rovni
shikastlantirganda yukni shikastlanishini yoki nobud bo‘lishini
keltirib chigarishi mumkin bo‘lgan yuklarda ushbu nishon tasvirla-
nadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklarning bevosita o‘rovidan il-
gakka ilib yoki gamrab olmasdan ko‘tarish va ko‘chirish lozim.
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